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(B4)  Sender  einer  Funkfernsteuerung. 
©  Die  Erfindung  bezieht  sich  auf  den  Sender  einer  Funk- 
fernsteuerung  mit  zwei  schwenkbaren,  auf  je  einer  im 
Sendergehäuse  aufgenommenen  Scheibe  montierten  Betäti- 
gungshebeln.  Um  den  Sender  universell  für  verschiedene 
Lenkmechanismen  einsetzen  zu  können,  ist  zumindest  eine 
den  Betätigungshebel  tragende  Scheibe  in  zwei  um  90° 
zueinander  versetzte  Stellungen  einstellbar. 
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  Die  Erfindung  bezieht  sich  auf  den  Sender  einer  Funk- 
fernsteuerung  mit  zwei  schwenkbaren,  auf  je  einer  im 
Sendergehäuse  aufgenommenen  Scheibe  montierten  Betäti- 
gungshebeln.  Um  den  Sender  universell  für  verschiedene 
Lenkmechanismen  einsetzen  zu  können,  ist  zumindest  eine 
den  Betätigungshebel  tragende  Scheibe  in  zwei  um  90° 
zueinander  versetzte  Stellungen  einstellbar. 



Die  Erfindung  b e t r i f f t   einen  Sender  e i n e r   F u n k f e r n s t e u e r u n g   mit  zwei 

s c h w e n k b a r e n ,   auf  je  e i n e r   im  Sendergehäuse   aufgenommenen  Scheibe  mon- 

t i e r t e n   B e t ä t i g u n g s h e b e l n .  

Der  Sender  e ine r   F u n k f e r n s t e u e r u n g   für  S p i e l m o d e l l e   weist   in  der  Regel 

zwei  schwenkbare  B e t ä t i g u n g s h e b e l   auf,   deren  Schwenkachsen  um  90  Grad 

zue inander   v e r s e t z t   f e s t   a r r e t i e r t   s ind .   Der  s e n k r e c h t   schwenkbare  Be- 

t ä t i g u n g s h e b e l   i s t   der  Funktion  des  Fahrens  und  der  waagrecht   schwenk-  

bare  B e t ä t i g u n g s h e b e l   der  Funktion  des  Lenkens  zugeo rdne t ,   um  den  Schwenk- 

r i c h t u n g e n   e n t s p r e c h e n d e   g l e i c h g e r i c h t e t e   Bewegungen  des  F a h r z e u g m o d e l l e s  

auszu lösen .   Diese  bei  Fahrzeugen,   die  mit  einem  Servo  ge l enk t   werden  zweck 

mäßige  Ausr ichtung  der  B e t ä t i g u n g s h e b e l   f ü h r t   jedoch  zu  S c h w i e r i g k e i t e n ,  

wenn  andere  Lenkmechanismen  bspw.  bei  einem  Raupenfahrzeug  angewende t  

werden.  Bei  einem  Raupenfahrzeug  kann  bspw.  die  Lenkung  durch  u n t e r s c h i e d -  

l i che   Geschwind igke i t   der  beiden  j e w e i l s   eine  Kette  a n t r e i b e n d e n   Motoren 

e r r e i c h t   werden.  Bei  Verwendung  eines  für   eine  Servolenkung  b e s t i m m t e n  

Senders  für  einen  Raupenan t r i eb   würde  dies   bedeuten ,   daß  für   die  G e r a d e -  

a u s f a h r t   eine  Schwenkung  des  einen  B e t ä t i g u n g s h e b e l s   in  s e n k r e c h t e r   und 

des  anderen  B e t ä t i g u n g s h e b e l s   in  w a a g r e c h t e r   Richtung  e r f o l g e n   m ü ß t e ,  

was  zu  e r h e b l i c h e n   Lenk-  und  F a h r s c h w i e r i g k e i t e n   f ü h r t .  

Der  Erfindung  l i e g t   die  Aufgabe  zugrunde,   einen  Sender  zu  s c h a f f e n ,   d e r  

u n i v e r s e l l   für  v e r s c h i e d e n e   Lenkmechanismen  e i n s e t z b a r   i s t .  

Erf indungsgemäß  wird  dies  dadurch  e r r e i c h t ,   daß  zumindest  eine  den  Be- 

t ä t i g u n g s h e b e l   t r agende   Scheibe  in  zwei  um  90  Grad  zue inander   v e r s e t z t e :  

S t e l l u n g e n   e i n s t e l l b a r   i s t ,  

Durch  die  e r f indungsgemäße  Lösung  i s t   es  nunmehr  mögl ich,   die  Schwenk, 

achse  des  B e t ä t i g u n g s h e b e l s   so  e i n z u s t e l l e n ,   daß  sie  für  den  j e w e i l i g e n  

Lenkmechanismus  eine  darauf   abgestimmte  Schwenkbewegung  e r l a u b t ,   Für  d i e  



Servolenkung  wird  die  um  90  Grad  z u e i n a n d e r   v e r s e t z t e   und  für  den  Rau- 

penan t r i eb   die  g l e i c h g e r i c h t e t e   Schwenkr ichtung  der  B e t ä t i g u n g s h e b e l  

e i n g e s t e l l t .  

In  e iner   w e i t e r e n   A u s g e s t a l t u n g   der  Erf indung  können  die  beiden  S t e l -  

lungen  durch  Kerben  und  in  diese  Kerben  e i n g r e i f e n d e   Rastnasen  a r r e t i e r -  

bar  sein.   Die  A r r e t i e r u n g   v e r h i n d e r t   die  u n b e a b s i c h t i g t e   Verdrehung  d e r  

e i n g e s t e l l t e n   S t e l l u n g   während  des  S p i e l v o r g a n g e s .  

In  e iner   w e i t e r e n   A u s g e s t a l t u n g   der  Erf indung  können  die  Kerben  s ä g e -  

zahnförmig  zur  Bildung  e ine r   Anschlagkante   a u s g e b i l d e t   se in .   Durch  d i e -  

se  Maßnahme  wird  der  Drehbere ich   auf  d iese   90  Grad  be sch ränk t .   Ein  Ober-  

drehen,  was  zum  Abdrehen  der  Verkabelung  führen  könnte,  i s t   somit  a u s g e -  

s c h l o s s e n .  

Eine  besonders   v o r t e i l h a f t e   und  k o s t e n g ü n s t i g e   Ausführung  e r g i b t   s i c h  

in  w e i t e r e r   Ergänzung  der  Erfindung  dadurch,   daß  in  der  Wandung  der  La- 

gerbohrung  fü r   die  Scheibe  zwei  Ras tnasen   und  in  der  Scheibe  zwei  Ker-  

ben  angeo rdne t   s i nd ,   wobei  die  Kerben  u n m i t t e l b a r   nebene inander   und  m i t  

ihren  A n s c h l a g k a n t e n   zue inande r   g e r i c h t e t ,   sowie  die  Rastnasen  mit  i h r e n  

Ansch lagkan ten   um  90  Grad  v e r s e t z t   und  e b e n f a l l s   zue inander   g e r i c h t e t   a n -  

geordnet   s i n d .  

S c h l i e ß l i c h   kann  in  der  Scheibe  für  die  j ewe i l s   n ich t   in  E i n g r i f f   be -  

f i n d l i c h e   Ras tnase   eine  Ausbuchtung  angeordnet   sein.   Durch  diese  Maß- 

nahme  kann  auch  die  n i ch t   in  E i n g r i f f   b e f i n d l i c h e   Rastnase  in  ihre  Aus- 

g a n g s s t e l l u n g   z u r ü c k f e d e r n ,   so  daß  keine  Ermüdung  der  Federwirkung  d e r  

Rastnase  e i n t r i t t .  

In  der  Zeichnung  i s t   die  Erfindung  anhand  eines  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e s  

e r l ä u t e r t ,   Es  z e i g e n :  

Figur  1  d e n   Sender  mit  g l e i c h g e r i c h t e t e r   Schwenkrichtung  f ü r  

beide  B e t ä t i g u n g s h e b e l  



Figur  2  den  r e c h t e n   B e t ä t i g u n g s h e b e l   in  der  um  90°  v e r d r e h t e n  

S t e l l u n g  

Der  Sender 1  der  F u n k f e r n s t e u e r u n g   weist   zwei  mit  S t e u e r p o t e n t i o m e n t e r  

verbundene  B e t ä t i g u n g s h e b e l   2  a,  2  b  auf,   die  durch  Schwenken  F u n k t i o -  

nen  aus lösen .   In  der  Regel  dienen  diese  B e t ä t i g u n g s h e b e l   der  m a n u e l l e n  

Steuerung  e ines   Fahrzeuges   und  ermöglichen  die  Fahrweise   vor-  und  r ü c k -  

wärts ,   ge r adeaus ,   r e c h t s   und  l inks .   Die  von  der  Antenne  3  a u s g e h e n d e n  

S t e u e r s i g n a l e   werden  von  einem  im  Fahrzeug  e i n g e b a u t e n   Empfänger  a u f g e -  

nommen  und  zur  Ausführung  der  gewünschten  Funkt ionen  v e r a r b e i t e t .  

Das  Vor-  und  R ü c k w ä r t s f a h r e n   wird  mit  einem  B e t ä t i g u n g s h e b e l   2  a  g e -  

s t e u e r t ,   der  in  s e n k r e c h t e r   Richtung  und  damit  mit  der  Fahrbewegung 

g l e i c h g e r i c h t e t   schwenkbar  i s t .   Bei  einem  durch  eine  Lenkachse  g e s t e u e r -  

ten  Fahrzeug  wird  eine  zum  F a h r v e r h a l t e n   g l e i c h g e r i c h t e t e   Schwenkbewegung 

durch  einen  B e t ä t i g u n g s h e b e l   2  b  e r r e i c h t ,   der  von  der  M i t t e l s t e l l u n g   aus 

waagrecht  nach  l i n k s   und  r ech t s   schwenkbar  i s t .   Diese  S t e l l u n g   i s t   in  F i -  

gur  2  d a r g e s t e l l t .  

Figur 1  z e ig t   auch  den  zweiten  Be tä t igungshebe l   2  b  in  g l e i c h e r   S t e l l u n g  

wie  den  für  den  F a h r a n t r i e b .   Die  g l e i c h g e r i c h t e t e   S t e l l u n g   be ide r   Be- 

t ä t i g u n g s h e b e l   i s t   i n s b e s o n d e r e  f ü r   die  Steuerung  e ines   R a u p e n f a h r z e u -  

ges  gee igne t ,   da  so lche   Fahrzeuge  durch  u n t e r s c h i e d l i c h e   G e s c h w i n d i g -  

keiten  der  b e i d e n  j e w e i l s   eine  Kette  an t r e ibenden   Motoren  g e l e n k t   w e r d e n .  

Zur  G e r a d e a u s f a h r t   werden  beide  Be tä t igungshebe l   2  a,  2  b  in  g l e i c h e r  

Richtung  ausgeschwenkt .   Zur  Ar r e t i e rung   be ider   S t e l l u n g e n   der  den  B e t ä -  

t igungshebel   t r agenden   Scheibe  4  sind  Rastnasen  5  und  s ä g e z a h n f ö r m i g  

a u s g e b i l d e t e   Kerben  6  vorgesehen ,   in  die  die  Rastnasen  e i n g r e i f e n   kön-  

nen.  Die  Verdrehung  der  Schwenkachse  des  B e t ä t i g u n g s h e b e l s   2  h  um  9Q 

Grad  von  der  waagrech ten   in  die  senkrech te   S t e l l ung   wird  dadurch  e r -  

r e i c h t ,   daß  die  Rastnasen  5  tn  e iner   W i n k e l s t e l l u n g   von 90 Grad  und 

gegeneinander   d e r i c h t e t   in  der  Wandung  der  Lagerbohrung  7  des  S e n d e r -  

gehäuses  angebrach t   sind,   während  die  beiden  Kerbon  6  u n m i t t e l b a r   neben.  

einander  angeordnet   sind.  Um  das  Ausrasten  aus  den  Kerben  6  e i n e r s e i t s  

zu  ermöglichen  und  ein  überdrehen  a n d e r e r s e i t s   zu  v e r h i n d e r n ,   sind  d i e  



Kerben  6  sägezahnförmig   un te r   Bildung  e i n e r   Ansch lagkante   8  a u s g e b i l d e t ,  

wobei  die  b e i d e n  A n s c h l a g k a n t e n   g e g e n e i n a n d e r   g e r i c h t e t   sind,   Um  von 

der  in  s e n k r e c h t e r   Richtung  schwenkbaren  S t e l l u n g   des  B e t ä t i g u n g s h e -  

be ls   2  b  nach  F igur -1   zu  der  um  90  Grad  v e r d r e h t e n   S t e l l ung   nach  F i -  

gur  2  zu  kommen,  wird  die  den  B e t ä t i g u n g s h e b e l   2  b  aufweisende  Scheibe  4 

entgegen  dem  U h r z e i g e r s i n n   so  lange  g e d r e h t ,   bis  die  andere  an  der  S c h e i -  

be  angeordne te   Kerbe  in  die  zweite  Ras tnase   e i n r a s t e t .   Zur  En t l a s tung   d e r  

j e w e i l i g e n   n ich t   g e r a s t e t e n   Rastnase   sind  in  der  Scheibe  Ausbuchtungen  9 

vo rgesehen ,   die  ein  Zurückfedern   der  e n t s p r e c h e n d e n   Rastnase  5  in  i h r e  

A u s g a n g s s t e l l u n g   e rmögl ichen .   Zur  S icherung   der  Scheiben  4  in  der  L a g e r -  

b o h r u n g ]   des  Sendergehäuses   i s t   eine  A b d e c k p l a t t e   10  vorgesehen,   die  an 

das  Sendergehäuse   b e f e s t i g t   i s t .  



1.  Sender  e ine r   F u n k f e r n s t e u e r u n g   mit  zwei  schwenkbaren,   auf  je  e i -  

ner  im  Sendergehäuse   aufgenommenen  Scheibe  m o n t i e r t e n   B e t ä t i g u n g s -  

hebeln,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  zumindest   eine  den  B e t ä t i g u n g s -  

hebel  t r agende   Scheibe  in  zwei  um  90°  z u e i n a n d e r   v e r s e t z t e   S t e l -  

lungen  e i n s t e l l b a r   i s t .  

2.  Sender  nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  b e i d e n  

S t e l l u n g e n  d u r c h   Kerben  und  in  diese  Kerben  e i n g r e i f e n d e n   R a s t n a -  

sen  a r r e t i e r b a r   s i n d .  

3,  Sender  nach  Anspruch  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  Kerben 

sägezahnförmig  zur  Bildung  einer   Anschlagkante   a u s g e b i l d e t   s i n d ,  

4,  Sender  nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  in  der  Wan- 

dung  der  Lagerbohrung  für  die  Scheibe  zwei  Rastnasen  und  in  d e r  

Scheibe  zwei  Kerben  angeordnet   s ind ,  wobe i   die  Kerben  u n m i t t e l b a r  



nebene inande r   und  mit  ihren  Ansch lagkan ten   zue inande r   g e r i c h t e t ,  

sowie  d i e . R a s t n a s e n   mit  ihren  Ansch lagkan ten   um  90°  v e r s e t z t   und 

e b e n f a l l s   z u e i n a n d e r - g e r i c h t e t   angeordne t   s i n d .  

5.  Sender  nach  Anspruch  4,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  in  der  S c h e i -  

be  für  die  j e w e i l s   n i ch t   in  E i n g r i f f   b e f i n d l i c h e   Rastnase  eine  Aus-  

buchtung  angeo rdne t   i s t .  
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