EP 0 111 882 A2

Européisches Patentamt

o European Patent Office @ Veréffentlichungsnummer; 0 111 882
Office européen des brevets A2
@) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
@Anmeldénummer: 83112550.5 @ nt.c.®: E 01 H 5/06
: E 02 F 3/76

@) Anmeldetag: 13.12.83

Prioritat: 13.12.82 DE 3246117 @ Anmelder: Ing. Alfred Schmidt GmbH

D-7822 St Blasien{DE)
Veréffentlichungstag der Anmeldung:

27.06.84 Patentblatt 84/26 @ Erfinder: Permanseder, Otto

Bahnhofsplatz 5
Benannte Vertragsstaaten: D-8045 Ismaning(DE)
AT BE CH DE FR GB IT LI LU NL SE
Vertreter: Gréttinger, Giinter

Patentanwilte Grattinger & Partner Almeidaweg 35

Postfach 16 49

D-8130 Starnberg(DE)

@ Schneepflug.
@ Bei einem Schneepflug flr den frontseitigen Anbau an

ein Tragerfahrzeug, an dessen Tragplatte (40) eine schnee- . 2343 2¢
pflugseitige Geréateplatte befestigt ist, ist die Pflugschar iber Fig 2 g
ein Schwenkteil derart mit der Geréteplatte verbunden, dal : 150

diese mittels eines Hub- und eines Schwenkantriebs gegenii-
ber der Geréateplatte heb- und senkbar sowie nach beiden
Seiten verschwenkbar ist.
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Um ein unerwiinschtes Sperren der Hubbewegung 24
durch die druckbeaufschiagten Schwenkzylinder (20, 21) zu
vermeiden, ist vorgesehen, daR das Rahmenteil in einer an ~
der Gerdteplatte (34) vorgesehenen vertikalen Fihrung : ‘ —15
geftihrt, der Hubantrieb zwischen Rahmenteil und Geréte- ¢ y 40
platte, der Schwenkantrieb zwischen Rahmenteil und Piflug- 6 g 53
schar abgestiitzt ist. A0 0 34
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Schneepflug

~ Die Erfindung betrifft einen Schneepflug

fiir den frontseitigen Anbau an ein Trdger-
fahrzeug, an dessenfTragplatte eine schnee-
pflugseitige Gerdteplatte befestigt ist,

welche iliber ein Rahmenteil mit der Pflugschar
derart verbunden ist, daB diese mittels eines
Hub- und eines Schwenkantriebs gegeniiber der
Gerdteplatte heb- und senkbar, sowie nach beiden
Seiten verschwenkbar ist.

Eine,derartige Aufhd@ngung eines Schneepflugs

an einem Trééerfahrzeug ist beispielsweise in
der Deutschen Patentschrift 3 031 037 beschrie-
ben.-Dort ist das Rahmenteil allerdings als
Lenkerparallelogramm ausgebildet, wobei ein
oberes und ein unteres Lenkerpaar einerseits

an der Geriteplatte, andererseits an der Pflug-

schar angelenkt ist. Die Pflugschar wird gegen-

iiber dem Fahrzeug bzw. der Gerdteplatte gehalten
oder bewegt mittels eines hydraulischen Hub-
zylinders, der zwischen Gerdteplatte und dem
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unteren Lenkerpaar abgestiitzt ist sowie
mittels zweier hydraulischer Schwenkzylinder,
die zwischen der Gerdteplatte und der Riick-
seite der Pflugschar abgestiitzt sind.

Bel der bekannten Aufh@ngung der Pflugschar
mittels eines Lenkerparallelogramms kommt es

beim Anheben der schridg gestellten Pflugschar

wegen der sich iiberschneidenden Bewegungsbahnen

der Hydraulikzylin@er zu einem gefdhrlichen
Druckaufbau im Hydrauliksystem und zu mechanischen
Zwdngungen und Verspannungen auf seiten der Hydraulik-
zylinder bzw. der mechanischen Anlenkung der Pflug-
schar. Diese nachtéiligen Erscheinungen treten
verstdrkt auf, je mehr die Pflugschar angehoben
wird.

Bei- der bekannten Vorrichtung wird diewihrend

des Hub- bzw. Senkvorgangs in den Hydraulikzylindern
und. in den Anlenkorganen aurtretende Verspannung
durch ein Steuerventil vermieden, welches abhdngig
vom Druckaufbau im Hubzylinder Anspricht, und als
Folge davon die Schwenkzylinder kurzzeitig druck-
entlastet. Ein derartiger Entlastungsvorgang

kann sich wdhrend einer Hub-/Senkbewegung mehr-

fach wiederholen; er l&uft automatisch ab und
erlaubt eine Anpassung der Schwenkzylinder an

die- jeweilige HubhGhe, ohne daB dabei die Schwenk-
zylinder drucklos gestellt werden. ’
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Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, das unerwiinschte Sperren der Hub-
bewegung durch die druckbeaufschlagten Schwenk-
zylinder und die damit vepbundenen_hohén
Belastungen der hydraulischen Antriebsverbindun-
gen sowie der der mechanischen Aufh&ngung der
Pflugschar durch Schaffung eines einfachen An-

.. triebs und Bewegungssystems zu vermeiden.
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biese Aufgabe wird erfindungsgemd&B dadurch ge-
16st, daB das Rahmenteil in einer an der Gerd&te-
platte vorgesehenen vertikalen Flihrung.gefiihrt,

~der Hubantrieb zwischen Rahmenteil und Ger &te-

platte, der Schwenkantrieb zwischen Rahmenteil
und Pflugschar abgestiitzt ist.

Die Erfindung macht sich mit diesem L®sungsvor-
séhlag die Uberlegung zunutze, daB durch die Aus-
schaltung einer gegenseitigen BeeinflussUng der
Hub-/Senkbewegung einerseits und der Schwenkbe-

wegung andererseits jede Bewegungsart filir sich

uneingeschrénkt verwirklicht werden kann. Durch
den in einer vertikalen Filhrung heb- und senkba-
ren Rahmenteill ist jede erforderliche Hubh&he
moglich; dadurch daB der Schwenkantrieb auf dem
Rahmenteil sitzt, bedarf es auch keiner Abstim-
mung der AntFiebe fiir die verschiedenen Bewe-
gungsarten aufeimnder. Dies gilt flir jede An-
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triebsart, also auch fiir hydraulische Antriebe.
Durch die Trennung der beiden Bewegungsarten
werden durch die bloBe Bewegung bedingte Druck-
schwankungen im Hydraulikéystem vefﬁiedeﬁ. Auf
diese Weise sind auch die auf das Rahmenteil
selbst einwirkenden Belastungen berechenbar,
mit der Folge, daB Verformungen durch Uberbe-

"anspruchungen bei richtiger Auslegung der Kon-
- struktion ausgeschlossen sind.

' Eine wesentliche Ausgestaltung im Rahmen des

Erfindungsvorschlags besteht darin, daB das
Rahmenteil auf beiden Seiten in einer vertika-
len Ebene verlaufende Fﬁhrungsleisten'aufweist,
die in zugeordneten, an der Ger&teplatte be-
festigten Fihrungsschienen gefiihrt sind. Da-
dqrch ergibt sich eine ausreichende Fiihrungs-~
lﬁﬁge bei beherrschbareh Fihrungskraften.

Um eine begrenzte Verschwenkung des Schnee-
pflugs in Anpassung an Querneigungen der Stras-—
senoberfldche zu ermdglichen, ist weiterhin vor-
gesehen, dafl die Filhrungsleisten zur Seite hin
ausbauchend ausgebildet sind. Dadurch kann sich
der Rahmenteil um eine horizontale, in Fahrzeug-
l&8ngsrichtung verlaufende Achse entsprechend der

Balligkeit der Fiilhrungsleisten begrenzt verdrehen.

t3
~
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Eine vorteilhafte Ausbildung des Rahmenteils

ist in den Unteranspriichen 6 bis 8 gekennzeich-
net. Zur Entlaséung des Schwenkantriebs ist es
zweckmdBig, daB am Rahmenteil seitlich vorsprin-
gende Anschlége zur Begrenzung der-Rechts-~
Links~Schwenkstellung der Pflugschar vorgesehen
sind; die Anschl&ge kOSnnen an ihren freien Enden

mit Puffern aus gummiartigem Werkstoff versehen

= Sein- -
10 |

~

Im Rahmen cr Erfinddng ist dem Konstrukteur die
geeignete Antriebsart freigestellt. Bewdhrt ist
der Antrieb mittels hydraulischer Schwenkzylin-
der und einem hydraulischen Hubzylinder, wobei,
in Anpassung an den Erfindungsvorschlag, erstere
zwischen Rahmenteil und Pflugschar, letzterer
zwischen Rahmenteil und Gerdteplatte gelenkig
abgestiitzt ist. M8glich sind aber auch motori-
sche Antriebe, beispielsweise elektrische An-
triebe,‘weléﬁe iber Getriebeelemente den jewei-
ligen Bewegungsablauf steuern. -

Im folgenden wird ein Ausfilhrungsbeispiel der
Erfindung snhand der Zeichnung nEher erl&utert.
Es zeigt
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Fig. 1 eine Draufsicht auf den Schnee-
pflug,
Fig. 2 einen Schnitt gem. II-II der Fig. 1,
und - o
Fig. 3 einen Schnitt gem. III-III der Fig. 1.

"Die Darstellung gem. Fig. 1 zeigt in der Draufsicht

die Riickseite der Pflugschar 1, die in horizonta-
ler Richtung aus heh}eren Scharsegmenten zusammen-
gesetzt ist, von denen nur das mittlere Scharseg-
ment 2 vollstdndig dargestellt ist. Die Pflug-
schar 1 ist tiber Lenkerverbindungen 3 und Zug-
federn 4 beweglich an einem starren Pflugrahmen 5
aufgeh&ngt. Der Pflugrahmen 5 wiederum ist um
vertikale Zapfen 6 schwenkbar an der vorderen
Ecke eines starren Rahmentells 7 befestigt. Das
Réﬁmenteil 7.;st zusamméngesetzt aus einem obe-~
ren Dreieckrahmen 8; einem unteren Dreieckrah- .
men 9 (Fig. 2) sowie weiteren vertikalen und
horizontalen Rahmenteilen. Gem. Fig. 2 sind die
vorderen Ecken der beiden Dreieckrahmen 8, S
durch einen Vertikalsteg 10 miteinander verbun-
den, an welchem eine vertikale Platte 11 be-
festigt ist. Die Platte 11 tra8gt mit vertika-

lem Abstand Laschen 12 mit vertikalen, mitein-
ander fluchtenden Bohrungen, in welchen jeweils
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ein Zapfen 6 drehbar aufgeommen ist. Die

Zapfen 6 sind an den Innenseiten eines oberen und
eines unteren Hohlprofils-"13 beféstigt,-welche in
Verbindung mit nicht gezeichneten Vertikalstreben
den Pflugrahmen 5 bilden.

Das fahrzeugseitige Ende der beiden Dreieckrahmen

. 8, 9 besteht -aus einem geschlossenen Recht-

eckrahmen mit einer oberen Querstrebe 14, einer
unteren Querstrebe 15 und vertikalen, seitlichen
Verstrebungen, welche eine gem. Fig. 3linke
Fihrungsleiste 16 und eine rechte Fiihrungsleiste

17 bilden. Zwei weiter innen angeordnete vertikale
Verstrebungen, nd@mlich ein gem. Fig, 3 linker Innen-
steg 18 und ein rechter Innensteg 19 sorgenfiir eine
zusdtzliche Aussteifung des Rechteckrahmens uﬁd
dienen auBerdem als Anlenkpunkte fiir die fahrzeug-
Seitigen Enden zweier Schwenkzylinder 20, 21.
Dariiberhinaus sind die beiden Dreieckrahmen 8 bzw. 9
durch an deren Innenseiten angesetzte horizontale
Stiitzen 22 bzs. 23 ausgesteift. Der genannten Rechts-~
eckrahmen besitzt auf seiner Oberseite eine Ver-
ldngerung, bestehend aus zwei schrdg zur Mitte hin
verlaufenden Stiitzbalken, n#mlich einem gem. Fig. 3
linken Stiitzbalken 24 und einem rechten Stiitzbalken 25,
deren obere Enden durch einen Querbalken 26 verbunden
sind. Ein Hubzylinder 27 ist mit einer oberen :
Gelenklasche, durch welche ein Schwenkbolzen 29 -
hindurchgesteckt ist, mit dem Querbalken 26 gelenkig
verbunden; mit seiner unteren oo
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Gelenklasche 30 ist der Hubkolben 27 iliber einen

Bolzen 31 mit einer Gerdteplatte 34 verbunden, an
welcher seitliche Fiihrungsschienen 32, 33 mit U-Profil-
querschnitt befestigt sind. D»Die gem. Fig,3 linke
Fiihrungsschiene 32 dient der Aufnahme der linken
Flihrungsleiste 16 des Rahmenteils 7; die rechte
Fiihrungsschiene 33 ist aufgeschnitten dargestellt,

- so daB man die ballige Ausfiihrung der darin ge-
.fiihrten rechten Filihrungsleiste 17 erkennen kann.

Die linke Fﬁhrungsl%iste 16 ist entsprechend ballig
ausgebildet, so daB das gesamte Rahmenteil 7 inner-
halb der Fiihrungsschienen 32, 33 in beiden Dreh-
richtungen um eine zur Ebene des Zeichenblatts
senkrechte Achse begrenzt verschwenkbar ist.
Dadurch, daB die Fiihrungsschienen 32, 33 an

ihrem oberen Ende nach innen gebogene Schenkel 35, 36

aufweisen kommt es zu einer entpsrechenden Béegrenzung

der vertikalen Hubbewegung des Rahmenteils 7,wobei

sich die stiitzbalken 24, 25 die das Rahmenteil 7

nach oben hin verldngern, von innen gegen die nach f
innen gebogenen Schenkel 35, 36 der beiden Flihrungs- |
schienen 32, 33 anlegen. Die Ger&teplatte 34

besitzt an ihrer der Frontpartie 37 des Fahrzeugs
zugewandten Seite zwei hakenfdrmige Ansitze 38, welche
in entsprechende Taschen 39 auf der dem Fahrzeug zu-
gewandten Seite einer fahrzeugfesten Tragplatte 40 von

oben her zentrierend eingreifen, so daB die Gerdte-
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platte 34 und die . Tragplatte 40 fl&chig anein-
ander liegen.

Gem. Fig. 2 ist der Hubzylinder 27 etwa vertikal
und mit Abstand von der Ger#teplatte 34 angeord-
net. Zur {berbriickung des Abstandes sind an der
Unterseite der Gerdteplatte 34 zwei Lagerble-
che 41 vorgesehen; die obere Gelenklasche 28

"des Kolbens 42 des Hubzylinders 27 ist zwischen

entsprechenden Lagerblechen 43 angelenkt, welche
am Querbalken726'de§ Rahmensteils 7 befestigt
sind. Demnach bewirkt eine Verl&ngerung des Hub-
zylinders ein Anheben des Rahmenteils 7, eine
Verkiirzung des Hubzylinders hingegen eine Ab-
senkbewegung des Rahmenteils 7.

Die Schwenkzylinder 20, 21 sind mit ihren vorde-
ren Enden an Gelenkblechen 44/ég§gpffagrahmens
angelenkt; mit ihren ahderen, fahrzeugseitigen
Enden sind die Schwenkzylinder20, 21 an weiteren
Gelenkblechéﬁ 45 angelenkt, welche an den verti-
kalen Innenstegen 18, 19 des Rahmenteils 7 be-
festigt sind.

Am Rahmenteil 7 sind ferner seitlich sdhrég nach
vorne dstehende Anschlige 46 befestigt, die an
ihren freien Enden mit Puffern 47 aus gummiarti-
gem Werkstoff versehen sind. Gem. Fig. 1 befin-
det sich die Pflugschar 1 gerade in ihrer rechten
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Schwenklage, in welcher der Pflugrahmen 5 am
rechten Anschlag 46 anliegt.
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Patentanspriiche !

Schneepflug fiir den frontseitigen Anbau an ein
Tridgerfahrzeug, an dessen Tragplatte (40) eine
schneepflugseitige GerZteplatte (34) befestigt
ist, welche iiber ein Rahmenteil (7) mit der
Pflugschar (1) derart verbunden ist, daB die-

_se mittels eines Hub- und eines Schwenkantriebs

gegeniiber der Gerdteplatte (34) heb- und senk-
bar, sowie nach beiden Seiten verschwenkbar ist,
dadurch gekennzeichnet, _

daB das Rahmenteil (7) in einer an der Gerdte-
platte (34) vorgesehenen vertikalen Fihrung ge-
fihrt, der Hubantrieb zwischen Rahmfenteil (7)
und Ger#teplatte (34) der Schwenkantrieb zwischen
Rahménteil (7) und Pflugschar (1) abgestiitzt ist.

Schneepflug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB als Schwenkantrieb filr die Rechts-/Linksver—
schwenkung der Pflugschar (1) je ein hydrauli-

scher Schwenkzylinder (20, 21) einerseits am

Rahmenteil (7), andererseits an der Riickseite
der Pflugschar (1) angelenkt ist. '
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3. Schneepflug nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeich’et,
daB als HubantriebYdie Hebe-/Absenkbewegung
der Pflugsclr (1) ein hydraulischer -Hubzylin-

- der (27) einerseits am Rahmenteil (7), anderer-

seits an der Geriteplatte (34) angelenkt ist.

4, Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
---dadurch gekennzeichnet,

_daB das Rahmenteil (7) auf beiden Seiten in ei-
ner vertikalen Ebene’ verlaufende Fihrungslei-~
sten (16, 17) aufweist, die in zugeordneten,
an der Geriteplatte (34) befestigten Fiihrungs—
schienen (32, 33) gefiihrt sind.

5. Schneepflug nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,
daB die Fihrungsleisten (16, 17) zur Seite hin
auisbauchend ausgebildet- sind. .

6. Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Rahmenteil (7) im wesentlichen aus
zwel horizontalen, libereinander angeordneten
Dreieckrahmen (8, 9), die durch vertikale und
horizontale Verstrebungen starr miteinander
verbunden sind, besteﬁt, wobei die Dreieckrah-
men (8, 9) mit einer Rahmenseite parallel zur
Gerdteplatte (34) angeordnet sind.
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Schneepflug nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB durch zwei Ecken jedes Dreieckrahmens

{8, 9) die Filhrungsleisten (16, 17) verlaufen,

Schneepflug nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet,

- dafl an oder benachbart dem dié vorderen Ecken

5
8.

10
9.

15
10.

20

der Dreieckrahmen (8, 9) verbindenden Verti-
kalsteg (10) die Pflugschair (1) angelenkt ist.

Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,

daB am Rahmenteil (7) seitlich vorspringende
Anschlige (46) zur Begrenzung der Rechts~/Links-—

Schwenkstellung der Pflugschar (1) vorgesehen
sind.

Schneepflug . nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, ' )
daB die Anschlige (46) an ihren freien Enden

mit Puffern (47) aus gummiartigem Werkstoff
versehen sind. '
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