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©  Dispositif  de  starter  automatique  pour  carburateurs. 
©  Dispositif  de  starter  automatique  pour  carburateurs,  du 
type  comprenant  un  agencement  de  commande  d'un  volet 
(2a)  et  d'un  papillon  de  gaz  avec  des  leviers  rotatifs  (8a,  9a), 
un  bilame  (5a)  et  une  boîte  à  membrane  (16a).  Suivant 
l'invention,  le  premier  levier  rotatif  (9a),  dont  un  bras  (18)  est 
lié  au  bilame  (5a),  est  relié  par  l'intermédiaire  d'un  ressort 
(11a)  à  un  premier  bras  (20)  du  deuxième  levier  rotatif  (8a) 
articulé  à  un  tirant  de  commande  (4a)  du  volet  (2a),  le  second 
bras  (6a)  du  deuxième  levier  rotatif  (8a)  étant  en  prise  avec 
une  tige  de  traction  (22a)  de  la  boîte  à  membrane  (16a). 

Application:  notamment  aux  starters  automatiques  don- 
nant  une  richesse  du  mélange  optimale  pour  le  démarrage. 
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La  p résen te   i n v e n t i o n   se  r appor te   aux  c a r b u r a t e u r s   de  moteurs  à 

combustion  i n t e r n e   et  vise   plus  p a r t i c u l i è r e m e n t   un  d i s p o s i t i f  

de  s t a r t e r   au tomat ique   du  type  à  bilame  équ ipant   un  c a r b u r a t e u r .  

Ces  c a r b u r a t e u r s   possèden t   généralement   un  vo le t   excent ré   dans  

un  tuyau  d ' a s p i r a t i o n   en  amont  d'un  p a p i l l o n   de  gaz.  Aux  b a s s e s  

t e m p é r a t u r e s ,   ce  vo l e t   est  s o l l i c i t é   dans  le  sens  de  sa  f e r m e -  

ture   par  un  r e s s o r t   bilame  communément  appelé   bi lame,   r e l i é   à  un 

premier   bras  d'un  l e v i e r   r o t a t i f   monté  sur  un  arbre  et  dont  un 

deuxième  bras  est  en  p r i s e   avec  une  t i g e   de  t r a c t i o n   d'une  b o î t e  

à  membrane  commandée  par  la  p r e s s ion   qui  règne  dans  le  t u y a u  

d ' a s p i r a t i o n .  

Ce  système  de  s t a r t e r   a l imente   le  moteur  à  combustion  i n t e r n e  

avec  un  mélange  plus   fo r tement   e n r i c h i   au  dépar t   à  f ro id   que 

pendant  le  fonc t ionnement   normal  du  moteur  au  cours  duquel  l a  

bo î t e   à  membrane  commandée  par  la  p r e s s i o n   qui  règne  dans  l e  

tuyau  d ' a s p i r a t i o n   ouvre  légèrement  le  vo l e t   de  dépar t   fermé  p a r  
le  bilame,  après  le  lancement  du  m o t e u r .  

L ' i n c o n v é n i e n t   d'un  t e l   système  de  s t a r t e r   est   que  le  degré  d ' e n -  

r i c h i s s e m e n t   du  mélange  d ' a i r   et  de  c a r b u r a n t   qui  a l imente  l e  

moteur  lors  de  sa  mise  en  marche  est  rendu  dépendant  de  la  t e m p é -  

r a t u r e   ambiante  par  l ' é l é m e n t   t h e r m o s t a t i q u e .   En  e f f e t ,   le  d é b i t  

d ' e s s ence   sur  démarreur   donné  par  le  couple  du  bilame  est  p r o p o r -  
t i o n n e l   à  la  t e m p é r a t u r e .   Cette  p r o p r i é t é   ne  permet  donc  p a s  
d ' o b t e n i r   une  r i c h e s s e   opt imale  pour  t o u t e s   les  t e m p é r a t u r e s .  

Si  la  r i ches se   est   convenable  pour  un  dépar t   à  -   20 °C  p a r  

exemple,  e l l e   s ' a v è r e   t rop  f a ib l e   à  +  15°C  et  le  moteur  c a l e  

après  le  d é p a r t .  

Par  contre ,   si  la  r i c h e s s e   est  augmentée  i n t e n t i o n n e l l e m e n t   à  

+  15  °C,  e l l e   dev ien t   t rop  for te   à  -   20  °C  et  le  moteur  est  n o y é .  



L ' i n v e n t i o n   a  pour  but  de  p a l l i e r   cet  i nconvén ien t   en  p r o p o s a n t  

un  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   au tomat ique   pour  c a r b u r a t e u r s   q u i  a s s u r e  

t o u j o u r s   un  mélange  convenablement   e n r i c h i .  

Ce  but  est  a t t e i n t   grâce  à  une  d i s p o s i t i o n   dans  l a q u e l l e ,   s u i -  

vant   une  première   p a r t i c u l a r i t é   de  l ' i n v e n t i o n ,   l ' agencement   de 

commande  du  vole t   et  du  p a p i l l o n   de  gaz  comporte  un  p r e m i e r  

l e v i e r   r o t a t i f   dont  un  bras  est  l i é   à  un  bilame,  qui  est  r e l i é  

par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  r e s s o r t   à  un  premier   bras  d'un  deuxième 

l e v i e r   r o t a t i f   a r t i c u l é   à  un  t i r a n t   lui-même  a r t i c u l é   à  u n  l e v i e r  

de  commande  s o l i d a i r e   de  l ' a r b r e   du  v o l e t ,   le  second  bras  du 

deuxième  l e v i e r   r o t a t i f   é t an t   en  p r i s e   avec  une  t ige   de  t r a c t i o n  

d 'une   bo î t e   à  membrane  commandée  par  la  p r e s s i o n   régnant   dans  l e  

tuyau  d ' a s p i r a t i o n .  

Su ivan t   une  deuxième  p a r t i c u l a r i t é   de  l ' i n v e n t i o n ,   le  d i s p o s i t i f  

de  s t a r t e r   au tomat ique   comprend  une  butée  r é g l a b l e   p o s i t i o n n é e  e n  

r e g a r d   du  bras  du  p remier   l e v i e r   r o t a t i f   de  manière  à  l i m i t e r   l a  

r o t a t i o n   de  ce  d e r n i e r   dans  le  sens  de  la  fermeture   du  v o l e t .  

Ces  deux  p a r t i c u l a r i t é s   p e r m e t t e n t   d ' o b t e n i r   f a c i l emen t   d ' u n e  

p a r t ,   un  couple  du  vo le t   de  dépar t   qui  n ' e s t   plus  p r o p o r t i o n n e l   à 

la  t e m p é r a t u r e   grâce  à  un  b locage  r é g l a b l e   en  r o t a t i o n   du  p r e m i e r  

l e v i e r   r o t a t i f   et  d ' a u t r e   p a r t ,   un  couple  de  vo le t   r echerché   l o r s  

de  la  mise  au  po in t   et  par  conséquent   la  r i c h e s s e   de  mélange 

op t ima le   pour  f a i r e   p a r t i r   le  m o t e u r .  

Su ivan t   une  t r o i s i è m e   p a r t i c u l a r i t é   de  l ' i n v e n t i o n ,   les  deux 

l e v i e r s   r o t a t i f s   de  l ' a g e n c e m e n t   de  commande  du  vo le t   ont  des  

bras   r e s p e c t i f s   pourvus  de  bu tées   r e s p e c t i v e s   d e s t i n é e s   à  coopé-  

r e r   l ' une   avec  l ' a u t r e   dans  le  sens  de  l ' o u v e r t u r e   du  v o l e t .  

Ce t te   p a r t i c u l a r i t é   permet  l ' e n t r a î n e m e n t   du  deuxième  l e v i e r  

r o t a t i f   par  le  p remier   l e v i e r   r o t a t i f   dans  le  sens  de  l ' o u v e r t u r e  

du  v o l e t .  



Suivant  une  qua t r i ème   p a r t i c u l a r i t é   de  l ' i n v e n t i o n ,   le  p r e m i e r  

l e v i e r   r o t a t i f   possède  une  sur face   de  came  s u s c e p t i b l e   d ' e n t r e -  

b a i l l e r   un  p a p i l l o n   de  gaz  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  l e v i e r   de 

commande  et  d 'un  t i r a n t .  

On  va  d é c r i r e   à  p r é s e n t   un  mode  d ' e x é c u t i o n   de  l ' i n v e n t i o n ,   à  

t i t r e   d 'exemple   non  l i m i t a t i f ,   en  se  r é f é r a n t   aux  dess ins   a n n e x é s  

dans  l e s q u e l s  :  

-  la  f igure   1  est   une  vue  en  coupe  p a r t i e l l e   et  schématique  d ' u n  

d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automatique  conven t ionne l   avant  le  d é p a r t  

du  m o t e u r  ;  

-  l a   f i gu re   2  est   une  vue  en  coupe  p a r t i e l l e   et  schématique  d ' u n  

d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automatique  conforme  à  l ' i n v e n t i o n   a v a n t  

le  dépar t   du  m o t e u r  ;  

-  l a   f igure   3  est  une  vue  en  coupe  p a r t i e l l e   et  schématique  d ' u n  

d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automatique  conforme  à  l ' i n v e n t i o n   a p r è s  

le  dépar t   du  moteur  ;   e t  

-  la  f igure   4  est   une  vue  r e p r é s e n t a n t   des  courbes  de  v a r i a t i o n  

du  couple  de  bilame  ou  de  débi t   d ' e s s e n c e   en  fonc t ion   de  l a  

t e m p é r a t u r e .  

Le  ca rbu ra t eu r ,   sur  lequel   est  monté  le  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r  

automatique  selon  la  p ré sen te   i n v e n t i o n ,   comporte  tous  les  s y s -  
tèmes  h a b i t u e l s   qui  en  a s su ren t   le  fonc t ionnement   comple t  ;   c e s  

systèmes  non  d i r e c t e m e n t   l i é s   à  l ' i n v e n t i o n   n 'ont   pas  été  r e p r é -  

sentés   sur  les  d e s s i n s .  

Le  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automatique  conven t i onne l ,   v i s i b l e   s u r  
la  f igure   1,  est  monté  sur  un  corps  1  de  c a r b u r a t e u r  ;   i l   com- 

prend  un  agencement  de  commande  d'un  vo le t   de  départ  2  et  d ' u n  

p a p i l l o n   de  gaz  non  r e p r é s e n t é .  



Le  v o l e t   2,  s i t u é   dans  l ' e n t r é e   d ' a i r   E  du  c a r b u r a t e u r   1  en  amont 

du  g i c l a g e   non  r e p r é s e n t é ,   peut  p i v o t e r   autour  d'un  axe  e x c e n t r é  

Az  Il  es t   l i é   par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  l e v i e r   de  commande  3  e t  

d 'un  t i r a n t   4  à  un  mécanisme  de  s t a r t e r  ;   ce  mécanisme  comprend 

e s s e n t i e l l e m e n t   deux  l e v i e r s   r o t a t i f s   6  et  8  montés  ax ia lement   e t  

r e s p e c t i v e m e n t   sur  deux  mép la t s   d'un  arbre  7.  L ' a r b r e   7  est   a r t i -  

culé   à  une  e x t r é m i t é   du  t i r a n t   4.  Une  came  9,  p lacée  en t re   l e s  

l e v i e r s   6  et  8  et  pourvue  d 'une  butée  10,  p ivote   l i b remen t   s u r  

l ' a r b r e   7.  Le  l e v i e r   r o t a t i f   6  p r é s e n t e   t r o i s   bras  61,  62  et  63» 

Un  bi lame  5  est  f ixé   sur  l ' e x t r é m i t é   du  bras  61.  Le  bras   62  e s t  

en  p r i s e   avec  une  t ige   de  t r a c t i o n   22  d'une  boî te   à  membrane  160 

Le  bras   63  por te   sur  la  butée   10  de  la  came  9  et  est   l i é   à  c e t t e  

came  par  un  r e s s o r t   11.  Un  p a p i l l o n   de  gaz  non  r e p r é s e n t é   p e u t  

ê t r e   e n t r e b a î l l é   par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  l e v i e r   de  commande  12 

p i v o t a n t   autour   d'un  a rbre   13.  Ce  l e v i e r   12  por te   à  une  e x t r é m i t é  

sur  la  came  9  et  son  au t r e   e x t r é m i t é   est  a r t i c u l é e  à  u n   t i r a n t   14 

r e l i é   à  un  arbre  de  p a p i l l o n   non  r e p r é s e n t é .   Une  butée  15,  l o g é e  

à  l ' i n t é r i e u r   du  corps  1  de  c a r b u r a t e u r ,   est  p o s i t i o n n é e   de  f a ç o n  

à  a r r ê t e r   le  vo l e t   de  dépa r t   2  en  p o s i t i o n   s ens ib l emen t   v e r t i c a l e .  

Sur  les  f i g u r e s   2  et  3,  le  vo l e t   de  départ   2a,  logé  dans  un  c o r p s  

la  de  c a r b u r a t e u r ,   peut  p i v o t e r   autour  d'un  axe  e x c e n t r é   B.  Ce 

v o l e t   de  dépar t   2a  est   l i é   à  un  mécanisme  de  s t a r t e r   conforme  à 

l ' i n v e n t i o n   par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  l e v i e r   de  commande  3a  e t  d ' u n  

t i r a n t   4a.  Ce  mécanisme  de  s t a r t e r   est   c o n s t i t u é   e s s e n t i e l l e m e n t  

par  un  p remie r   l e v i e r   r o t a t i f   9a  dont  un  bras  18  est   l i é   à  un 

b i lame  5a.  Ce  l e v i e r   r o t a t i f   9a  est  r e l i é   par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d ' u n  

r e s s o r t   l l a   à  un  premier   b ras   20  d'un  deuxième  l e v i e r   r o t a t i f   8a 

a r t i c u l é   au  t i r a n t   4a.  Ce  deuxième  l e v i e r   8a  p r é s e n t e   un  second  

bras   6a  qui  est  en  p r i s e   avec  une  t ige   de  t r a c t i o n   22  d'une  b o î t e  

à  membrane  16a.  Ces  deux  l e v i e r s   r o t a t i f s   8a  et  9a  sont  montés  

sur  un  même  arbre   7a.  Le  l e v i e r   r o t a t i f   8a  p ivote   l i b remen t   s u r  

l ' a r b r e   7a  et  le  l e v i e r   r o t a t i f   9a  possède  une  su r face   de  came  23 

s u s c e p t i b l e   d ' e n t r e b a î l l e r   un  p a p i l l o n   de  gaz  non  r e p r é s e n t é   p a r  
l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  l e v i e r   de  commande  12a  po r t an t   sur  ce t t e   s u r -  

face  par  une  de  ses  e x t r é m i t é s   et  p ivo t an t   autour  d'un  arbre  13a.  



Un  t i r a n t   14a,  a r t i c u l é   à  l ' a u t r e   ex t r émi t é   du  l e v i e r   12a,  e s t  

s o l i d a i r e   d'un  arbre  de  p a p i l l o n   non  r e p r é s e n t é .   Une  butée  15a,  

logée  à  l ' i n t é r i e u r   du  corps  1a  de  c a r b u r a t e u r ,   est  p o s i t i o n n é e  

de  façon  à  a r r ê t e r   le  vo le t   de  départ   2a  en  p o s i t i o n   s e n s i b l e -  

ment  v e r t i c a l e .   De  p lus ,   le  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   selon  l ' i n v e n -  

t ion  comporte  une  butée  r é g l a b l e   17  p o s i t i o n n é e   en  r ega rd   du 

bras  18  du  premier   l e v i e r   r o t a t i f   9a,  et  des  butées   19  et  21 

d e s t i n é e s   à  coopérer   l ' une   avec  l ' a u t r e   et  s o l i d a i r e s   des  b r a s  

r e s p e c t i f s   18  et  20  des  deux  l e v i e r s   r o t a t i f s   9a  et  8 a .  

Pour  bien  s a i s i r   la  d i f f é r e n c e   de  fonct ionnement   en t re   un  d i s p o -  

s i t i f   de  s t a r t e r   conven t ionne l   et  un  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   c o n -  

forme  à  l ' i n v e n t i o n ,   on  va  d é c r i r e   succin tement   le  f o n c t i o n n e -  

ment  du  premier   en  se  r é f é r a n t   à  la  f igure   1.  La  force  m o t r i c e  

qui  permet  la  fe rmeture   du  vo le t   2  avant  le  départ   du  moteur  e s t  

donnée  par  le  bilame  5  dont  le  couple  C  f a i t   t ou rne r   l ' a r b r e   7 

par  l ' i n t e r m é d i a i r e   du  l e v i e r   r o t a t i f   6  et  par  conséquent   l e  

l e v i e r   r o t a t i f   8  monté  sur  un  méplat  de  l ' a r b r e   7.  Ce  l e v i e r   8 

ferme  le  vo l e t   de  départ   2  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   du  t i r a n t   4  et  du 

l e v i e r   de  commande  3.  Pour  démarrer   le  moteur,  il  s ' a v è r e   n é c e s -  

s a i r e   d ' o u v r i r   légèrement   le  p a p i l l o n   de  gaz  non  r e p r é s e n t é .  

Cette  o u v e r t u r e   d i te   p o s i t i v e   du  pap i l l on   est  obtenue  par  la came 

9  montée  l ib rement   sur  l ' a r b r e   70  Cette  came  9  est  l i ée   au  l e v i e r  

r o t a t i f   6  par  la  butée  10  d 'une  part   et  par  le  r e s s o r t   1 1  d ' a u t r e  

parto  Cet te   l i a i s o n   souple  par  r e s s o r t   est  n é c e s s a i r e   pour  p e r -  

met t re   le  basculement   du  vo le t   2  après  le  départ   du  moteur  m a l -  

gré  le  b locage   de  la  came  9  par  le  l ev ie r   de  commande  12.  Le 

l e v i e r   12,  r e l i é   à  l ' a r b r e   de  p a p i l l o n   non  r e p r é s e n t é   par  l e  

t i r a n t   14,  permet  a lors   d ' e n t r e b a î l l e r   le  p a p i l l o n   de  gaz.  La 

capsule   manométrique  16,  qui  est  soumise  à  la  d é p r e s s i o n   du  c o l -  

l e c t e u r   d ' a d m i s s i o n ,   permet  de  f a i r e   p ivo t e r   le  vo le t   2  après  l e  

dépar t   du  m o t e u r .  

Lorsque  le  bilame  5  est  chaud  après  le  départ   du  moteur,   i l  d o n n e  

un  couple  C'  o r i e n t é   dans  le  sens  c o n t r a i r e   à  ce lu i   d 'un  couple C 

c o r r e s p o n d a n t   à  un  bilame  f r o i d .  



Les  l e v i e r s   6  et  8  vont  b a i s s e r   le  t i r a n t   4  et  ouv r i r   le  v o l e t  

de  dépar t   2  j u s q u ' à   ce  que  c e l u i - c i   se  r e t rouve   cont re   la  b u t é e  

15  en  p o s i t i o n   s e n s i b l e m e n t   v e r t i c a l e .   La  came  9  n ' e s t   plus  en 

con t ac t   à  ce  moment-là  avec  le  l e v i e r   de  commande  12  et  le  p a p i -  
l lon  de  gaz  se  t rouve   dans  la  p o s i t i o n   de  r a l e n t i   à  c h a u d .  

Le  fonc t ionnemen t   du  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   c o n v e n t i o n n e l   p r é c é -  

demment  d é c r i t   montre  bien  la  dépendance  du  degré  d ' e n r i c h i s s e -  

ment  du  mélange  par  r a p p o r t   à  la  t empéra tu re   lo rs   de  la  mise  en  

marche  du  m o t e u r .  

Le  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   au tomat ique   selon  l ' i n v e n t i o n   f o n c -  

t ionne   de  la  manière  s u i v a n t e  :  

Avant  le  démarrage  du  moteur,   les  éléments  c o n s t i t u t i f s   du  s t a r -  

t e r   occupent   une  p o s i t i o n   r e p r é s e n t é e   à  la  f i g u r e   2.  Le  b i l a m e  

5a  exerce  un  couple  sur  le  premier   l e v i e r   r o t a t i f   9a  su ivan t   l a  

f l è che   C.  Ce  l e v i e r   9a  t i r e   le  deuxième  l e v i e r   r o t a t i f   8a  p a r  
l ' i n t e r m é d i a i r e   du  r e s s o r t   11a,  ce  qui  provoque  la  f e rme tu re   du 

vo l e t   de  dépar t   2a  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   du  t i r a n t   4a  et  du  l e v i e r  

de  commande  3 a .  

En  r é a l i t é ,   le  bi lame  5a  tourne   le  premier  l e v i e r   r o t a t i f   9a  de 

manière  l i m i t é e   car ,   à  un  angle  de  r o t a t i o n   donné,  ce  l e v i e r   9a  

v ien t   en  con tac t   avec  la  butée  r é g l a b l e   17.  Cet te   butée  17  e s t  

j u d i c i e u s e m e n t   p o s i t i o n n é e   pour  que  l ' a n g l e   de  r o t a t i o n   donné 

co r responde   à  un  couple  de  bilame  propre  à  une  t e m p é r a t u r e  

c h o i s i e  

Ce  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   permet  a i n s i   d ' o b t e n i r   d i f f é r e n t s   c o u -  

p les   du  vo le t   de  dépar t   2a  et  par  conséquent   un  déb i t   d ' e s s e n c e  

qui  n ' e s t   pas  r i g o u r e u s e m e n t   p r o p o r t i o n n e l   à  la  t e m p é r a t u r e .   Ces 

couples   de  vo le t   ou  d é b i t s   d ' e s s e n c e   c o r r e s p o n d a n t s   sont  r e p r é -  

s en t é s   schémat iquement   à  la  f igure   4.  La  courbe  1  r e p r é s e n t e   une 

courbe  de  v a r i a t i o n   du  couple  de  vo le t   pour  un  d i s p o s i t i f   de  s t a r -  

t e r   au tomat ique   c o n v e n t i o n n e l   en  fonc t ion   de  la  t e m p é r a t u r e   e t  

avec  un  bilame  donné .  



La  courbe  2  r e p r é s e n t e   une  courbe  de  v a r i a t i o n   du  couple  de  v o l e t  

pour  un  d i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automat ique  conforme  à  l ' i n v e n t i o n  

en  fonct ion   de  la  t e m p é r a t u r e ,   avec  le  bilame  qui  donne  la  c o u r b e  

1  et  la  butée  17  r é g l é e   à  0  °C ;  la  r o t a t i o n   du  premier   l e v i e r  

r o t a t i f   9a  est  a r r ê t é e   dès  que  la  t empéra tu re   du  bilame  5a  a t -  

t e i n t   0  °C. 

La  courbe  3  r e p r é s e n t e   le  couple  de  volet   que  donne  un  bilame  5a  

dont  le  couple  augmen te .p lus   rapidement   que  ce lu i   du  bilame  r e l a -  

t i f   à  la  courbe  1,  avec  une  butée  17  i n t e r d i s a n t   la  r o t a t i o n   du 

premier   l ev i e r   r o t a t i f   9a  à  + 10  °C. 

La  courbe  4  r e p r é s e n t e   le  couple  de  volet   que  donne  le  même 

bilame  co r re spondan t   à  la  courbe  1  mais  avec  un  calage  i n i t i a l   à 

+  25 °C  au  l ieu  de  +  20  °C  et  une  butée  17  r ég l ée   à  +  7,5  °C. 

Ces  courbes  conf i rment   donc  la  p o s s i b i l i t é   de  f a i r e   v a r i e r   s a n s  

d i f f i c u l t é   le  couple  de  vo le t   de  départ   qui,  de  façon  a v a n t a g e u s e ,  

n 'augmente  pas  à  p a r t i r   de  la  mise  en  contac t   du  premier   l e v i e r  

r o t a t i f   9a  avec  la  butée  r é g l a b l e   17. 

La  courbe  1,  qui  est  s ens ib l emen t   une  d r o i t e ,   a  été  remplacée  p a r  

des  courbes  2,  3  et  4  qui  r e p r é s e n t e n t   chacune  deux  segments  de 

d ro i t e   dont  le  poin t   d ' i n t e r s e c t i o n   correspond  à  un  couple  de 

vo le t   maximal  et  à  une  t empéra tu re   cho i s ie   pour  un  bilame  donné .  

Lorsque  le  moteur  est   chaud,  les  éléments  c o n s t i t u t i f s   du  s t a r t e r  

occupent  une  p o s i t i o n   r e p r é s e n t é e   à  la  f igure   3.  Le  couple  C'  de 

sens  c o n t r a i r e   exercé  par  le  bilame  5a  e n t r a î n e   en  r o t a t i o n   l e  

premier  l ev ie r   r o t a t i f   9a  contre   le  deuxième  l e v i e r   r o t a t i f   8a  

par  l ' i n t e r m é d i a i r e   des  butées   19  et  21.  Le  deuxième  l e v i e r   8a  

ouvre  a lors   le  vo le t   de  dépar t   2a  et  le  met  en  con tac t   avec  l a  

butée  fixe  15a  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   du  t i r a n t   4a  et  du  l e v i e r   de 

commande  3a.  Le  premier   l e v i e r   r o t a t i f   9a  échappe  s i m u l t a n é m e n t  

par  la  surface  de  came  23  au  l e v i e r   de  commande  de  p a p i l l o n   1 2 a  ;  

le  pap i l lon   de  gaz  non  r e p r é s e n t é   se  trouve  à  ce  moment  dans  l a  

p o s i t i o n   de  r a l e n t i   à  chaud .  



D ' a u t r e s   modes  de  r é a l i s a t i o n   et  de  fonc t ionnement   du  d i s p o s i t i f  

de  s t a r t e r   au toma t ique   d é c r i t   c i - d e s s u s ,   qui  p révo ien t   p a r  

exemple  un  e n t r e b a î l l e m e n t   du  p a p i l l o n   de  gaz  par  une  capsule  à 

c i re   ou  un  by -pass   d ' a i r   ou  bien  de  mélange,  pourront   éga lement  

ê t re   env i sagés   sans  s o r t i r   pour  a u t a n t   du  cadre  de  la  p r é s e n t e  

i n v e n t i o n .  



1.  D i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automatique  pour  c a r b u r a t e u r ,   du  t y p e  

comprenant  un  agencement  de  commande  d'un  vo l e t   (2a)  et  d ' u n  

p a p i l l o n   de  gaz  d'un  corps  (la)  de  c a r b u r a t e u r ,   cet  agencement  

de  commande  comportant   e s s e n t i e l l e m e n t   des  l e v i e r s   r o t a t i f s   (8a ,  

9a)  montés  sur  un  arbre   (7a),  un  élément  t h e r m o s e n s i b l e   du  t y p e  

bilame  (5a),  une  bo î t e   à  membrane  (16a)  commandée  par  la  p r e s -  
sion  régnant   dans  le  tuyau  d ' a s p i r a t i o n   et  un  t i r a n t   (4a)  a r t i -  

culé  à  une  e x t r é m i t é   à  un  l e v i e r   de  commande  (3a)  s o l i d a i r e   de 

l ' a r b r e   (B)  du  vo le t   (2a),  d i s p o s i t i f   c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l e  

premier   l e v i e r   r o t a t i f   (9a),  dont  un  bras  (18)  est  l ié   au  b i l a m e  

(5a),  est  r e l i é   par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  r e s s o r t   ( l l a )   à  un  p r e -  
mier  bras  (20)  du  deuxième  l ev i e r   r o t a t i f   (8a)  a r t i c u l é   à  l ' a u -  

tre  ex t r émi t é   du  t i r a n t   (4a),  le  second  bras   (6a)  du  deuxième 

l e v i e r   r o t a t i f   (8a)  é tant   en  p r i se   avec  une  t ige   de  t r a c t i o n  

(22a)  de  la  bo î te   à  membrane  ( 1 6 a ) .  

2.  D i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automatique  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1, 
c a r a c t é r i s é   en  ce  q u ' i l   comprend  une  butée  r é g l a b l e   (17)  p o s i -  

t ionnée  en  regard   du  bras  (18)  du  premier   l e v i e r   r o t a t i f   (9a)  de 

manière  à  l i m i t e r   la  r o t a t i o n   de  ce  d e r n i e r   dans  le  sens  de  l a  

fermeture   du  vo le t   ( 2 a ) .  

3.  D i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automatique  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   2,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  que  les  bras  r e s p e c t i f s   (18)  et  (20)  des  deux 

l e v i e r s   r o t a t i f s   (9a)  et  (8a)  sont  pourvus  des  butées  r e s p e c t i v e s  

(19)  et  (21)  d e s t i n é e s   à  coopérer   l 'une   avec  l ' a u t r e   dans  l e  

sens  de  l ' o u v e r t u r e   du  vole t   ( 2 a ) .  

4.  D i s p o s i t i f   de  s t a r t e r   automatique  selon  l ' une   quelconque  des  

r e v e n d i c a t i o n s   1,  2  et  3,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  le  premier  l e v i e r  

r o t a t i f   (9a)  possède  une  surface   de  came  (23)  s u s c e p t i b l e   d ' e n t r e -  

b â i l l e r   un  p a p i l l o n   de  gaz  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d'un  l e v i e r   de 

commande  (12a)  et  d'un  t i r a n t   ( 1 4 a ) .  
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