EP 0 113 664 A2

Europidisches Patentamt

0> European Patent Office @ Veréffentlichungsnummer: 0 113 664
Office européen des brevets A2

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 84100081.3 @ mt.ct3: E 05 C 9/12

@ Anmeldetag: 05.01.84

Prioritat: 07.01.83 DE 3300423 (@) Erfinder: Pietschner, Wilfried
Am Anger 8a

D-8068 Pfaffenhofen-Reisgang(DE)
Verdffentlichungstag der Anmeldung:

18.07.84 Patentblatt 84/29 @ Erfinder: Prinz, Hubert
Wiedepohl 11
Benannte Vertragsstaaten: D-4404 Telgte(DE)

AT CH FR GB LI SE
@ Erfinder: Henrichmann, Ludger

. B . Am Roggenkamp 112
@ Anmelder: Firma Aug. Winkhaus € !
August-Winkhaus-Strasse 78 D-4400 Minster-Hiltrup(DE)
04 Telgte(DE )
D44 gte(DE) @ Erfinder: Kaup, Ludger
. . Eickenbeck 72
@ Erfinder: Mayer, Siegfried i
An der Vogelrute 10 D-4406 Drensteinfurt 3(DE)

tinster-Wolbeck(DE)
D-4400 Manster-Wolbec Vertreter: Weickmann, Heinrich, Dipl.-Ing. et al,

Patentanwilte Dipl.-ing. H.Weickmann Dipl.-Phys.Dr.
Erfinder: Beyer, Rudolf ) A X
@ Einl:ner s tra:se 67 K.Fincke Dipl.-Ing. F.A. Weickmann Dip!.-Chem. B. Huber
D-4404 Telgte(DE) Dr.-ing. H. Liska Dipl.-Phys.Dr. J. Prechte! Postfach
860820

D-8000 Miinchen 86{DE)

@ Kantengetriebeeinheit.

@ Bei einer Kantengetriebeeinheit wird vorgeschlagen,
daf in den Seitenwénden diese durchsetzende Durchbre-
chungen ausgebildet sind und dafl Zéhne der Stulpschiene
Gber die Seitenwande nach auBlen (berstehen und auf den
Bodenflachen einer duReren, breiteren Nutstufe einer die
Einheit aufnehmenden gestuften Nut eines Rahmenschen-
kels aufliegen.
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Die Erfindung betrifft eine Kantengetriebeeinheit nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Eine solche Kantengetriebeeinheit ist beispielsweise
aus der DE-0S 27 09 213 bekannt.

Bei der bekannten Ausfiilhrungsform sind die Ausnehmungen
in den Seitenwdnden als zu den AuBenseiten der Seiten-
wdnde hin geschlossene Taschen von geringer Tiefe aus-
gebildet. Dem entsprechend sind die Z&hne der Stulp-
schiene bemessen. Um gleichwohl eine stabile Auflage
der Stulpschiene auch im Bereich der Getriebebaugruppe
zu gewdhrleisten ist, ist es unerlidBlich, die Seiten-
wdnde der Getriebebaugruppe mit kompliiierter Formge-
staltung so auszubilden, daB die Seitenwdnde der Ge-
triebebaugruppe auf den Bodenfldchen der &uBeren, brei-
teren Nutstufe auflagern und damit mittelbar auch eine
Unterstiitzung fiir die Stulpschiene in ihrem durch die
Zahnliicken ohnehin schon geschwdchten Abschnitt im Be-

reich der Getriebebaugruppe erhalten wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, flir eine La-
gerung der Kantengetriebeeinheit zu sorgen, die eine
vereinfachte Formgebung der Seitenwidnde des Getriebe-
gehduses erlaubt und gleichwohl eine stabile Abstlitzung
sowohl der Stulpschiene, als auch des Getriebegeh&uses
ohne wesentliche Biegemomente in den Seitenwidnden des
Getriebegehduses auf den Bodenflichen der &uBeren,

breiteren Nutstufe ermdglicht.

Zur Losung dieser Aufgabe wird nach einem ersten L&-
sungsprinzip eine Ausbildung gemdB dem kennzeichnenden
Teil des Anspruchs 1 vorgeschlagen.

Bei dieser erfindungsgem&Ben LOsung ist trotz einfach-
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ster Gestaltungsmdglichkeit fiir die Seitenwéd&nde des Ge-
triebegehduses jegliche Kollision des Getriebegehduses
mit den inneren Bodenkanten der &duBeren, breiteren Nut-
stufe vermieden, so daB die Stulpschiene ohne die Not-
wendigkeit zus&itzlicher Materialabtragung im Bereich
der Getriebebaugruppe und ohne Ausbiegung auf den Boden-
fldchen der &uBeren, breiteren Nutstufe iiber ihre gan-

ze Ldnge satt aufliegen kann.

Die MaBnahme des Anspruchs 2 sorgt flir eine spielfreie
Fiihrung der Treibstange in dem Getriebegehduse; sie ist
aber deshalb nicht unbedingt erforderlich, weil grund-
sdtzlich die Fiihrung der Treibstange in Anlage an der
ihr zugekehrten Seite der Stulpschiene auch dem Ein-
griff mit dem Ritzel iibertragen werden kann.

Die MaBnahme des Anspruchs 3 erzielt den Vorzug einer
besonders einfachen und kostengiinstigen Gestaltung der
Seitenwédnde, gleichgililtig, ob diese in Blechverformungs-
technik oder in DruckguBtechnik hergestellt werden. Bei
dieser Ausfihrungsform ist zwar durch die Z&hne hin-
durch die Bodenfldche der &uBeren, breiteren Nutstufe
sichtbar, diese Sichtbarkeit fiihrt aber zu keiner Be-
eintrd@chtigung des Erscheinungsbildes, weil die Zahn-
liicken verhdltnism&Big schmal sein k®nnen, so daB
selbst ein unsauber bearbeiteter Boden der &uBeren,
breiteren Nutstufe derart im Lichtschatten der Z&hne
liegt, daB er nicht wahrgenommen werden kann. Auch die
Erkennbarkeit der freiliegenden Z&hne selbst beein-
trdchtigt das funktionale optische Erscheinungsbild
der Anordnung nicht nachteilig.

Die Ausbildung gemdB8 Anspruch 4 verbessert fir h&chste
Anspriiche das Erscheinungsbild der eingebauten Kanten-

getriebeeinheit insofern, als beim Zusammenstossen der
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Flansche in der Lé&ngsmittellinie der Stulpschiene die
vereinzelten Kanten der Seitenwinde durch eine von Sei-
tenwand zu Seitenwand durchgehende Fl&che ersetzt wer-

den konnen. Hinzu kommt, daB die Flansche eine gewisse Ver-
steifung der durch die Durchbrechungen geschwidchten Seiten-

wdnde ergeben, auch dann, wenn sie nicht zusammenstoBen.

Die Mafnahme des Anspruchs 5, die zusammen und ohne die
MaBnahme des Anspruchs 4 angewandt werden kann, bringt
noch eine weitere Verbesserung des Erscheinungsbildes,
insofern, als die Z&hne der Stulpschiene und die Zahn-
liicken vollstdndig kaschiert werden kénnen. Auch von
den in Anspruch 5 vorgesehenen Verdickungen kann eine

Versteifungswirkung auf die Seitenwd@nde ausgehen.

Die MaBnahme des Anspruchs 6 sorgt bei Anwendung der
MaBnahme des Anspruchs 5 gleichwohl fiir eine einfache
und kerbwirkungsfreie Formgebung der Seitenwdnde des

Getriebegehduses, die insbesondere bei der DruckguBaus-
fiihrung bedeutsam ist.

Die MaBnahme des Anspruchs 7 ist dann von Bedeutung,

wenn die Ausnehmung durch eine, die schmélere, innere
Nutstufe anschneidende Bohrung in einer Seitenfliche

des Rahmenschenkels hergestellt wird.

In Anspruch 8 ist eine weitere L&sung der oben formulier-
ten Aufgabe angegeben, die z.B. im Falle einer Fertigung
der Seitenwdnde durch Blechstanz- und -biegetechnik von In-
teresse ist. Auch bei dieser LOsung wird eine Abstiitzung
direkt auf der Bodenfliche der &duBeren Nutstufe erreicht.
Die Materialschwdchung der Stulpschiene ist verh3ltnis-
mdBig gering. Die MaBnahme des Anspruchs 9 erweist sich

als montagefreundlich bei gleichzeitiger Vermeidung oder
Reduzierung von Spiel.
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Die beiliegenden Figuren erl&dutern die Erfindung an-

hand von Ausfiihrungsbeispielen. Es stellen dar:

Figur 1 eine ExXplosionsansicht der Kantengetriebeeinheit;

Figur 2 einen Querschnitt durch einen die Kantengetrie-
beeinheit aufnehmenden Fligelrahmenschenkel
eines Fensters, wobel die Schnittebene mit der

Achse des Getrieberitzels zusammenfdllt;

Figur 3-5 vereinfachte Schnittansichten entsprechend
derjenigen der Figur 2 mit verschiedenen For-

men von Seitenwidnden des Getriebegehduses;

Figur 6 einen Schnitt, entsprechend demjenigen der Fi-
gur 2 bei einem weiteren, auf einem anderen L&—
sungsprinzips beruhenden Ausfiihrungsbeispiel
zur LOsung der Erfindungsaufgabe
und

Figur 7 eine Teilansicht der Stulpschiene von innen ge-
sehen bei der Ausfihrungsform gemd&B Figur 6 in
Pfeilrichtung VII der Figur 6.

In Figur 1 sind die beiden Seitenwdnde des Getriebege-
hduses mit 10 und .12 bezeichnet. Diese beiden Seiten-
wdnde sind im Hinblick auf die bekannte Herstellung der
das Getriebegehiuse aufnehmenden Ausnehmung im Fliigel-
rahmenschenkel mittels dreier, die Stufennut anschnei-~
dender Bohrer im wesentlichensz-farmig gestaltet; sie
umfassen Lageraugen 10a und 12a flir ein Getrieberitzel

14 sowie Befestigungsvorspriinge 10b und 12b” fiir die

Befestigung des Getriebegehduses durch seitlich einge-
fihrte Befestigungsschrauben. Dabei sind die Befesti-
gungsvorspriinge 10b und 12b jeweils mit Bohrungen 10c
und 12c¢ fiir die Aufnahme der Befestigungsschrauben aus-
gefiihrt. Zum Zusammenstecken und gegebenenfalls zum Zu-
sammenpressen der Seitenwdnde 10 und 12 ist an jeder

Seitenwand jeweils eine Gewindebuchse in jeweils eine
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Bohrung eingepreft.

In den Seitenwdnden 10 und 12 sind Fihrungsnuten 104
und 12d vorgesehen, die nach dem Zusammenstecken der
Seitenwdnde 10 und 12 einen Kanal bilden, welcher sand-
wichartig iibereinander eine Stulpschiene 16 und eine
Treibstange 18 aufnimmt. Die Flhrungsnuten 104 und 124
sind durch je einen Flansch 10e und 12e und je einen
Steg 10f und 12f definiert, wobei die Stege 10f und 12f
die Treibstange 18 in Anlage an der Stulpschiene 16 und

diese in Anlage an den Flanschen 10e und 12e halten.

In den Seitenwdnden sind - im Beispielsfall der Figur 1
- jeweils am Grund der Fiihrungsnuten 104 und 124 Durch-
brechungen 10g und 12g vorgesehen. Zum Durchgriff durch
diese Durchbrechungen 109 und 12g sind an der Stulp-
schiene 16 zwischen Zahnliicken 16a Z&hne 16b angeordnet
und zwar an beiden Kantfléchen 16c der Stulpschiene 16.
Diese Zdhne 16b greifen, wie aus Figur 2 ersichtlich,
durch die Durchbrechungen 10g und 12g hindurch, so da8
sie auf den Bodenfl&dchen 20 einer &duBeren, breiteren
Nutstufe 22 des Fliigelrahmenschenkels 24 aufliegen. Die
Seitenwdnde 10 und 12 sind mit keiligen Verdickungen
10h und 12h versehen, welche die Zihne 16 b und die
Zahnliicken 16a abdecken. Das Ritzel 14 steht mit Zahn-
eingriffsl6chern 18a der im Bereich des Getriebes lie-

genden Treibstange 18 in Eingriff. Die ZahnhShe der

Zdhne 16b entspricht der urspriinglichen Breite der
Stulpschiene 16. Die innere, tiefere Nutstufe der ge-
stuften Nut 22 ist mit 26 bezeichnet. An sie schlie8t
sich die Ausnehmung 28 fiir die Aufnahme des Getriebege-
hduses an. Zum Drehen des Ritzels ist in iiblicherweise

eine Drehgriffeinheit 30 am Fliigelrahmen befestigt.

In Figur 3 sind analoge Teile mit gleichen Bezugszei-
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chen bezeichnet wie in Figur 1 und 2, jeweils vermehrt
um 100. Bei dieser Ausfiihrungsform sind die Verdickun~-
gen der Seitenwdnde weggelassen, so daB die Z&hne 116b
und die Zahnliicken 116a freiliegen.

In der Ausfilhrungsform gemdB Figur 4 sind analoge Teile
mit gleichen Bezugszeichen versehen, wie bei Figur 1
und 2, jeweils vermehrt um 200. Hier sind die Flanschen
weggelassen.

In der Ausfilhrungsform gemd&B8 Figur 5, in der analoge
Teile mit gleichen Bezugszeichen versehen sind wie in
Figur 1 und 2, jeweils vermehrt um 300, sind sowohl die

Flanschen, als auch die Verdickungen weggelassen.

GemdB Figuren 6 und 7, wo analoge Teile mit gleichen Be-
zugszeichen versehen sind wie in Figur 1 und 2, jeweils
vermehrt um die Zaﬂl 400, ist die Stulpschiene mit Aus-
nehmungen 4164 an ihrer Unterseite und mit Ausnehmungen
416e an ihren Kantfldchen 416c versehen. Die Seitenwdn-
de 410 und 412 sind bei dieser Ausfiihrungsform aus Blech
hergestellt und so mit mehrfachen Abwinkelungen 410i
und 412i versehen, daB sie die Ausnehmungen 4164 und
416e ausfiillen und in Form von Flanschen.410e und 412e
auf der AuBenseite der Stulpschiene aufliegen.

Dabei kann die Stulpschiene mit den Abwinkelungen durch

PunktschweiBen, Verkleben oder durch Klemmsitz verbun-
den sein.

Zu beachten ist in Figur 6, daB die Stulpschiene im Be-
reich der Ausnehmungen 4164 unter Vermittlung der abge-
winkelten Seitenwdnde auf den Bodenfldchen 420 der &ufBe-
ren, breiteren Nutstufe 422 aufliegt.
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Die Tiefe der Ausnehmungen 416e und 4164 entspricht an-

ndhernd der Dicke der Seitenwédnde 410 und 412, wie in Fig.
6 und 7 durch das MaB "d" angedeutet.
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Kantengetriebeeinheit fiir ein Fenster, eine Tir oder
dergleichen zum Einbau in eine gestufte Nut eines
Rahmenschenkels, in deren Grund eine Ausnehmung fiir
die Aufnahme einer Getriebebaugruppe vorgesehen ist,
umfassend eine der duBeren Nutstufe anndhernd ange-
paBten Stulpschiene, eine der inneren ﬁutstufe an-
ndhernd angepaBte Treibstange und die Getriebebau-
gruppe, wobei die Getriebebaugruppe ein aus zwei Sei-
tenwdnden bestehendes Getriebegehduse umfaBt, zwischen
dessen Seitenwdnden ein Antriebselement, z.B. ein Getriecberitzel
gelagert ist, die Stulpschiene im Bereich des Getriebegehiu-
ses mit Zahnliicken in ihren Kantfldchen versehen ist
und die zwischen diesen Zahnliicken gebildeten Z&hne
in Ausnehmungen der Seitenwd@nde eingreifen und wobei
die Treibstange innerhalb der Stulpschiene gefiihrt
ist und mit dem Getrieberitzel in Antriebseingriff
steht, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausnehmungen
in den Seitenwdnden (10,12) als die Seitenwdnde (10,
12) durchsetzende Durchbrechungen (10g, 12g) ausge-
bildet sind und daB die Z&hne (16b) iiber die Seiten-
wdnde (10, 12) nach auBen iUberstehen und auf den Bo-
denflichen (20) der &uBeren, breiteren Nutstufe (22)
gestuften Nut (22, 26) aufliegen.

Kantengetitiebeeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, da8 die Treibstange {18 an ihrer von der Stulp-
schiene (16) abgelegenen ritzelnahen Seite durch
Stiitzstege (10f, 12f) der Seitenwdnde unterstilitzt
ist.

Kantengetriebeeinheit nach einem der Anspriiche 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Seitenwdnde (310, 312)
im Bereich der Stulpschiene (316) bis zu ihrem auBer-
halb der Stulpschiene (316) liegenden Endkanten im

wesentlichen planparallel und senkrecht zur Ritzel-
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achse ausgebildet und angeordnet sind.

Kantengetriebeeinheit nach einem der Anspriiche 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Seitenwdnde (110, 112)
auBerhalb der Stulpschiene (116) mit aufeinander zu-
gerichteten, an der AuBenseite der Stulpschiene
(116) anliegenden Flanschen (110e, 112e) versehen
sind.

Kantengetriebeeinheit nach einem der Anspriiche 1, 2 und 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Seitenw&nde (210,
212) in ihren {iber den Bodenfl&dchen (220) der &uBe-
ren und breiteren Nutstufe (222) liegenden Bereichen
unter wenigstens teilweiser Ausfiillung der Randbe-

reiche der #uBeren Nutstufe (222) verdickt sind
{210h, 212h).

Kantengetriebeeinheit nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, da8 die Verdickung (210, 212) sich zu der &duBe-
ren Begrenzungskante der &duBeren, breiteren Nutstu-
fe (222) hin keilig erweitert.

Kantengetriebeeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, daB die Breite des Getriebe-
gehduses (10, 12) von SeitenwandauBenseite bis Sei-
tenwandauBenseite anndhernd der Breite der inneren,
schmdleren Nutstufe (26) entspricht.

Kantengetriebeeinheit fiir ein Fenster, eine Tiir oder
dergleichen zum Einbau in eine gestufte Nut eines
Rahmenschenkels in deren Grund eine Ausnehmung fir
die Aufnahme einer Getriebebaugruppe vorgesehen ist,
umfassend eine der duBeren Nutstufe annihernd ange-
paBte Stulpschiene und der inneren Nutstufe anndh-

ernd angepaBte Treibstange und die Getriebebaugrup-
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pe, wobei die Getriebebaugruppe ein aus zwei Seiten-
winden bestehendes Getriebegehduse umfa8t, zwischen dessen
Seitenwdnden ein Antriebselement, z.B. ein Getrieberitzel gelagert
ist, und die Stulpschiene im Bereich des Getriebegehiuses form-
schliissig mit den Seitenwdnden verbunden ist, dadurch
gekennzeichnet, daf die Stulpschiene (416) im Bereich
des Getriebegehduses (410, 412) an ihrer treibstangen-
nahen Innenseite und an ihren Kantfldchen mit Ausneh-
mungen (416d, 416e) versehen ist und die Seitenwédnde
(410, 412) in ihren stulpschienennahen Bereichen mit
Abwinkelungen (410i, 412i) versehen sind, welche die
Ausnehmungen (416d, 416e) der Stulpschiene (416) wenig-
stens teilweise ausfiillen, ohne sie wesentlich zu iiber-
ragen und gegebenenfalls der AuBenseite der Stulpschie-
ne (416) anliegen, wobei die Stulpschiene (416) auch

im Bereich der Ausnehmungen (416d) die Bodenfl&chen
(420) dexr auBeren, breiteren Nutstufe (422) teilweise
iiberdeckt. i

Kantengetriebeeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB8 die ZZhne (16b) zu ihren

Spitzen hin verjlingt sind.
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