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Segeleinrichtung,  mit  Kentersicherung. 

Q>7)  Anstattt  der  üblichen,  einstückig  ausgebildeten,  Vor- 
und/oder  Hauptsegel  werden  Vielfach-Profilsegel  mit  sich 
überlappenden  Einzelprofilen  1  ,  2,  3  vorgeschlagen,  die  ggf. 
über  ein  besonderes  Vertäuungssystem  7,  8,  9  getrimmt  und 
nach  Luv  oder  Lee  gespannt  werden  können  .  Da  die  Einzelprofi- 
le  um  ihre.Vorliek-Achse  sehr  rasch  gedreht  werden  können,  ist 
systembedingt  eine  Windstärken-  und/oder  krängungsabhän- 
gige  Kentersicherung  möglich. 
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Abbildung  2 

ACTORUM  AG 

  Anstattt  der  üblichen,  einstückig  ausgebildeten,  Vor- 
und/oder  Hauptsegel  werden  Vielfach-Profilsegel  mit  sich 
überlappenden  Einzelprofilen  1,  2,  3  vorgeschlagen,  die  ggf. 
über  ein  besonderes  Vertäuungssystem  7,  8,  9  getrimmt  und 
nach  Luv  oder Lee  gespannt werden  können.  Da  die  Einzelprofi- 
le  um  ihre Vorliek-Achse  sehr  rasch  gedreht  werden  können,  ist 
systembedingt  eine  windstärken-  und/oder  krängungsabhän- 
gige  Kentersicherung  möglich. 



Auf  ein  Bootssege l   wirken  g r u n d s ä t z l i c h   d i e s e l b e n   V o r t r i e b s k r ä f t e   wie 

etwa  auf  einen  v e r t i k a l   a u f g e s t e l l t e n   F l u g z e u g f l ü g e l .   Die  V o r t r i e b s -  

v o r l e i l u n g   am  Segel,   die  sich  aus  dem  Überdruck  auf  der  Luvse i t e   und 

dem  Unterdruck  auf  der  Leese i t e   zusammensetz t ,   gehorcht   dabei  den 

G e s e t z e n  d e r   A u f t r i e b s v e r t e i l u n q   für  den  aerodynamischen   A u f t r i e b ,  

d a s  h e i ß t   bei  e iner   U n t e r s c h a l l a n s t r ö m u n g   v e r h a l t e n   sich  die  r e s u l -  

t i e r e n d e n  V o r t r i e b s k ä f t o   auf  Saug-  und  Druckse i t e   etwa  wie  zwei  zu 

e i n s .  

Übe r t r äg t   man  diese  Gese t zmäß igke i t en   und  Erfahrungen  auf  ein  S e g e l ,  

dann  s o l l t e   es  zur  E rz i e lung   e ines   op t imalen   V o r t r i e b s   f o l g e n d e  

Forderungen  e r f ü l l e n  :  

A)  Die  Ans t römgeschwind igke i t   auf  der  S e g e l r ü c k s e i t e   s o l l t e   zur  S t e i -  

gerung  des  Unterdrucks   durch  besondere   t e c h n i s c h e   Vor r i ch tungen   a u f  

einen  maximalen  Wert  g e s t e i g e r t   werden .  

B)  D a s  V e r h ä l t n i s   Segelhöhe  zu  S e g e l f l ä c h e   s o l l t e   zur  E rz i e lung   e i n e s  

opt imalen  Wirkungsgrades   w e i t e s t g e h e n d   zugunsten  der  Segelhöhe  a u s -  

f a l l e n ,  d a   der  Auf t r i eb   e ines   F l ü g e l p r o f i l s   g rundlegend  von  der  F l ü g e l -  

s t r eckung   (=gle ich   Spannweite  im  Quadrat  durch  F l ü g e l f l ä c h e )   b e s t i m m t  

wird .Die   Forderung  nach  e iner   op t imalen   F l ü g e l s t r e c k u n g ,   spr ich   S e g e l -  

höhe,  sind  naturgemäß  Grenzen  g e s e t z t ,   da  ein  extrem  hohes  Segel  f ü r  

den  Bootsrumpf  ein  en t sp rechend   s t a r k e s   Krängungsmoment  d a r s t e l l t .   D i e s e  

Forderungen  werden  von  der  b i s h e r i g e n   S e g e l t e c h n i k   n i c h t  o d e r   nur  u n g e -  
nügend  e r f ü l l t ,   etwa  durch  ein  w e i t a u s l a d e n d e s   Vorsegel   (  Genua  ),  um 
den  anströmenden  Wind  auf  die  Rückse i te   des  Haup t sege l s   zu  f ü h r e n ,  

oder  man  s e t z t   besonders   bei  größeren  Booten  mehrere  Vorsege l ,   was  a b e r  

mit  z u s ä t z l i c h e r   V e r t ä u u n g s a r b e i t   verbunden  i s t ,   daher  keine  s c h n e l l e n  

Segelmanöver  e r l a u b t   und  darüber   hinaus  das  Boot  l u v g i e r i g   macht  und  vom 

Raumbedarf  her  a u s s c h l i e ß l i c h   größeren  Booten  v o r b e h a l t e n   i s t .   Auch 

Neuerungen,  die  darauf   beruhen,   durch  Sch l i t z en   der  Segel  einen  s t ä r k e r e n  

Vor t r ieb   über  die  S e g e l r ü c k s e i t e   zu  nützen,   haben  sich  n ich t   d u r c h g e s e t z t  

aufgrund  der  r e l a t i v   s c h l e c h t e n   Führung  der  Luf ts t römung  auf  der  S e g e l -  

r ü c k s e i t e   und  des  s c h l e c h t e n   Wirkungsgrades   bei  Vormwindkursen  bei  d iesem 

Verfahren ,   da  durch  die  S c h l i t z e   ein  z w a n g s l ä u f i g e r   D r u c k v e r l u s t   a u f  

der  Luvse i te   den  Wirkungsgrad  e n t s p r e c h e n d   h e r a b s e t z t .   Auch  dem  Versuch ,  



die  S c h l i t z e   mit  Sege lk lappen   zu  h i n t e r l e g e n ,   um  eine  Art  D ü s e n e f f e k t  

µ   c r z i e l e n ,   b l ieb   b i s l a n g   der  Durchbruch  v e r s a g t ,   da  diese  Lösung 

mit  fo lgenden  Nach t e i l en   b e h a f t e t   i s t  :  

1 .  S i e   n ü t z t  g r u n d s ä t z l i c h   nur  einen  Teil  der  Z i r k u l a t i o n   auf  d e r  

Luveseite  d e r  S e g e l f l ä c h e   a u s .  

2.  Der  opt imale   e i n h e i t l i c h e   S t römungsve r l au f   auf  der  P r o f i l o b e r -   o d e r  

Beese i t e   wird  durch  Wi rbe lb i l dung   an  den  Klappen  g e s t ö r t .  

3.  Werden  die  Klappen  nur  e i n s e i t i g   angewandt,   sind  sie  nur  auf  bes t imm-  

ten  Kursen  wi rksam.  

4.  Werden  s ie   b e i d s e i t i g   angewandt,   wird  der  S t römungsab lauf   des  l u v -  

s e i t i g e n   P r o f i l s   durch  f l a t t e r n d e n   Klappen  z u s ä t z l i c h   g e s t ö r t   und  e s  

g i l t   daher  in  erhöhtem  Maße  Einwand  2 .  

Die  vo rzusch l agende   Neuerung  e r f ü l l t   a l l e   oben  b e s c h r i e b e n e n   F o r d e r u n g e n .  

1.  Neuerungsgemäß  wird  v o r g e s c h l a g e n ,   das  j e w e i l i g e   Segel  durch  e i n e  

Vor r ich tung   zu  e r s e t z e n ,   bei  der  mehrere  m i t e i n a n d e r   verbundene  E i n z e l -  

p r o f i l e ,   die  in  i h r e r   Re la t ion   Spannweite  zu  F l ü g e l f l ä c h e   o p t i m i e r t  
s ind  und  die  sich  in  einem  best immten  V e r h ä l t n i s   zue inander   ü b e r l a p p e n .  

2.  Die  Neuerung  e r l a u b t   d a r ü b e r h i n a u s   durch  das  ihr  eigene  V e r t ä u u n g s -  

system  n ich t   nur  eine  a b s o l u t   s t r ö m u n g s g e r e c h t e   S t e l l ung   der  E i n z e l -  

p r o f i l e   zum  Wind,  sondern  auch  die  b i s l a n g   gewohnte  s c h n e l l e   Handhabung 

g le ich   einem  e inz igen   Vor-  oder  H a u p t s e g e l .  

3 . S y s t e m b e d i n g t   b e i n h a l t e t   die  Neuerung  w e i t e r h i n   eine  winddruck-  o d e r  

wahlweise  k rängungsabhäng ige   K e n t e r s i c h e r u n g   für  das  Boot,  wenn  T e i l e  

d e r   Vertäuung  e l a s t i s c h   a u s g e b i l d e t   s ind,   da  die  E i n z e l p r o f i l e   sich  um 
die  Längsachse  am  vorderen  B e f e s t i g u n g s p u n k t   aufgrund  des  kurzen  Weges 
sehr  r a s c h  d r e h e n   l a s s e n ,   im  Gegensatz  zu  einem  Gesamtvor-  oder  - g r o ß -  
sege l ,   dessen  Drehpunkt  Vorl iek  oder  Mast  d a r s t e l l e n .  

4.  Die  Neuerung  g e s t a t t e t   außerdem  eine  n a c h t r ä q l i c h e   P r o f i l i e r u n g   d e r  



E i n z e l s e g e l f l ä c h e   mit  minimalem  Aufwand  im  Sinne  e iner   o p t i m i e r t e n  

Aerodynamik  wahrend  der  F a h r t .  

Die  Neuerung  wird  anhand  n a c h f o l g e n d e r   Skizzen  b e s c h r i e b e n  :  

Abb.  1  und  2  ze ig t   ein  B o o t s h a u p t s e g e l   mit  Mast  und  Baum.  Das  S e g e l  

b e s t e h t   aus  drei   E i n z e l p r o f i l e n   ( 1 , 2 , 3 ) .   Die  e i n z e l n e n   P r o f i l e   s i n d  

ange lenk t   an  den  Punkten  (  4 / 4 '  )   am  Ober l iek   und  (  5 / 5 '  )   am  U n t e r -  

l i ek .   In  das  Schothorn  (  6  ),  sowie  in  das  A c h t e r l i e k   der  P r o f i l e  

g r e i f en   die  S t e u e r l e i n e n   (  7,   7'  und  7 "   ).  Die  S t e u e r l e i n e n   s i n d  

b e f e s t i g t   in  den  Ringen  (8)  durch  die  ein  umlaufendes  Tau  (9)  f ü h r t .  

Dieses  umlaufende  Tau  (9)  wird  durch  die  Rolle  am  Mast  (lo)  und  d u r c h  

die  beiden  Rollen  (11)  am  Baumende  g e f ü h r t .   Am  B e i s p i e l   von  Abb.  1  und 

2  s t e l l t   d ieses   Tau  g l e i c h z e i t i g   die  Großschot  dar.  Wird  die  Großscho t  

nun  e i n s e i t i g   gespann t ,   dann  werden  über  die  e i n g e l a s s e n e n   Anschläge  (12)  

die  Ringe  (8)  auf  der  g l e i chen   Sei te   nach  h in ten   gezogen  und  damit  S c h o t -  

horn  und  A c h t e r l i e k   der  e i nze lnen   P r o f i l e   s t r a f f   gespann t .   Die  g l e i c h -  

z e i t i g   auf   der  Gegense i te   nach  vorne  r u t s chenden   Blöcke  (12)  geben 

Ringe  (8)  und  S t e u e r l e i n e n   (7)  der  Gegense i te   f re i   und  werden  locker   um 
das  Vorl iek  der  nachfo lgenden   P r o f i l e   he rumgeführ t .   Die  g e s c h i l d e r t e  

S e g e l e i n r i c h t u n g   in  der  v o r l i e g e n d e n   Form  (  Abb.  1  und  2 )  hat  also  den 

V o r t e i l ,   daß  über  die  Großschot  g l e i c h z e i t i g   mehrere  S e g e l p r o f i l e  

s t r ö m u n g s g e r e c h t   in  den  Wind  g e s t e l l t   werden,  s t a t t   e ines   e i n z i g e n  

H a u p l s e g e l s .  

Abb.  3  und  4  br ingen  eine  we i t e re   v o r t e i l h a f t e   Ausbildung  der  b e s c h r i e b e -  

nen  S e g e l e i n r i c h t u n g . H i e r   i s t   das  umlaufende  Tau  (9),  in  der  v o r i g e n  

Ausführung  als  Großschot  verwendet ,   als  Endlos tau   um  zwei  Rollen  ( l o )  

D i e   Figur  z e ig t   den  g l e i c h z e i t i g e n   L insa tz   mehrerer   V o r s e g e l -  

p r o f i l e   ( 1 , 2 ,3 )   nach  dem  g l e i chen   P r i n z i p .   Als  Var ian te   sind  h ier   d i e  

Vorl ieke  der  E i n z e l p r o f i l e   am  Vorsegel  über  ein  gemeinsamen  Vorfa l l   g e -  
f ü h r t . D i e   Vorschot  i s t   über  eine  Rolle  ( l o ' ) ,   an  der  g l e i c h z e i t i g   da s  

e r s t e   S e g e l p r o f i l   b e f e s t i g t   i s t ,  h e r u r n g e f ü h r t   und  spannt  durch  die  An- 

schläge  (12)  und  die  Ringe  (8)  die  S t e u e r l e i n e n   (7)  und  damit  d i e  

A c h t e r l i e k e   der  V o r s e g e l p r o f i l e .   In  Masthöhe  t e i l t   sich  die  V o r s c h u t  :  

Eine  Leine  g r e i f t   in  das  Schothorn  des  l e t z t e n   V o r s e g e l p r o f i l s   und 



spannt  über  das  gemeinsame  U n t e r l i e k   das  gesamte  V i e l f a c h v o r s e g e l  

s t r ö m u n g s g e r e c h t .   Die  zweite   Leine  der  Vorschot  bed ien t   über  die  v o r -  

dere  Rolle  ( l o ' )   die  P r o f i l e   des  Vorsegels   und  eine  d r i t t e   über  da s  

umlaufende  Tau  (9)  die  P r o f i l e   des  Großsege l s .   Bei  d i e s e r   Anordnung 

muß  der  Baum  des  Großsegels   in  e iner   eigenen  Großschot  g e f i e r t   werden .  

D i e s e ,  m ö g l i c h e r w e i s e   auf  dem  Papier   k o m p l i z i e r t   aussehende  Anordnung 

dor  Vertäuung,   l äß t   s ich  in  der  P r a x i s  j e d o c h   sehr  e in fach   b e d i e n e n  

und  rühr t   n ich t   nur  zu  e ine r   über ragenden  E f f e k t i v i t ä t ,   was  den  Vor-  

t r i e b  d e r   Besegelung  b e t r i f f t ,   sondern  auch  zu  ü b e r r a s c h e n d e r   S c h n e l l i g -  

ke i t   bei  Wendemanövern.  Trotz  der  V i e l f a c h p r o f i l e   b l e i b t   die  Mög l i ch -  

ke i t   des  S e g e l r e f f e n s   im  B e d a r f s f a l l   e r h a l t e n .   Dies  kann  geschehen  ü b e r  

das  Vorl iek  beim  Vorsegel   oder  über  das  Ober l iek   beim  Hauptsege l .   Beim 

Re f f en  de s   Vorsegels   kann  das  umlaufende  Tau  (9)  durch  Legen  e i n e s  

we i t e ren   Schlags  um  die  Rolle  ( l o ' )   e n t s p r e c h e n d   der  Verkürzung  des  U n t e r -  

l i eks   des  e r s t e n   P r o f i l s   des  Vorsegels   gekürz t   werden.  Werden  Teile  der- 

V e r t ä u u n g  ( l o )   aus  e l s a t i s c h e n   M a t e r i a l i e n   g e f e r t i g t ,   deren  E l a s t i z i t ä t  

so  a u s g e l e g t  i s t ,   daß  die  e i n z e l n e n   P r o f i l e   ab  einem  bestimmten  Wind- 

druck  s i c h  l a s t a b h ä n g i g   öffnen  und  wieder  s c h l i e ß e n ,   ohne  daß  die  a l l -  

g e m e i n e  S e g e l s t e l l u n g   v e r ä n d e r t   werden  muß,  e r g i b t   die  Anlage  g l e i c h z e i t i g  
eine  e i n f ache   aber  e f f e k t i v e   K e n t e r s i c h e r u n g .   Da  sich  die  e i n z e l n e n  

P r o f i l e   aufgrund  des  sehr  kurzen  Weges  sehr  rasch  drehen  l a s sen ,   im 

Gegensatz  zu  einem  Gesamtvor-  oder  - g r o ß s e g e l ,   dessen  Drehpunkt  V o r l i e k  

oder  Mast  d a r s t e l l t ,   s p r i c h t   eine  d e r a r t i g e   K e n t e r s i c h e r u n g   sehr  r a s c h  

an  und  v e r l e i h t   der  gesamten  Anlage  ein  hohes  S i c h e r h e i t s m o m e n t .  

Abb.  5  z e i g t   eine  schemat i sch   s k i z z i e r t e   Ausführung  e iner   k r ä n g u n g s a b -  

hängigen  K e n t e r s i c h e r u n g   mit  e i n s t e l l b a r e m   Auslösemoment  und  s e l b s t -  

t ä t i g e r   Rücks t e l l ung   bei  nachlassendem  Winddruck. Auf  e iner   Grundp la t t e   (1)  

i s t   ein.  Geharnier   über  den  Bolzen  (11)  drehbar   g e l a g e r t ,   dessen  b e i d e  

Sehenkel  (3,10)  durch  die  Druckfeder   (2)  zusammengedrückt  werden.  Durch 

die  von  beiden  S c h a r n i e r h ä l f t e n   g e b i l d e t e   Öse  l ä u f t   das  Tau  (14)  mit  dem 

Ausch lagn ippe l   (8).  Auf  der  Grundp la t t e   e b e n f a l l s   drehbar   (  Bolzen  13  i n  

Buchse 12)   g e l a g e r t   i s t   die  Pende l s t ange   (6)  mit  dem  v e r s t e l l b a r e n   P e n d e l -  

gewicht  ( 7 ) .  K r ü n g t   nun  das  Boot,  dann  drückt   der  kons t an t   s e n k r e c h t  

hängende  Pendel  die  beiden  S c h a r n i e r s c h e n k e l   (3 , l o )   au se inande r   und  g i b t  

den  Ansch lagn ippe l   (8)  f r e i .   Auf  der  I n n e n s e i t e   be ider   S c h a r n i e r h ä l f t e n  



sind  Druckscheiben  ( 5 )  a n g e l e g t ,   die  mit  g e k o n t e r t e n   Druckschrauben  (4)  

in  Richtung  Pende l s t ange   (6)  v e r s t e l l t   werden  können.  Damit  i s t   das  Aus- 

lösemoment  je  nach  Krängungswinkel   e i n s t e l l b a r .   Diese  K e n t e r n i c h e r u n g  

hat  d a r ü b e r h i n a u s   den  V o r t e i l ,   daß  sie  bei  u n v o r h e r s e h b a r e n   S e g e l -  

manövern  nach  beiden  Se i ten   wirksam  i s t .  

Hat  das  Boot  sich  unter   nachlassendem  Winddruck  wieder  a u f g e r i c h t e l ,   w i r d  

das  Tau  (14)  m i t t e l s   Rückhol feder   wieder  in  seine  A u s g a n g s p o s i t i o n  

h i n t e r   das  Scha rn i e r   gezogen.  Die  kege l fö rmige   Ausbildung  des  A n s c h l a g -  

n ippe l s   (8),  eine  a u s r e i c h e n d e   Menge  G l e i t m i t t e l ,   sowie  eine  e n t s p r e c h e n d e  

Auslegung  der  Druckfeder   (2)  sorgen  dafür ,   daß  die  beiden  S c h a r n i e r h ä l f t e n  

l e i c h t   a u s e i n a n d e r g e d r ü c k t   werden  können  bei  der  au toma t i s chen   Rück- 

führung  der  Schot.  Bei  e iner   Kombination  der  in  Abb.  b e s c h r i e b e n e n  

k rängungsabhäng igen   K e n t e r s i c h e r u n g   mit  der  winddruckabhängigen   K e n l e r -  

s i che rung   durch  das  e l a s t i s c h e   Scho t zwi schens tück   (13,  Abb.  3  und  4) 

wird  ein  weiches  s e g e l q e r e c h t e s   Ansprechen  der  Takelage  bei  e n t s p r e c h e n d e n  

Gefahrenmomenten  e r z i e l t   mit  v o l l s t ä n d i g e m   "  I n - d e n - W i n d - s t e i l e n   "  d e r  

E i n z e l p r o f i l e   im  E x t r e m f a l l .  

In  Abb.  6  und  7  wird  eine  v o r t e i l h a f t e   Var ian te   des  V i e l f a c h p r o f i l s e g e l s  
für  sogenannte   S u r f b r e t t e r   d e m o n s t r i e r t . D a   das  U n t e r l i e k   beim  S u r f s e g e l  

keine  Führung  in  einem  eigenen  Baum  hat ,   werden  die  v o r l i e g e n d e n   P r o f i l e  

in  diesem  Fall   über  eigene  z u s ä t z l i c h e   S t e u e r l e i n e n   (11)  g e s p a n n t ,  
die  in  Ringen  ge füh r t   werden,  die  wiederum  über  die  Blöcke  (12)  des  um- 
laufenden   Taus  (9)  auf  der  Luvse i t e   nach  vorne  gezogen  werden,  was 
durch  die  gegens inn ige   Bewegung  des  Taus  (9)  auf  Lav  und  Lee  g l e i c h s a m  

s e l b s t t ä t i g   g e s c h i e h t .   Dadurch  i s t   g e w ä h r l e i s t e t ,   daß  die  Vorl ieke  d e r  

E i n z e l p r o f i l e   s t r a f f   und  s t r ö m u n g s g ü n s t i g   gespannt   s ind.   Die  Anlage 
auf  dem  S u r f b r e t t   wird  e in fach   dadurch  b e d i e n t ,   daß  der  Seg le r ,   der  a u f  

der  l u v s e i t e   s t e h t ,   das  umlaufende  Tau  (9)  nach  vorne  z i eh t   und  g l e i c h -  

z e i t i g   mit  dem  Holmen  f e s t h ä l t   oder  aber  es  in  e ine r   Curryklemme  f i x i e r t ,  
beim  Wenden  oder  Halsen  mi t  e inem  kurzen  Ruck  l ö s t ,   um  es  auf  der  Gegen- 
s e i t e   im  g e g e n l ä u f i g e n   Sinne  wieder  anzuspannen  und  zu  f i x i e r e n .   Versuche  

haben  auch  h ier   g e z e i g t ,   daß  die  Handhabung  u n k o m p l i z i e r t   genug  i s t ,   um 
bei  den  sehr  s c h n e l l e n   Segelmanövern  auf  dem  S u r f b r e t t   m i t b e d i e n t   zu 
werden.  Die  V o r l i e k s p a n n e r   (11)  eignen  sich  d a r ü b e r h i n a u s   sehr  gut,  um 



etwa  bei  den  E i n z e l s e g e l n   ein  a u s g e p r ä g t e s   f l ü g e l ä h n l i c h e s   P r o f i l   a u s -  

zub i lden ,   wenn  die  S t e u e r l e i n e n   (11)  auf  der  Leese i t e   der  S e g c l p r o f i l e  

u n m i t t e l b a r   h i n t e r   dem  Vorliek  g l e i c h z e i t i g   an  der  S e g e l l a t t e   a n g e -  
l enk t   i s t ,   i n s b e s o n d e r e   wenn  diese  Latte   im  vorderen  Teil  r e l a t i v  

e l a s t i s c h   i s t ,   mit  einem  E l a s t i z i t ä t s m a x i m u m   am  Anlenkpunkt  und  z u -  
nehmender  S t a r r e   nach  a c h t e r n .  

Das  b e s c h r i e b e n e   V i e l f a c h p r o f i l s e g e l   mit  K e n t e r s i c h e r u n g   hat  den  V o r t e i l ,  

mit  b i s l a n g   üblichem  Ma te r i a l   (  im  Gegensatz  zu  S t a r r s e g e l n !  )   auszukom- 

men  und  aufgrund  des  r e l a t i v   simplen  Aufbaues  eine  Umrüstung  von  Booten 

ohne  großen  Aufwand  zu  e r m ö g l i c h e n .  

B e s o n d e r s   im  B e r e i c h   des  u m l a u f e n d e n   Taus  (9)   i s t   es  s e g e l t e c h -  

n i s c h   von  V o r t e i l ,   a n s t a t t   der   A n s c h l ä g e   (12)   das  Tau  ( 9 ) ,   w i e  

in  Abb.  8  d a r g e s t e l l t ,   z w e i s c h e n k l i g   a l s   S c h l i n g e   a u s z u b i l d e n ,  

in  de r   der   Ring  (8)   nach   Art   e i n e r   " R u t s c h k u p p l u n g "   g l e i t e t ,  

um  d i e   S t e u e r l e i n e n   (7 ,   7 ' ,   7 " )   je   nach   S t e l l u n g   zu  s p a n n e n .  

D a b e i   w i r d   das  Tau  (9)   um  d i e   S t r e c k e   ( a ) ,   d i e   mi t   der   S c h l i n g e n -  

l ä n g e   i d e n t i s c h   i s t ,   v e r s t e l l t .   In  S t e l l u n g   B  d i e n t   es  a l s  

V o r l i e k s t r a m m e r ,   in  S t e l l u n g   C  s p a n n t   es  das   A c h t e r l i e k .  



1.  S e g e l v o r r i c h t u n g ,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  Vor-  und/oder   H a u p t s e g e l  

als  V i e l f a c h p r o f i l s e g e l   mit  mehreren  sich  übe r l appenden ,   in  ihrem  Abs tand  

zue inander   v a r i a b l e n   E i n z e l p r o f i l e n   a u s g e b i l d e t   s i n d .  

2.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  l , d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  e i n z e l -  

nen  P r o f i l e   unabhängig  von  der  G e s a m t s e g e l s t e l l u n g ,   durch  h e c k s e i t i g   a n g e -  
b rach te   Leinen  (7)  nach  Luv  oder  Lee  gezogen  werden  können .  

3.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  und  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d i e s e  

Leinen  b e r i n g t   sind  und  daß  diese  Ringe  (8)  in  einem  umlaufenden  Tau  (9)  f r e i  

g l e i t e n d   ge führ t   werden .  

4.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  3 ,dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  in  das  

umlaufende  Tau  (9),  die  Vor-  oder  Hauptschot   Anschläge  (12)  e i n g e a r b e i t e l  

s ind,   die  über  die  f r e i g l e i t e n d e n   Ringe  (8)  die  e i n z e l n e n   P r o f i l e   w a h l w e i s e  

nach  beiden  Sei ten  nach  ach te rn   ziehen  und  trimmen  können .  

5.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  4,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  T e i l e  

der  Schoten  aus  e l a s t i s c h e m   Ma te r i a l   von  b e g r e n z t e r   Ausdehnung  (13,  Abb.  3 

und  4)  a u s g e b i l d e t   s ind,   sodaß  sich  die  P r o f i l e   durch  Winddruck  l a s t a b h ä n g i g  

öffnen  können .  

6 .  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  5,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  gemäß 

Anspruch  4  die  Vor l ieke   der  e i nze lnen   P r o f i l e   durch  b u g s e i t i g   angebrachte 

Leinen  (  11,   Abb.  7 )  getrimmt  werden  können .  

7.  S e g u l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  6,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d i e s e  

le inen   (11) gemäß  Anspruch  4  durch  die  Anschläge  (12)  und  Ringe  (8)  bei  Be- 

t ä t igung   der  Großschot  (14)  durch  eine  gegens inn ige   Bewegung  des  umlau fenden  

laus  (9)  a u f  d e r   Gegense i te   s e l b s t ä t i g  g e s p a n n t   werden  können .  

8.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  7,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d i e  

Vor l i ek t r immer   l e e s e i t i g   an  einem  Punkt  h i n t e r   dem  Vorl iek  an  der  S e g e l -  

l a t t e   a n g r e i f e n ,   um  das  E i n z e l p r o f i l   zu  t r immen.  

9 .  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  8,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d i e  

S e g e l l a t t e n   in  ih re r   Länge  von  u n t e r s c h i e d l i c h e r   E l a s t i z i t ä t   s i n d .  



10.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  9,  dadurch  gekennze i chne t ,   daß  das  

E l a s t i z i t ä t s m a x i m u m   der  Anlenkpunkt  des  Vor l i ek t r immers   (11)  i s t .  

11.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  lo,  dadurch  gekennze ichne t ,  daß   Vor- 

und  Hauptschot   zu  einem  gemeinsamen  Tau  zusammengefaßt  werden  (  14,  Abb.  3 ) ,  

um die  P r o f i l e  v o n   Vor-  und  Hauptsegel   g l e i c h z e i t i g   zu  t r immen.  

12.  S e g e l v o r r i c h t u n g  n a c h   Anspruch  1  bis  11,  dadurch  gekennze i chne t ,   daß  d i e  

Schoten  durch  e i n e  k r ä n g u n g s a b h ä n g i g e   Sicherung  ('5)  bei  Ken te rge fahr   f r e i g e -  

geben  werden .  

13.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  12,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

d i e s e  k r ä n g u n g s a b h ä n g i g e   K e n t e r s i c h e r u n g   b e s t e h t   aus  einem  m i t t e l s   R i n g d r u c k -  

feder  S c h a r n i e r ,   durch  das  ein  Tau  (14,  Abb.  5),  das  

b e i s p i e l s w e i s e   die  Großschot  sein  kann,  ge führ t   wird,  die  bei  sich  ö f fnendem 

S c h a r n i e r  f r e i g e g e b e n   w i r d .  

14.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  13 ,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

die  beiden  S c h a r n i e r h ä l f t e n   bei  Krängung  des  Bootes  nach  e iner   b e l i e b i g e n  

Sei te   durch  den  kurzen  Arm  eines   Pendels  a u s e i n a n d e r   gedrückt   werden,  das  

d u r c h  e i n   Pende lgewich t   in  kons t an t   s e n k r e c h t e r   Lage  geha l t en   w i r d .  

15.  S e g e l v o r r i c h t u n g  n a c h   Anspruch  1  b i s  1 4 ,   dadurch  gekennze i chne t ,   daß 

der  Auslösewinkel   für  beide  Sei ten   g e t r e n n t   e i n g e s t e l l t   werden  kann  du rch  

S t e l l s c h r a u b e n  ( 4 )   und  A n d r u c k p l a t t e n   (5),  die  in  ihrem  Abstand  zum  k u r z e n  

Pendelarm  v a r i i e r t   werden  können .  

16.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  bis  15,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

das  S i c h e r u n g s t a u   (14)  nach  Fre igabe   durch  das  Scha rn ie r   durch  eine  Rückho l -  

feder   bei  nachlassendem  Winddruck  wieder  in  der  A u s g a n g s s t e l l u n g   h i n t e r  

dem  Scha rn i e r   f i x i e r t   w i r d .  

17.  S e g e l v o r r i c h t u n g   nach   A n s p r u c h   1  b i s   16,  d a d u r c h   g e k e n n -  

z e i c h n e t ,   daß  a n s t a t t   de r   in  d i e   S c h o t e n   e i n g e a r b e i t e t e n  

A n s c h l ä g e   12,  Abb.  1 , 2 , 3 , 4 , 6 , 7   d i e s e l b e n   ü b e r   e i n e   v o r g e g e -  
bene   S t r e c k e   a,  Abb.  8,  z w e i s c h e n k l i g   a u s g e b i l d e t   s i n d .  
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