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@ Vorrichtung zum Breiten und Fithren einer kontinuierlichen Warenbahn.

@ Um bei einer Vorrichtung zum Breiten und Fiihren einer
kontinuierlichen Warenbahn, insbesondere einer Textilbahn,
mit einem quer zur Vorschubrichtung der Warenbahn veriau-
fenden, stationdr angeordneten Flhrungskdrper (1), der
zumindest in seinem Mittelteil an der Unterseite der Waren-
bahn (30) angreifende, nebeneinanderliegende Fihrungsele-
mente (20, 21, 49) aufweist, die in zwei quer zur Vorschu-
brichtung aneinanderangrenzenden Bereichen jeweils ge-
geniber der Vorschubrichtung schrédg nach auen gerichtet
sind, so dal die Richtungen der Firungselemente in den
beiden angrenzenden Bereichen in Vorschubrichtung diver-
gieren, eine vereinfachte Konstruktion zu erreichen, bei
welcher die gefihrten Warenbahnen moglichst wenig bean-
sprucht werden, wird vorgeschlagen, daf die Lage der
Grenzflache zwischen den angrenzenden Bereichen quer zur
Vorschubrichtung verschiebbar ist.
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Beschreibung

Vorrichtung zum Breiten und Fihren

einer kontinuierlichen Warenbahn

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Breiten und Fih-
ren einer kontinuierlichen Warenbahn, insbesondere einer’
Textilbahn, mit einem guer zur Vorschubrichtung dér Waren-

bahn verlaufenden, stationdr angeordneten Flihrungskdrper,

der zumindest in seinem Mittelteil an der Unterseite der Waren-
bahn angreifende, nebeneinanderliegende Fihrungselemente
aufweist, die in zwei guer zur Vorschubrichtung aneinander-
angrenzenden Bereichen jeweils gegeniilber der Vorschubrich-

tung schrédg nach auBen gerichtet sind, so daB die Richtungen
der Fiihrungselemente in den beiden angrenzenden Bereichen in

Vorschubrichtung divergieren.

Bei der Flihrung kontinuierlicher Warenbahnen, beispielsweise
von Textilbahnen, Folienbahnen etc., durch Behandlungs- und
Verarbeitungsvorrichtungen miissen diese Bahnen so gefihrt

werden, daB sie einerseits faltenfrei ausgebreitet sind und
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daB andererseits eine seitliche Abweichung der Bahn von dem
vorgeschriebenen Vorschubweg vermieden wird. Um dies zu er-
reichen, sind Vorrichtungen bekannt, bei denen die Warenbahnen
Uber eine Walze gefilhrt werden, die an ihrem Umfang schrau-
benfdrmige Flhrungsrippen trigt, wobei die Steigung der
Schraube auf den beiden H&lften der Flhrungswalze entgegenge-
setzt und so gewdhlt ist, daB die Warenbahn durch die Fihrungs-
rippen auf beiden Seiten zur AuBenseite der Fiihrungswalze ge-
zogen wird. Die nach auBen gerichteten Kr&fte kompensieren
sich normalerweise, wenn jedoch eine seitliche Abweichung der
Warenbahn von dem vorgeschriebenen Weg auftritt, werden bei
diesen bekannten Vorrichtungen auf der gegeniiberliegenden
Seite Druckelemente an die Warenbahn angedriickt, die die Wa-
renbahn fest gegen die Flihrungswalze pressen. Dadurch wird

die Wirkung der Fihrungsrippen der Fihrungswalze verstirkt,

die die Bahn wieder in die Mitte ihrer Vorschubbahn ziehen.

Derartige Konstruktionen, die nur einsetzbar sind, wenn die
Warenbahn spannungslos iber die Fidhrungsrippen bewegt wirgd,
sind jedoch konstruktiv sehr aufwendig, da speziell bewegte
Andruckelemente vorgesehen werden miissen. AuBerdem kann bei

- empfindlichen Textilien durch das Anpressen eine Beeintrdchti-
gung der Warengualitdt erfolgen. Bei schmalen Warenbahnen
konnen die Andruckelemente sogar unwirksam werden, falls sie

sich weit aus der Mitte der Vorschubbahn entfernen.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine gattungsgemdBe Vorrich-
tung derart zu verbessern, daB ein Breiten und ein Fidhren
der kontinuierlichen spannungsiosen oder unter Spannung ste-
henden Warenbahn mdglich ist, ohne daB spezielle AnpreBele-

mente verwendet werden, und daB auBerdem der konstruktive
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Aufwand der Vorrichtung gegeniiber vergleichbaren Vorrichtun-
gen deringer wird.

Diese Aufgabe wird beil einer Vorrichtung der eingangs genann-
ten Art erfindungsgemdf dadurch geldst, da8 die Lage der
Grenzfl&dche zwischen den angrenzenden Bereichen quer zur
Vorschubrichtung verschiebbar ist. Durch die Verschiebung der
Grenzflé&che zwischen den angrenzenden Bereichen ist es mdg- |
lich, an der Warenbahn einen der beiden Bereiche tberwiegend
angreifen zu lassen, so daB die von diesem Bereich auf die Wa-
renbahn ausgeilbten Kr&fte liberwiegen und die Warenbahn ent-
sprechend der Richtung der Filhrungselemente dieses Bereiches
guer zur Vorschubrichtung verschieben. Dadurch 188t sich die
Warenbahn beispielsweise wieder in die Mitte zurilickverschie-
ben bzw. in der Mitte halten. Vorteilhaft ist bei dieser
Ldsung insbesondere, daB durch die Verschiebung der Grenz-
£l3che der angrenzenden Bereiche die die Warenbahn zuriickfith-
renden Bereiche der Warenbahn folgen k&nnen, auch wenn diese
weit aus der Mitte ausgelenkt ist. Insbesondere bei schmalen
Warenbahnen besteht daher nicht mehr die Gefahxr, daB diese

bei einer grdBeren Entfernung aus der Mitte nicht mehr zu-

rickgefiihrt werden ko&nnen.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, daB

der Abstand der Flhrungselemente zumindest in einem Abschnitt
jedes Bereiches vergrdBerbar oder verkleinerbar ist, wobei
die Breite des entsprechenden Abschnittes entsprechend'zu~
bzw. abnimmt.

Die VergrdB8erung der Breite eines Abschnittes bedeutet, dal
die Breite, in welcher in einer Richtung verlaufende Fih-

rungselemente an der Warenbahn angreifen, vergrdlert wird,

-
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so daB der EinfluB der in einer Richtung gerichteten Fihrungs-
elemente gegeniiber den in der anderen Richtung gerichteten
Fiihrungselementen vergr&Bert wird. Dadurch wirken die iber ei-
nen grdBeren Teil der Breite an der Warenbahn anliegenden
Fihrungselemente stdrker auf die Warenbahn ein und ilben eine
resultierende Kraft auf die Warenbahn aus, die die Warenbahn
gquer zu ihrer Vorschubrichtung verschiebt. Diese Wirkung

wird auch dadurch unterstiitzt, daB bei einem gr&Beren Ab-
stand zwischen den Fiihrungselementen die Warenbahn mehr in den
Zwischenraum zwischen benachbarten Fihrungselementen hinein-
hdngt, so daB die Wechselwirkung zwischen den Flihrungselemen-
ten und der Warenbahn gegeniiber einem Abschnitt vergréBert
wird, bei dem die Fihrungselemente eng beieinanderliegen und

fiir die Warenbahn also nicht mehr diskrete Flihrungselemente

bilden, sondern eine im wesentlichen zylindrische FLh-ans‘lache.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Gesamtbreite der bei-
den Abschnitte konstant ist, so daB bei Verbreiterung eines

Abschnittes die Breite des anderen entsprechend abnimm:.

Beil einer speziellen Ausgestalitung der E:flndung kdnnen ne-
ben den Abschnitten mit ver&nderlicher Breite weitere sich
an der AuBenseite an die Abschnitte anschlieBende Teilberei-
che mit nach auBen gerichteten Fihrungselementen vorgeschen
sein, bei denen Breite und Abstand der Fihrungselemente un-
verdnderlich sindé. Bei einer solchen Ausgestaltung werden
also nur in einem zentralen Bereich des Flhrungskdrpers die

Abstinde der Filhrungselemente zur Steuerung verdndert.

Bei einer anderen Ausgestaltung erstrecken sich jedoch die
Abschnitte ver&nderlicher Breite {iber den gesamten Fihrungs-
kbrper, und die auBenliegenden Enden sind zur Ver&nderung der

Breite des Flhrungsk®rpers guer zur Vo*schubrlch tung in ver-

%
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schiedenen Positionen festlegbar, wobei sich der Abstand der
Fihrungselemente entsprechend der Gesamtbreite beider Abschnit-
te &ndert. Durch die Verschiebung der auBenseitigen Enden

der Abschnitte kann die effektive Breite des Fihrungskdrpers
der Breite der Warenbahn angepaBt werden; unabhdngig davon

xann die Breite der einzelnen Abschnitte gemdB der Erfindung

zur Regelung der Krdfte auf die Warenbahn im Betrieb in der
beschriebenen Weise ge&ndert werden.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dal
bei den Abschnitten ver&nderlicher Breite die Winkelabwei-
chung der Fliihrungselemente von der Vorschubrichtung mit zu-
nehmender Breite des Abschnittes zunimmt. Wdhrend es also
grundsdtzlich mdglich ist, daB die Fihrungselemente bei je-
der Breite des Abschnittes im wesentlichen im selben Neigungs-
winkel verlaufen, wird bei dieser bevorzugten Ausfiihrungs-
form auch die Winkelabweichung der Filihrungselemente von der
Vorschubrichtung variiert; wird der Abstand der Fithrungs-
elemente groBer, werden diese gleichzeitig stdrker gegeniiber
der Vorschubrichtung verschwenkt, so daB8 zus&tzlich durch
diese verstirkte Abweichung von der Vorschubrichtung auch

die auf die Warenbahn wirkenden Kr&fte vergr&Bert werden.

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist der
Fihrungskdrper walzenfdrmig ausgebildet, wobei die Flhrungs-
elemente ldngs seines Umfanges verlaufen und die Warenbahn

den FlihrungskOrper teilweise umschlingt.

Dabei werden die Fiihrungselemente der Abschnitte vorzugswei-
se von den Windungen Jje einer Wendel gebildet, die in axia-

ler Richtung zusammenschiebbar und auseinanderziehbar ist.
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. Es wird dabei bevorzugt, daB die Wendel aus einem elastischen
Material besteht, beispielsweise kann sie aus Federdraht be-
stehen oder durch Vorspriinge in der Wand eines elastisch
verlidngerbaren Rohres oder Schlauches gebildet werden. Die-
se Vorspriinge k&nnen als Rippen eingeformt oder auf die
Oberflédche angeformt sein. Solche Wendeln k&nnen in L&ngs-
richtung zusammengeschoben und auseinandergezogen werden,
wobei sich dabei zwangslaufig der Absténd benachbarter Win-

dungen und die Steigung benachbarter Windungen &ndert.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Wendeln benachbarter
Abschnitte mit ihren einander zugewandten Enden an einem
gemeinsamen Mitnehmer befestigt sind, der l&ngs des Fihrungs-
kOrpers verschiebbar gelagert ist. Durch Verschiebung des
Mitnehmers kann man somit den einen Abschnitt verbreitern

und gleichzeitig den anderen Abschnitt entsprechend zusam-
menschieben, so daB8 in einem Abschnitt der Abstand der Fiih-
rungselemente und deren Neigung gegeniber der Vorschubrichtung

vergrdBert, im anderen Abschnitt verringert werden.

Bei einem bevorzugten Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist
vorgesehen, daB der Filihrungskérper einen walzenfdrmigen Man-
tel aufweist, auf dessen AuBenseite die Wendel an ihrem
auBenseitigen Ende festgelegt und sonst frei verschieblich ist,
daB der Mitnehmer im Innern der Walze gelagert ist sowie

durch einen parallel zur Walzenachse verlaufenden Schlitz

im Mantel nach auBen ragt und daB im Innern der Walze ein

Antrieb fiir den Mitnehmer angeordnet ist.

Bei dieser Ausgestaltung ist es besonders vorteilhaft, wenn

der Fihrungsk®Srper um seine L&ngsachse drehbar ist, da die
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Drehbewegung im Zusammenwirken mit den durch eine Wendel ge-
bildeten Flihrungsrippen besonders wirkungsvoll nach auBen
gerichtete KrZfte auf die Warenbahn iibertrdgt.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform der Erfindung
ist vorgesehen, daB8 der Fiihrungskdrper eine gquer zur Vorschub-
richtung drehbar gelagerte Walze ist, die auf ihrer Ober-
flache zwei aneinandergrenzende Bereiche mit in unterschiedli-
chen Richtungen schrédg nach auBen gerichteten Fihrungselemen-
ten aufweist, und daB die beiden Bereiche l&ngs einer Fl&che
aneinandergrenzen, die gegeniiber der Drehachse schrédg ver-~
lduft, so daB die Lage der Grenzfliche zwischen angrenzenden
Bereichen in dem an der Warenbahn angreifenden Umfangsbereich
durch Verdrehen der Walze quer zur Vorschubrichtung verschieb-
bar ist. Bei einer solchen Ausgestaltung sind auBer der dreh-
baren Walze selbst iberhaupt keine beweglichen Teile notwen-
dig, allein durch Verdrehen der Walze in eine andere Winkel-
stellung wird die Grenzfldche zwischen den angrenzenden Be-
reichen l&ngs der Walze verschoben, gleichzeitig wird die

Breite der Bereiche geé&ndert.

Vorteilhaft ist es dabei, wenn in die Mantelfl&che der Wal:ze
Nuten eingefré&st sind, die zwischen sich als Fihrungselemente

wirkende Rippen bilden.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung
ist vorgesehen, daB8 die Innenseite des walzenférmigep Fih-
rungskdrpers mit einer Quelle f£lir ein flissiges oder gasfodr-
miges Fordermedium in Verbindung steht, welches zwischen den
Fihrungselementen aus der Walze austritt, daB die Flhrungsele-
mente Umlenkorgane tragen, die das austretende FOrdermedium
zur AuBenseite des Flhrungskdrpers richten und daB die Um-
lenkorgane der Fidhrungselemente der beiden Bereiche das For-

dermedium in entgegengesetziten Richtungen umlenken. Bei die-
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ser Ausgestaltung strdmt also das zwischen den Fihrungsele-
menten austretende Fdrdermedium die auf den Fihrungselemen-
ten aufruhende Warenbahn in Richtung zum AuBenrand ab, wobei
die AnstrOmrichtung in den beiden Bereichen verschieden ist.
Durch diese nach auBen gerichtete Anstrémung wird eine die
Warenbahn nach auBen verschiebende Kraft auf die Warenbahn
Uibertragen. Diese Xraft kann durch die Breite der Bereiche
variiert werden.

Auch die Spaltbreite zwischen benachbarter Fﬁhrungselementen.
kann diese Krdfte beeinflussen, wenn der Abstand der Fihrungs-
elemente verdnderbar ist. Bel einer Verbreiterung der Berei-
che tritt mehr FOrdermedium zwischen den verbreiterten Spal-
ten aus und auBerdem greift das F&rdermedium Uber eine grés-
sere Breite an der Warenbahn an. Umgekehrt werden beim Zu-
sammenschieben eines Bereiches die Flihrungselemente aufein-
ander zu geschoben, so daB die Austrittsspalte fiir das Me-
dium verengt und im Extremfall sogar ganz verschlossen werden.
Gleichzeitig mit der Abnahme der abgegebenen Medienmenge

wird auch die Breite verringert, unter welcher die Medien-~

strdme an der Warenbahn angreifen.

Es kann dabei vorgesehen sein, daB die Fiihrungselemente im
Querschnitt die Spalte zwischen den verschiedenen Fithrungs-
elementen begrenzende, schr&@g nach auBen gerichtete Leit-

f£l&chen als Umlenkorgane auvfweisen.

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung mit l&ngenveré&nderlichen

Wendeln ist vorgesehen, daB8 das Innere des Fiilhrungsk&rpers

durch den Mitnehmer oder einen mit ihm verbundenen Kolben in
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zwel Teilrdume unterteilt wird, in die jeweils ein Teilstrom

des Fordermediums eingeleitet wird, und daB zur Verschiebung

des Mitnehmers die relative Sté&rke der Telilstrdme steuerbar

ist. Es wird also bei diesexr Ausgestaltung durch die unterschied-
liche Beaufschlagung der Teilr&ume eine Kraft auf den Mitneh-
mer ausgeilbt, die diesen verschiebt. Auf diese Weise kann man
allein durch Umsteuerung der Teilstrdme die Abschnitte wahl-
weise verbreitern oder zusammensqhieben, ein separater Antrieb

fir den Mitnehmer eriibrigt sich daher.

In dem Mitnehmer bzw. dem Xolben kann eine beide Teilrdune

verbindende Ausgleichsbohrung vorgesehen sein.

Vorteilhaft ist es weiterhin, wenn das Fordermedium aus je-
dem Teilraum nur zwischen den Windungen der Wendsl eines

der beiden Abschnitte austreten kann. Auf diese Weise sind
dem Teilraum, dem der gr&fere Medienstrom zugefiihrt wird,
zwangsl&dufig auch die breiteren Austrittsspalte und die gros-
sere Gesamtbreite zugeordnet und umgekehrt, so daB auch durch
die Steuerung der Flissigkeitsmenge, die den entsprechenden
Teilrdumen zugeflihrt wird, eine unterschiedliche Beaufschla-

gung der Warenbahn erzielt wird.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteranspri-
chen beschrieben.

Die nachfolgende Beschreibung beverzugter Ausfihrungsiormen
der Erfindung dient im Zusammenhang mit der Zeichnung der

ndheren Erlduterung. Es zeigen:
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Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

2a

2b

eine teilweise aufgebrochen dargestellte, von
Flihrungswindungen pit entgegengesetztem Wick-
lungssinn umgebene Fiihrungswalze mit verschieb-

licher Grenzfliche zwischen den Windungen;

eine verkleinerte Draufsicht auf die Flhrungs-

walze der Figur 1;

eine vergr&Berte Schnittansicht der Fihrungs-

-

walze der Figur 2 im Bereich A;

eine vergrdBerte Schnittansicht der Fihrungswalze

der Figur 2 im Bereich Bj;

eine Ansicht Zhnlich Figur 1 eines weiteren be-

vorzugten Rusfilihrungsbeispiels der Eriindung;
eine Schnittansicht l&ngs Linie 4-4 in Figur 3;

eine schematische Draufsicht auf eine Fiihrungs-
walze mit einer Kantenabtastung zur Steuerung
der Breite der Abschnitte mit unterschiedlich

orientierten Fihrungsrippen;

eine Seitenansicht eines abgewandelten Ausfidhrungs-

beispiels eines FihrungskSrpers und

eine Ansicht des Fihrungskdrpers der Figur 6 in

einer anderen Winkelstellung.
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In den Figuren 1 und 2 isf ein walzenfdrmiger Fihrungskdrper 1
mit einem zylindrischen Mantel 2 dargestellt, der an seinen
beiden Stirnseiten 3 und 4 verschlossen ist. Der Flihrungskdr-
per 1 ist um seine L&ngsachse drehbar an einem in der Zeichnung
nicht dargestellten Gestell gelagert. Im Innern des Mantels 2
befindet sich ein zentrales Rohr 6, welches sich iiber die gesam-
te Ldnge des Mantels erstreckt und abgedichtet mit einer kon-
zentrisch zur L&ngsachse des Mantels angeordneten Bohrung 8

in den Stirnseiten wverbunden ist, in der Ausfihrungsform der
Figur 1 durch einen die Bohrung 8 umgebenden Rohrstutzen 7,

der in das Rohr 6 eingeschoben ist. Die Bohrung 8 steht mit ei-
ner Bohrung 9 in einem Anschlufstutzen 10 des FihrungskOrpers
in Verbindung, und von diesem fiihrt eine Zuleitung 11 zu einer
in der Zeichnung nicht dargestellten Druckluft- oder Hydraulik-
guelle., Die Walze ist mittels nicht dargestellter Lager um

ihre Ld&ngsachse drehbar gelagert, der feststehende AnschluB-
stutzen 10 greift abgedichtet in die drehbare Walze ein.

-

Die Ausgestaltung ist auf den gegeniiberliegenden Seiten der

Walze gleich, wobei die Zuleitungen 11 jeweils getrennt mit
Druckluft bzw. Hydraulikmedium beaufschlagt werden k&nnen.
Im Innern des Rohres 6 ist abgedichtet ein in L&ngsrichtung
verschieblicher Kolben 12 angeordnet, der bei entsprechender
Beaufschlagung mit Druckluft bzw. Hvdraulikmedium durch die
Zuleitungen 11 l&ngs des Rohres verschoben werden kann, wie
dies durch die beiden Pfeile V in Figur 1 angedeutet ist. Der
Kolben 12 tr&gt einen Magneten 13, der mit einem Magneten 14
eines Gleitk®rpers 15 zusammenwirkt. Der Gleitk&rper 15 um-
gibt das Rohr 6 und ist auf diesem verschieblich gelagert.
Bei einer Verschiebuncg des Kolbens 12 wird der GleitkOrper
15 durch die Wechselwirkung der beiden Magnete 13 und 14 in

der gleichen Weise l&ngs des Rohres verschoben wie der Kol-
ben 12.
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Der Gleitkdrper 15 greift mit radial abstehenden Vorspringen
16 in eine Ausnehmung 17 eines Mitnehmers 18 ein, die durch
Léngsspalte 19 im Mantel 2 radial iber den Umfang des Mantels
2 hervorstehen.

Der Mantel 2 wird von zweil gegensinﬂigen Wendeln 20 und 21

aus Federstahl oder einem &hnlichen elastischen Material um-
geben, so daB zwel an einer Grenzfliche 44 aneinander angren-
zende Bereiche 45 und 46 gebildet werden, in denen die Wendeln
gegensinnig verlaufen. Beide Wendeln sind an ihrem &duBeren En-
de 22 bzw. 23 festgelegt. Die beiden innenliegenden Enden 24
bzw. 25 der Wendeln sind beide an dem Mitnehmer 18 befestigt,
und die beiden Wendeln umgeben den Mantel 2 so lose, daB sie
auch nach einer Dehnung noch frei lings des Mantels verschieb-
bar sind.

Bei einer Verschiebung des Mitnehmers 18 l&ngs des L&ngsspaltes
19 wird eine der beiden Wendeln verld@ngert, wdhrend die andere
Wendel zusammengeschoben wird, in der Darstellung der Figur 1
ist die Wendel auf der rechten Seite der Darstellung gedehnt,
die auf der linken Seite Seite gestaucht. Bei der gedehnten Wen-
del vergrdBern sich dadurch die Abstande benachbarter Windungen
und gleichzeitig erhalten die Windungen eine gr&Bere Steigung.
Bei dem gestauchten Bereich ist die Wirkung umgekehrt.

Bei den in den Figuren 1 und 2 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
sind beide Wendeln zus&tzlich noch Uber einen den AuBenseiten
benachbarten Bereich 26 und 27 am Mantel festgeleat, so daB sie
auch bei einer Verschiebung des Mitnehmers 18 und damit der in-
neren Enden 24 und 25 der Wendel unverschoben bleiben, d&.h.

eine Dehnung bzw. eine Kompression der Wendeln erfolgt nur in

2
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zentralen Abschnitten 28 bzw. 29.

Im Betrieb wird der FihrungskOrper der Fig. 1 beispielswei-
se in einer Anlage eingesetzt, wie sie schematisch in Fig. 5
dargestellt ist. In einer solchen Anlage wird eine Warenbahn
30, beispielsweise eine Stoffbahn, l&ngs einer Vorschubbahn
lber Walzen 31 vorgeschoben. Dabei wird die Warenbahn 30
auch {iber einen mit seiner Langsachsé guer zur Vorschubrich-
tung der Warenbahn angeordneten Flihrungskdrper 1 hinwegge-
fihrt, wobei sie diesen vorzugsweise teilweise umschlingt,
beispielsweise {iber einen Winkel von 90°. Dabei ruht die
vorgeschobene Warenbahn auf den Windungen der beiden Wendeln
20 und 21 auf, die Fﬁhrungsrippen'fﬁr die Warenbahn bilden.
Die Wencdeln sind dabei so gewickelt, da8 ihre Windungen an
der an der Warenbahn anliegenden Seite in Vorschubrichtung
divergieren, d.h. die als Fihrungsrippen d&ienenden Windun-
gen beider Wendeln fidhren die Warenbahn bei einer Bewegung
in Vorschubrichtung nach auBen. Dadurch wird die Warenbahn

ausgebreitet und glattgestrichen.

Der Warenbahn ist eine Kantenabtastung 32 zugeordnet, die
mechanisch oder photoelektrisch erfolgen kann und die genaue
Lage der Kante der Warenbahn Uberpriift. Bei Abweichung von
der Sollage in der einen oder in der anderen Richtung erzeugt
die Kantenabtastung ein Signal, das einer Steuerung 33 zuge-
fihrt wird. Diese Steuerung 33 wiederum steuert die Zufuhr
von PreBluft bzw. Hydraulikmedium iber die Zuleitungen 11 und
somit die Verschiebung des Kolbens 12 im Rohr 6.

Beim normalen Betrieb steht der Mitnehmer 18 ,. . der die Grenz-

fliche 44 zwischen den Bereichen 450und 46 bildet, genau in der
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Mitte des Pihrungskdrpers. In dieser Lage sind die zusammen-
driickbaren bzw. auseinanderziehbaren 2Abschnitte 28 und 29
beider Wendeln genau gleich breit, der Abstand benachbarter
Windungen ist gleich, und auch die Neigung der Windungen ge-
geniiber der Vorschubrichtung ist bei beiden Wendeln dem Be-
tragen nach gleich, wenn auch entgegengesetzt.

Bei dieser Position des Mitnehmers wird die Warenbahn auf
beiden Seiten in gleicher Weise gebreitet, die von den als
Fihrungsrippen wirkenden Windungen auf die Warenbzhn ausge-

tUbten QuerkrZfte heben sich in ihrer Wirkung genau auf.

Stellt die'Kantenabtastung eine seitliche Abweichung der Wa-
renbahn fest, werden der Kolben 12 uné der Mitnehmer 18 aus
der Mittelstellung verschoben. Dabei wird die Wendel auf der
einen Seite des Mitnehmers gedehnt, die andere gestaucht,
die Grenzflidche 44 verschiebt sich. In

Fig. 1 ist die Wendel 20 im Abschnitt 28 gedehnt, die Wendel
21 im Abschnitt 29 dagegen gestaucht. Diese Verformung der
Wendeln hat verschiedene Wirkungen: Der Bereich mit die Wa-
renbahn in einer Richtung +werschiebenden Windungen (Fihrungs-
rippen) wird gegeniiber dem anderen Bereich wesentlich breiter,
d.h. auf die Warenbahn wirken iliber mehr als die HZlfte ihrer
Breite die Warenbahn wieder in die Normallage zuriickschieben-
de Krifte. Weiterhin werden diese Kr&fte dadurch vergrdlert,
daB der Abstand benachbarter Windungen (Fiihrungsrippen) durch
die Dehnung der Wendel vergrdBert wird. Der Effekt &ieser
Dehnung bzw. aus dem Zusammenschieben im anderen Abschnitt
wird aus den Figuren 2a und 2b deutlich. Wenn der 2bstand be-
nachbarter Windungen grofB ist, hd&ngt die Warenbahn ein wenig

in den Zwischenraum zwischen benachbarten Windungen, wie dies
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aus der Fig. 2b deutlich wird. Bei eng zusammengeschobenen
Windungen hingegen ist dies nicht der Fall, d.h. die Waren-
bahn tangiert die Windungen nur, w&hrend sie diese bei gré-
Berem Abstand teilweise umschlingt. Die Wechselwirkung zwi-
schen den Fihrungsrippen und der Warenbahn ist daher bei
grdBerem Abstand der Windungen erheblich grdBer als bei
kleinerem Abstand (das Durchh&ngen ist in der Darstellung

der Fig. 2b der Deutlichkeit wegen Ubertrieben dargestellt).

SchlieBlich &ndert sich beim Dehnen der Wendel bzw. beim
Stauchen cder Wendel auch die Steigung der Windungen, bei

der gedehnten Wencel wird die Steigung vergrdB8ert, bei der
gestauchten verkleinert. Durch die VercrdBerung der Stei-.
gung vergrdBert sich auch der Neigungswinkel der als Fih-
rungsrippen wirkenden Windungen gegeniiber der Vorschubrich-
tung, d.h. die Warenbahn wird durch diese stiZrkere Neigung
auch sté&rker seitlich verschoben. Umgekehrt erfZhrt die Wa-
renbahn in dem gestauchten Abschnitt nur noch eine ganz ge-
ringe seitliche Kraft, da die Windungen £fast parallel zur
Vorschubrichtung liegen und somit nur eine ganz geringe Ab-
lenkungskraft auf die Warenbahn ausgellbt werden kann. Selbst-
verstdndlich kann die Verschiebung des Mitnehmers auch curch
eine kompliziertere Steuerung gesteuert werden, die bei-
spielsweise auch die jeweilige Abweichung der Warenbahn von
der Sollage feststellt und somit auch die GroRe der Verschie-

bung des Mitnehmers der jeweiligen Abweichung angleicht.

Sobald die Warenbahn sich wieder in der Sollage befindet,
wird der Mitnehmer wieder auf die Mittelstellung zurlickge-

schoben, so daB verschieden gerichtete Seitenkrifte des glei-
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chen Betrages auf die Warenbahn wirken, die dann die Waren-

bahn zwar breiten, jedoch nicht seitlich verschieben.

Als Antrieb ist in dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ein
pneumatischer oder hydraulischer Antrieb mit Magnetlibertra-
gung dargestellt, hier k&nnen selbstverstindlich auch andere
Antriebe vorgesehen werden, beispielsweise ein Antrieb mit-
tels eines Kolbenzylinderaggregates,‘ein Seilzugantrieb etc.
Wesentlich ist lediglich, daB entsprechend der Abweichung
der Warenbahn von der Sollage das innere Ende der beiden
Wendeln quer zur Vorschubrichtung verschoben wird, so daB
eine Wendel gedehnt und die andere gestaucht wird.

Der walzenfdrmige Fihrungskdrper hat im dargestellten Aus-
fihrungsbeispiel einen kreiszylindrischen Querschnitt, der
Querschnitt kann jedoch auch von der Kreiszylinderform ab-
weichen, beispielsweise kann der Flihruncskdrper einen Viel-
eckgquerschnitt haben. Grunds&tzlich ist es nicht notwendig,
da8 der Fihrungsk&rper sich dreht, er kann festgehalten
sein, die Fihrungs- und Zusbreitwirkung wird jedoch bei dem
in Fig. 1 dargestellten Ausfhrungsbeispiel durch die Dre-
hung vergrdBert.

Bei dem in den Figuren 1 und 2 dargestellten Ausfihrungsbei-
spiel werden die Wendeln durch Federdraht gebildet, es ist
auch mdglich, andere Konstruktionen vorzusehen, beispiels-
weise kdnnten die Flhrungsrippen durch wendelfdrmige Wand-
auspridgungen eines Schlauches oder Ronhres gebildet werdeﬁ,
wobei Schlauch oder Rohr in axialer Richtung elastisch dehn-

bar sind. In diesem Zusammenhang ist wesentlich, daB die als
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Wendel ausgebildeten Flihrungsrippen wahlweise gedehnt oder
gestaucht werden k&nnen, so daB sich die effektive Ldnge

der Wendeln, der Windungsabstand und die Steigung &ndern.

Grundsdtzlich ist es auch moglich, die Fidhrungsrippen nicht
durch Wendeln zu gestalten, sondern beispielsweise durch
feststehende, parallele Fihrungsrippen, die seitlich ver-
schieblich gelagert sind, so da8 ihr Abstand vergrdBert wer-
den kann. Zwar erhdlt man bel einer solchen Ausgestaltung
nicht die zus&tzliche Wirkung des sich &ndernden Winkels der
Fiihrungsrippen gegeniiber der Vorschubrichtung, jedoch lassen
sich auch mit einer solchen Ausgestaltung die {ibrigen Wir-
kungen erzielen, n&mlich den gr®Beren Eingriff durch den gro-
Beren Abstand der Filhrungsrippen sowie die gr&Bere Ausdehnung
gleichgerichteter Rippen gegeniiber der Ausdehnung der entge-
gengesetztgerichteten Rippen. Es ist in diesem Zusammenhang
sogar mdglich, die Flihrungsrippen nicht auf einem walzenf&r-
migen oder walzenihnlichen Flhrungskdrper anzuordnen, sondern
in Extremf&llen kdnnten die Fihrungsrippen sogar auf einer
nahezu ebenen Fldche angeordnet sein, wenn auch in diesem
Falle die Wirkung deutlich geringer ist als bei einem wal-
zendhnlichen K8rper, um den die Warenbahn teilweise herumge-
fiihrt ist.

Bei dem bevorzugten Ausflihruncsbeispiel der Fig. 1 werden
durch einen zentralen Mitnehmer immer gleichzeitig eine Wen-
del gestaucht und eine gedehnt. Grundsétzlich widre es auch
m&glich, nur einen Bereich zu stauchen und zu dehnen und die

anderen BRereiche unverindert zu lassen. in
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den Figuren 3 und 4 ist ein weiteres bevorzugtes Ausfiih-~
rungsbeispiel der Erfindung dargestellt, das grundsdtzlich
dhnlich aufgebaut ist wie das der Figuren 1 und 2, einan-
der entsprechende Teile tragen daher dieselben Bezugszei-
chen.

Auch dieser Flhrungskdrper 1 weist zwei nebeneinanderange-
ordnete, gedensinnig gewickelte Wendeln 20 und 21 auf, die
mit ihrem innerén Ence 24 bzw. 25 an einem Mitnehmer 18 be-
festigt sind, mit ihren duBeren Enden 22 bzw. 23 an Stirn-
seiten 3 bzw. 4. Auf der Unterseite werden die Wendeln von
einer kreiszylindrischen Halbschale 34 umgeben, in der sie
ruhen und die ihnen eine Fihrung gibt. Die Wendeln 2C und

21 siné bei diesem Ausflhruncsbeispiel vorzugsweise aus ei-
nem Material gefertiot, welches im Querschnitt einen im we-
sentlichen paralellogrammf&rmigen Querschnitt hat, wobei cdie
parallelen Seiten die AuBen- und die Innenwand ces von den
Wendeln aufgespannten Flhrunosk&rpers bilden, wEhrend die
schrigen Flichen 35 und 36 Leitflichen bilden, die radial
von innen nach auBen gesehen schrdg zu den &uBeren Enden der
jeweiligen Wendeln gerichtete Spalte 37 zwischen benachbar-
ten Windungen der Wendeln begrenzen.

Der Mitnehmer 18 unterteilt bei diesem Ausflihruncskeispiel
den von den beiden Wendeln umgebenen Innenraum in zweli Teil-

rédume 38 und 39, die in aus der Zeichnung nicht ersichtli-
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cher Weise jewelils mit einer Quelle flir ein gasfdrmiges
oder fllissiges F8rdermedium verbunden sind, welches auf
diese Weise in die Teilrdume 38 und 39 eingeleitet werden
kann.

Die Teilstrdme, die in die Teilr&ume 38 und 39 eingeleitet
werden, kénnen gesteuert werden, beispielsweise durch ein
Dreiwegeventil, das einen von einer Quelle kommenden Haupt-
strom in verschiedener Weise in zwel den Tellrdumen zuge-
filhrte Teilstrdme aufteilt. Durch die unterschiedlichen
TeilstromgrdBen in die beiden Teilrdume werden auf den Mit-
nehmer 18 Verschiebekrdfte ausgeiibt, die diesen parallel
zur Li&ngsachse des Flhrungskdrpers verschieben, so daB die
an ihm befestigten Wendeln in Zhnlicher Weise wie im Aus-
fiihrungsbeispiel der Fig. 1 auf der einen Seite gedehnt
und auf der anderen Seite gestaucht werden. Dabei treten
dieselben Effekte auf, die oben bereits erlZutert worden
sind, zus&tzlich wird auch die Breite der Spalte 37 zwi-
schen benachbarten Windungen der Wendeln veré&ndert, so dasB
das in die Teilr&ume eingefiihrte Medium durch diese Spalte
in unterschiedlichem MaBe austreten kann. In der in Fig. 3
auf der rechten Seite gezeigten, gedehnten Wendel ist die
Spaltbreite 37 groB, d.h. hier kann das Medium relativ un-
gehindert austreten, dagegen sind die entsprechenden Spal-
te in der in Fig. 3 auf der linken Seite dargestellten ce-
stauchten Wendel sehr klein, hier ist der Austrittswider-
stand flir das Medium wesentlich gréﬁei. Das durch die Spal-
te 37 austretende Medium wird durch die schrdg angeordneten
Fldchen 35 und 36 jeweils zum &uBeren Ende der zugeordneten

Wendel umgelenkt, d.h. dieses Medium iibt auf die Uber den
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der Halbschale 34 gegeniliberliegenden, nicht abgedeckten Be-
reich der Wendeln verschobene Warenbahn seitliche Xrdfte aus,
die die Warenbahn seitlich zu wverschieben trachten. Selbst-
verst&ndlich sind diese seitlichen Kr&dfte bei der gedehnten
Wendel aufgrund der grdBeren austretenden Medienmenge gréBer
als bei der gestauchten Wendel, d.h. man erh&lt auf diese
Weise durch den unterschiedlichen Austritt des Mediums aus
dem Innenraum des Flihrungsk&rpers zusdtzliche Fihrungskrdfte,
die die Warenbahn breiten und auf der- Sollbahn fihren.

Als Medium-kann beispielsweise PreB8luft verwendet werden,
es ist jedoch auch méglich, eine Waschfllissigkeit oder ei-
nen Dampf einzuseitzen, mit dem dann gegebenenfalls gleich-
zeitig eine Behandlung der Warenbahn durchgefiihrt werden
kann. Auf der Unterseite des Flihrungskdrpers trittrkein Me-
dium aus, da die Unterseite durch die Halbschale zbgedich-
tet ist.

In céem Ausfihrungsbeispiel der Fig. 3 trennt der Mitnehmer
18 die beiden Teilré&ume 38 und 39 vollstindig voneinander
ab, es kann jedoch in dem Mitnehmer auch eine Ausgleichs-
bohrung 40 vorgesehen werden, die die beiden Teilrdume ver-
bindet; eine solche Bohrung ist in Fig, 3 strichpunktiert
eingezeichnet. Eine solche Bohrung kann sich glinstig auf
das Verschiebeverhalten auswirken, beispielsweise zu einer
D&mpfung der seitlichen Verschiebung und zur Verhinderung

eines Uberschwingens fiihren.

In édem in Fig. 3 dargestellten Ausfithrungsbeispiel sind die

Stirnseiten 3 und 4 auf Spindeln 41 und 42 aufgeschraubt
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‘und k&nnen durch Verdrehen der Spindeln in ihrer Position
verdndert werden. Auf diese Weise kann die effektive Breite
des FlhrungskOrpers der Breite der Warenbahn angepaBt wer-
den. Selbstverstdndlich ist eine &hnliche Ausgestaltung auch
bei einer Konstruktion mdglich, wie sig in Figur 1 dargestellt
ist.

Gegeniiber der Halbschale 34 kann auf der Oberseite ein federnd
gegen den FilihrungskOrper gepreB8tes Andruckelement 43 angeordnet
sein, welches die Warenbahn 30 gegen den Flihrungsk&rper driickt.
Dies kann vor allen Dingen dann notwendig sein, wenn das durch
die Spalte 37 austretende Medium ohne ein solches Andruckele-
ment 43 die Warenbahn 30 vom Flhrungsk&rper abheben wiirde und

somit die Kraftilbertragung auf die Warenbahn herabgesetzt wilirde.

Um die Anordnung der Figuren 3 und 4 an Warenbahnen unterschied-
licher Breite anzupassen, konnen weiterhin Blenden vorgesehen
sein, die die Spalte 37 auf der Oberseite des Fllhrungskdrpers
teilweise verschlieBen; diese Blenden k&nnen beispielsweise
durch Halbschalen gebildet sein, die gegeniiber den Halbschalen
34 angeordnet sind und die Randbereiche des FihrungskOrpers 1

entsprechend der Breite der Warenbahn abdecken.

In den Figuren 6 und 7 ist schlieBlich ein weiteres Ausfiihrungs-
beispiel eines walzenfidrmigen Flhrungskdrpers dargestellt. In
den Mantel dieses FihrungskOrpers 1 sind schrédgverlaufende Um-
fangsnuten 47 eingefrést, wobei die zueinander parallelen Um-
fangsnuten eines ersten Bereiches 45 zur einen Stirnseite der
Walze gerichtet sind, die ebenfalls parallelen Umfangsnuten
eines zweiten Bereiches 46 zu der gegeniliberliegenden Stirnseite
hin. Die beiden Bereiche 45 und 46 grenzen l&ngs einer Fl&che 48

aneinander, die gegenilber der Drehachse der Walze schrdg ver-
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lduft, wie dies aus den Darstellungen der Figuren 6 und 7 er-
sichtlich ist. Beil dem Ausfiihrungsbeispiel der Figur & er-
streckt sich der Bereich 46 aufgrund der Winkelstellung der
Walze iiber den gr&B8ten Teil der L&ngenausdehnung des Fiihrungs-
korpers, der Bereich 45 ist im oberen Bereich der Walze dagegen
sehr schmal. Bei der gegeniiber der Sfellung in Figur 6 gedreh-
ten Walze der Figur 7 ist die Situation jedoch genau umgekehrt.
Man erkennt aus diesen Figuren, daB man allein durch Drehung der
Walze um ihre L&ngsachse die Grenzfliche zwischen benachbarten
Bereichen 45 und 46 quer zur Vorschubrichtung, also parallel

zur Walzenldngsrichtung, verschieben kann, so daB dadurch die
Zahl der in einer Richtung verlaufenden, an der Warenbahn an-
greifenden Flihrungselemente variiert werden kann. Diese Filihrungs-
elemente werden durch die Rippen 4% zwischen benachbarten Um-

fangsnuten 47 gebildet.

Bei Fihrungsk&rpern dieser Art ldBt sich ein besonders einfacher
Aufbau erreichen, denn diese Fihrungskdrper bendtigen keinerlei
zusdtzlich bewegte Teile, sondern es genligt, die als Walzen aus-
gebildeten Fiihrungsk&rper um ihre L&ngsachse verdrehbar und in

verschiedenen Winkelstellungen feststellbar auszugestalten.

Bei dem in den Figuren dargestellten Ausfihrungsbeispiel werden
die Fiihrungselemente durch das Einarbeiten von Umfangsnuten

in die Walze hergestellt, selbstverstdndlich sind hier auch an-
dere M&glichkeiten denkbar, beispielsweise kOnnen rippenfdrmige

Fihrungselemente auf der AuBenseite der Walze befestigt werden.

Auch bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ist es &hnlich wie bei dem

Ausflhrungsbeispiel der Figuren 3 und 4 mdglich, zwischen den
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als Fihrungselement dienenden Rippen 49 von innen nach auBen
ein Medium gegen die Unterseite dei Warenbahn zu richten, wel-
ches dann in genau der gleichen Weise wie im Ausflihrungsbeispiel
der Figuren 3 und 4 nach auBen gerichtete Kr&fte auf die Waren-
bahn iUbertrdgt. Durch die VeriZnderung der Breite der entsprechen
den Bereiche 45 bzw. 46 kann auch die Menge des an der Warenbahn
in einer Richtung angreifenden Mediums eingestellt werden, so
daB in der gleichen Weise die Wirkung der schrdggerichteten
Flihrungsrippen durch das abgegebene Medium unterstiitzt wird.
Auch hier koSnnen die Rippen Umlenkorgane tragen. Es ist auch
bei diesem Ausfliihrungsbeispiel m&glich, die Walze in ihrem In-
neren in zwei Teilrdume zu unterteilen, wobei die Trennung

ldngs der Fl&che 48 erfolgt. Auch hier kann das Medium in unter-
schiedlicher St&rke aus den beiden Teilrdumen nach auBen abgege-
ben werden, so daB zusdtzlich zur unterschiedlichen Breite der
Bereiche 45 und 46 auch die pro Fl&cheneinheit dieser Bereiche

abgegebene Medienmenge unterschiedlich steuerbar ist.

Die schrédge Fldche 48 muB keine ebene Fliche sein, wesentlich

ist lediglich, daB die Trennlinie zwischen den benachbarten Be-
reichen 45 und 46 an verschiedenen Stellen des Umfanges in axialer
Richtung unterschiedliche Positionen aufweist. Die Trennfliche

48 kann also stufig sein, es ist auch mdglich, daB die Trenn-
linie in Umfangsrichtung ossziliert, so daB lings des Umfanges

jeder Bereich mehrere breitere und mehrere schmilere Ausdehnungen
hat.

Innerhalb der Bereiche 45 und 46 miissen die Filhrungselemente
nicht unbedingt immer parallel und im gleichen Abstand verlaufen,
mdglich widre beispielsweise auch, daB sich die Abstinde der Fiith-
rungselemente innerhalb eines Bereiches so #ndern, daB bei einer
Winkelstellung des FlihrungskOrpers im wesentlichen Filhrungsele-

mente mit geringem Abstand wirksam werden, wihrend der Abstand
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bei einer anderen Winkelstellung des Fiihrungsk&rpers gr&8er
ist. Auch in axialer Richtung kOnnen Teilgebiete mit unter-
schiedlichem Fiihrungselementabstand, also unterschiedlicher
Flihrungselementdichte, vorgesehen sein. Variationen kdnnen auch
hinsichtlich des Neigungswinkels der Fihrungselemente gegen-
iber der Vorschubrichtung und/oder hinsichtlich der Form der
Fihrungselemente vorgesehen sein. All diese Effekte tragen da-
zu bei, daB zusdtzlich zu dem EinfluB der ged&nderten Breite
der Bereiche 45 und 46 auch noch weitere Anderungen der auf die
Stoffbahn Ubertragenen Kr&dfte auftreten, die auf unterschiedli-
che Absté&nde bzw. Zahl der Fﬁhrungselemente, unterschiedliche
Neigung und unterschiedliche Formgebung derselben zuriickzufiihren
sind.
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Patentanspriche

1. Vorrichtung zum Breiten und Fihren einer kontinuierli-

chen Warenbahn, insbesondere einer Textilbahn, mit ei-
nem quer zur Vorschubrichtung der Warenbahn verlaufen-
den, stationdr angeordneten Flihrungskdrper, der zu-
mindest in seinem Mittelteil an der Unterseite der Wa-
renbahn angreifende, nebeneinanderliegende Flhrungsele-
mente aufweist, die in zwei guer zur Vorschubrichtung
aneinanderangrenzenden Bereichen jeweils gegeniiber der
Vorschubrichtung schrdg nach auBen gerichtet sind, so
daB8 die Richtungen der Fihrungselemente in den beiden
angrenzenden Bereichen in Vorschubrichtung divergieren,
dadurch gekennzeilichnet,

daB die Lage der Grenzflidche (44) zwischen den angren-

zenden Bereichen (45, 46) guer zur Vorschubrichtung ver-
schiebbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf der Abstand der Flhrungselemente zumindest in ei-
nem Abschnitt (28, 29) jedes Bereiches (45, 46) ver-
grdBerbar oder verkleinerbar ist, wobeil die Breite des

entsprechenden Abschnittes (28, 23) entsprechend zu-

bzw. abnimmt.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Gesamtbreite der beiden Abschnitte (28, 29)
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konstant ist, so daB bei Verbreiterung des einen Ab-~
schnittes (28, 29) die Breite des anderen entsprechend
abnimmt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB neben den Abschnitten (28, 29)
mit veré&nderlicher Breite weitere sich an der AuBenseite

an die Abschnitte (28, 29) anschlieBende Teilbereiche
(26 bzw. 27) mit nach auBen gerichteten Fihrungselemen-
ten vorgesehen sind, bei denen die Breite der Teilbe-
reiche und der Abstand der Fihrungselemente unverdnder-

lich sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB sich die Abschnitte verdnderlicher
Breite iliber den gesamten Fiihrungskdrper (1) erstrecken
und ihre auBenliegenden Enden (22 bzw. 23) zur Verdnde-
rung der Breite des Fihrungskdrpers (1) quer zur Vor-
schubrichtung in verschiedenen Positionen festlegbar

sind, wobei sich der Abstand der Fiihrungselemente ent-

sprechend der Gesamtbreite beider Abschnitte &ndert.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch

gekennzeichnet, daB bei den Abschnitten (28, 29) ver-
&nderlicher Breite die Winkelabweichung der Flihrungsele-
mente von der Vorschubrichtung mit zunehmender Breite
des Abschnittes (28 bzw. 28) zunimmt.

Vorrichtung nach einem der Anspriliche 2 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB der Flhrungskdrper (1) walzenfdrmig
ausgebildet ist, daB die Fiihrungselemente l3ngs seines
Umfanges verlaufen und daB die Warenbahn (30} den Fih-

rungskdrper (1) teilweise umschlingt.
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78. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

10.

11.

12.

13.

daB die Fiihrungselemente eines Abschnittes von den Win-

dungen je einer Wendel (20, 21) gebildet werden, die in
axialer Richtung zusammenschiebbar und auseinanderzieh-
bar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 8§, dadurch gekennzeichnet,

daB die Wendel aus einem elastischen Material besteht.

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,

daB die Wendel (20, 21) aus Federdraht besteht.

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
daB die Wendeln (20, 21) durch Vorspriinge in der Wand

eines elastisch verldngerbaren Rohres oder Schlauches
gebildet werden.

Vorrichtung nach aAnspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
daB die Wendeln (20, 21) benachbarter Abschnitte (28,
29) mit ihren einander zugewandten Enden (24, 25) an
einem gemeinsamen Mitnehmer (18) befestigt sind, der

léngs des Flhrungskdrpers (1) verschiebbar gelagert ist.

Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
daB der Flhrungskdrper (1) einen walzenfdrmigen Mantel
(2) aufweist, auf dessen AuBenseite die Wendel (20, 21)
an ihrem auBenseitigen Ende (22 bzw. 23) festgelegt und
sonst frei verschieblich ist, daB der Mitnehmer im
Innern des Mantels (2) gelagert ist sowie durch einen
parallel zur Mantelachse verlaufenden L&ngsspalt (19)

im Mantel (2) nach auBen ragt und daB im Innern des Man-

tels (2) ein Antrieb fir den Mitnehmer (18) angeordnet ist.
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16.

17.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daB der Flhrungsk&érper (1) um seine
L&ngsachse drehbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB der FUhrungskdrper (1) eine gquer zur Vorschubrich-
tung drehbar gelagerte Walze ist, die auf ihrer Ober-
flache zwei aneinander angrenzende Bereiche (45,46) mit in un-
terschiedlichen Richtungen schridg nach auBen gerichteten
Fihrungselementen {49) aufweist, und daB die beiden Berei-
che (45, 46) lings einer Fliche (48) aneinandergrenzen,
die gegenliber der Drehachse schridg verlduft, so daB die
Lage der Grenzfl&che zwischen angrenzenden Bereichen

in dem an der Warenbahn angreifenden Umfangsbereich

durch Verdrehen der Walze guer zur Vorschubrichtung ver-
schiebbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
daB in die Mantelfldche der Walze Nuten (47) eingefrist
sind, die zwischen sich als Flihrungselemente wirkende
Rippen (49) bilden.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 12 oder 15
bis 16, dadurch gekennzéichnet, daB die Innenseite des
walzenfdrmigen Flhrungskdrpers (1) mit einer Quelle £ir
ein fliissiges oder gasfdrmiges Fdrdermedium in Verbindung
steht, welches zwischen den Fiihrungselementen (Wendeln
20, 21; Rippen 49) austritt, daB die Flihrungselemente
Umlenkorgane {Fl&chen 35 und 36) tragen, die das austre-
tende Fdrdermedium zur AuBenseite desl?ﬁhrungskérpers (1)

richten, und daB die Umlenkorgane (35, 36) der Fiihrungs-
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18.

19.

20.

21.

22.

elemente der beiden Abschnitte (28, 29) das Fdrdermedium

in entgegengesetzien Richtungen umlenken.

Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fihrungselemente im Querschnitt die Spalte (37)
zwischen den verschiedenen Windungen begrenzende, schrig

nach auBen gerichtete Leitfl&chen 135, 36) als Umlenkor-
gane aufweisen.

Vorrichtung nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeich-
net, daB der Fiihrungskorper (1) auf seiner der Anlage
der Warenbahn (30) abgekehrten Seite von einexr zbdichten-

den Schale (34) umgeben ist.

Vorrichtung nach Anspruch 17, 18 oder 19, dadurch gekenn-
zeichnet, daB gegeniiber dem Flhrungskdrper (1) ein die
Warenbahn federnd gegen den Flihrungskdrper haltendes

Andruckelement (43) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 17 bis 20, dadurch
gekennzeichnet, daB das Innere des Fthrungskdrpers (1)
durch den Mitnehmer (18) oder einen mit ihm verbundenen
Kolben in zweil Teilrdume (38, 39) unterteilt wird, in
die jeweils ein Teilstrom des FOrdermediums eingeleitet
wird, und daB zur Verschiebung des Mitnehmers (18) die

relative Sté&rke der Teilstrdme steuverbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet,
daB in dem Mitnehmer (18) bzw. dem Kolben eine beide
Teilrdume (38, 39) verbindende Ausgleichsbohrung (40)

vorgesehen ist.
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23. Vorrichtung nach einem der Anspriliche 21 oder 22,

26,

dadurch gekennzeichnet, da8 das Foérdermedium aus jedem
Teilraum (38, 39) nur zwischen den Windungen der Wen-
del (20, 21) eines der beiden Abschnitte (28, 29) aus-
treten kann. : '

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 15 oder 16,7da—.
durch gekennzeichnet, daB innerhalb der Bereiche (45, 46)
Teilgebiete mit unterschiedlichem Abstand der Fiihrungs-
elemente und/oder unterschiedlicher Form und Richtung

der Fihrungselemente vorgesehen sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 20, dadurch

gekennzeichnet, daB das Innere des Fihrungskdrpers l&ngs
der Fliche (48) in zwei Teilrdume unterteilt ist, von de-
nen jeder ein in ihn einleitbares Fordermedium nur durch

einen der beiden Bereiche (45, 46) abgeben kann.

Vorrichtung nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, &af
die Zufuvhr des FOrdermediums zu den Teilr&umen unterschied-
lich stark einstellbar ist.

#
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