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Dispositif de mesure continue en voie de la forme du profil transversal de la portion utile du champignon d’au moins un

rail d"'une voie ferrée.

@ Il comporte un cadre porteur (7), guidé par les rails (2,2’)
et tracté le long de celui-ci par un véhicule ferroviaire auquel
il est relié par V'intermédiaire d'articulations permettant un
déplacement vertical et latéral de ce cadre (7) par rapport au
véhicule. Le cadre porteur (7) est muni d'une série de
palpeurs, coopérant avec la surface du champignon (12) du
rail (2) décalés transversalement au rail les uns par rapport
aux autres. Le cadre porteur (7} comporte un diédre de
guidage servant de base de référence, dont |'aréte est
parali¢le & I'axe longitudinal du rail {2), appliqué contre la
partie supérieure de la surface de roulement du rail (2) et la
partie inférieure de la face interne du champignon (12) du
rail. Ce diddre de guidage (7) porte au moins un axe {21)
d’articulation parallig¢le 3 |'aréte du diédre de guidage (7) sur
lequel sont pivotés au moins deux palpeurs (16,17} mécani-

-ques entrant en contact avec le rail {2) dans une zone de

mesure transversale 2 la surface du champignon (12) du rail,
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Dispositif de mesure continue en voie de la forme
du profil transversal de la portion utile du cham-

pignon d'au moins un rail d'une voie ferrée.

La présente invention se rapporte & la mesure
5 continue en voie de la forme du profil transversal de
la portion utile du champignon'd'un rail d'une voie ferrée.
Par portion utile du champignon on entend celle servant
d'appui aux roues de véhicules et notamment la surface de
roulement, les congés et la partie supérieure de la face
10intérieure du rail.

Le développement des machines pour le reprofilage
des rails en voie, par meulage ou rabotage, a fait apparai-
tre la nécessité de connaitre en tout temps et en tous points
d'une voie la forme exacte du champignoﬁ des rails pour per-

15mettre le réglage précis de la position de travail des ou-
tils de reprofilage, (meules, blocs abrasifs, rabots, etc.)
pour adapter cette position a 1'état d'usure dudit champi-
gnon. Seule cette maniére de faire permet de reconstituer
parfaitement la forme désiré&e du champignon des rails sans

20recourir & un enlevement superflu de matiére, ainsi que de
controler la gqualité du travail effectué. ¢

C'est & ce besoin que tentait de répondre déja
le brevet CH 606.619 décrivant un dispositif de mesure com-
portant une série de palpeurs disposés cOté & cdte autour

25de la table de roulement, du congé& et de la face intérieure
du champignon des rails, palpeurs dont les mouvements re-
latifs par rapport a un chariot porteur guidé le long des
rails et servant de base de référence, sont détectés par
des capteurs de mesure d'un type supposé& connu, propres &

30délivrer un signal de sortie proportionnel auxdits dépla-
cements des palpeurs. Les palpeurs utilis&s en l'occurence

ne sont pas décrits dans ce brevet, mais sont seulement il-

lustrés d'une fadon purement schématique. En fait, les pal-
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peurs connus a la date de publication du brevet précité
avaient un encombrement trés important, leur montage
cote & cOte dans un méme plan transversal au rail pré-
sentait des difficultés telles qu'il n'était pas possi-

5ble d'en disposer un nombre suffisant pour obtenir
une mesure significative de la forme du champignon
d'un rail. , »

Le présent dispositif de mesure slon 1l'inven-

tion tend & remédier a cet inconvénient majeur des dis-
10 positifs existantset se distingue par les caractéristi-
gues énumérées dans la revendication 1.

Le dispositif selon 1l'invention offre 1l'avan-
tage de permettre la mesure dans un méme plan perpen-
diculaire a l'axe des rails d'un nombre suffisant de

15 génératrices pour obtenir une image compléte et fidéle
de la surface..de roulement, des congés du rail et de
la partie supérieure de la face intérieure de ce rail.

En outre, cette solution mécanique relativement
simple présente un faible encombrement de telle maniére

20 que méme en travail elle n'empiéte pas sur le gabarit
d'obstacles libres et permet ainsi une mesure continue
méme dans les appareils de voie.

Enfin, la possibilité de monter le méme nombre
de palpeurs symétriquement par rapport a l'axe des rails

25 permet si on le désire de mesurer le congé extérieur et
la partie supérieure de la face extérieure du rail. Dans
cette exécution, les palpeurs supplémentaires nécessaires
a cette mesure de la partie externe du rail sont esca-
motables indépendamment des autres palpeurs pour permet-

30 tre d'éviter les obstacles qui peuvent se présenter dans
la voie. '

Le dessin annexé illustre schématiquement et &
titre d'exemple plusieurs formes d'exécution du dispo-
sitif de mesure selon l'invention.

35 La figure 1 est une coupe transversale d'un en-
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semble de palpeurs mécaniques coopérant avec un rail.

La figure 2 est une vue en plan du dispositif
de mesure comportant, monté& sur un cadre porteur deux
ensembles de palpeurs mécaniques coopérant chacun avec
une file de rail.

5 La figure 3 est une coupe transversale du dis-
positif suivant la ligne A-A de la figure 2.

Les figures 4 et 5 illustrent schématiquement
un dispositif de relevage de la totalité d'un ensemble
de palpeurs. {

10 La figure 6 est une vue de dessus partielle
d'un ensemble de palpeurs mécanigques.

La-figure 7 est une vue de dessus partielle
d'un ensemble de palpeurs illustrant les systémes 4’
escamotage des palpeurs mécaniques.

15 La figure 8 est une coupe partielle du éystéme
d'escamotage des palpeurs. |

Les figures 9 et 10 illustrent des variantes
des ensembles de palpeurs mécaniques.

Dans l'exemple illustré&, deux dispositifs de

20mesure 1, l;associés & chacune des files de rails 2,
2' d'une voie ferrée sont monté&s a l'aide de vériné
3, 3' sur un chariot comportant des roues & boudin 4
reposant sur les rails. Ce chariot formé& de longerons
5 et de traverses 6 est relié & un véhicule ferroviai-
25re pour son déplacement le long de la voie ferrée. Cha-
gue dispositif est articulé& sur le chariot de maniére &
pouvoir se déplacer latéralement et verticalement par
rapport a8 celui-ci. |

Chaque dispositif de mesure 1, 1' comporte un

30cadre de guidage formé& par un diédre de guidage 7 com-
portant une face d'appui horizdﬁ%ale 8 destinée a en-
trer en contact, en position de service, avec la zone
centrale de la table de roulement 9 du rail et une

face d'appul verticale 10 destinée & entrer en contact,
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toujours en position de service, avec la partie infé-
rieure de la face latérale interne 11 du champignon 12
du rail.2.Ce diédre 7 constitue une base de référence
pour la mesure du profil du rail et les faces d'appui 8
et 10 peuvent &tre assimilés & des palpeurs de mesure

5 et utilisés pour la détermination du profil transver-
sal du rail. Les faces d'appui 8, 10 sont de préféren-
ce portées par des sabots ou patins 8a, 1l0a respective-
ment, articulés suivant des axes perpendiculaires a
1'axe longitudinal du rail sur le di&dre 7.

10 Chaque dispositif de mesure 1, 1' est en outre
solidaire d'une poutrelle 13, 13' reliée par l'intermé-
diaire d'un vérin 14, 14' & un support 15 solidaire du
chariot 5, 6.

Ainsi, en position de service, chaque disposi-

15 tif de mesure 1, 1' est appligqué verticalement et la-
téralement contre le rail par l'intermédiaire des faces
d'appui 8, 10 du cadre 7 avec une force déterminée par
l'action des vérins 3, 3'; 14, 14°'.

Ainsi, chaque cadre ou diédre 7, dont l'aréte

20 est, en position de service, paralléle & l'axe longi-
tudinal du rail, constitue une base de ré&férence, gui-
dée avec précision par le rail 2 lui-méme, pour la me-
sure du profil transversal du rail et son interpré&tation.

Le diédre ou cadre 7 sert de support & un en-

25 semble de palpeurs mécaniques 16, l6a ...l6e et 17a ...
17e comportant chacun un organe de contact poctuel 20
destiné & entrer en contact avec la surface du champi-
gnon 12 du rail dans une zone é&troite, transversale par
rapport au rail 2, mais de préférence situés tous dans

30 un méme plan normal & l'axe longitudinal du rail. cCha-
que organe de contact 20, de méme que les faces d'appui
8, 10 reposent en position de service, sur une généra-
trice différente du champignon du rail. Le nombre de

palpeurs 16, 17 est tel, par exemple compris entre 6 et



el 0114284 .

12, gqu'il permette de mesurer un nombre de génératrices
suffisant pour reconstituer fidelement la forme de ce
profil. Dans la forme d'ex&cution illustrée a la figure
1, les dix palpeurs 16, 17 sont répartis uniformément
sur tout le pourtour du champignon du rail, soit sa

S5table de roulement et ses congés internes et externes,
ainsi que la partie supérieure du flanc interne du cham-
pignon du rail.

Chague palpeur mécanique 16, 17 est porté par
deux bras 18, respectivement 19, pivotés sur deux axes
1021, 2la respectivement, solidairesdu cadre 7 et s'é&ten-
dant parallélement & l1l'axe longitudinal du rail 2 lors-
gue le cadre 7 est en position de service guidé& par ses
patins 8, 10 sur le rail. Comme on le voit sur la figure
6, les bras des palpeurs 16, 17 sont imbriqués les uns

15dans les autres formant ainsi un ensgmble trés compact,
peu encombrant et permettant le positionnement de tous
les organes de contact ponctuels 20 dans un méme plan
normal & l'axe longitudinal du rail. Dans cet exemple,
les palpeurs sont imbriqués paire par paire, mais dans
20d'autres exemples non illustrés, les palpeurs pourraient
&tre imbriqués individuellement les uns dans les autres.
Chaque palpeur est soumis & l'action d'au moins
un ressort 22, tendant 3 maintenir son organe de con-
tact ponctuel 20 en contact avec la surface du champignon
25du rail. Ces ressorts 22 sont par exemple des ressorts
de compression prenant appui d'une part sur un bloc 23
solidaire du cadre 7 et d'autre part sur l1l'un des bras
18, 19 d'un palpeur.
Les bras 18, 19 de chaque palpeur sont solidai-
30res d'un levier de commande 24, respectivément 25, s'é-
tendant verticalement au-dessus du cadre 7 et l'extré&mité
supérieure de ces leviers est munie d'un galet & bille
26. Chagque levier 24, 25 est relié 3 1l'organe mobile 27

d'un capteur 28 transformant les déplacements angulai-
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res de ces leviers 24, 25 en signaux électriques pro-
portionnels aux déplacements des palpeurs et gqui sont
donc représentatifs de la position du point de contact
20 du palpeur 16, 17 avec la surface du champignon 12
du rail 2.

L'ensemble de ce dispositif de mesure mécani-
gue est trés compact et peut se loger & l'intérieur du
gabarit d'obstacle libre G de la voie.

Grace & ce dispositif de mesure purement méca-
nigque on peut mesurer le profil exact, & 1l'aide de 6
4 12 points de mesure par exemple, d'une section trans-
versale de 1la partie utile du champignon du rail repré-
sentant la table de roulement et les congés internes
et extérieurs et la partie supérieure du flanc intérieur
du champignon du rail. Dans l'exemple illustré& on dispose
de douze points de mesures situés sur des génératrices
différentes du champignon du rail, dix palpeurs mécani- ;
ques 16, 17 et les deux surfaces d'appui 8, 10 du cadre 7. ‘

Grace & l'encombrement réduit du dispositif de

-

mesure, celui-ci se trouve & l'intérieur du gabarit de

voie libre G et peut donc é&tre déplacé le long de tout le
tracé d'une voie ferrée.

Lorsque le dispositif doit &tre mis hors ser-
vice pour un déplacement rapide du véhicule ou pour
éviter deé obstacles accidentels, il est relevé 3 1l'aide
des vérins 3, 3'.

Pour permettre de franchir les lacunes des ai-
guillage sans encombres, le dispositif illustré est

éguipé d'un systéme d'escamottage automatique des pal-

30 peurs 16, 17 commandé par la présence d'un contre-rail 29.

Ce systéme d'escamotage automatigque comporte
un organe de commande 30 dont la partie inférieure est

destinée & coopérer avec un contre-rail 29, articulé

sur une traverse 6 du chariot en 31 et solidaire d'un

351evier 32 articulé sur la poutrelle 13. D'une facon

analogue, ce systéme comporte encore un second organe
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de manoeuvre 33 destiné & coopérer avec un contre-rail
associé a l'autre file de rail, également pivoté,en 34,
sur la traverse 6 du chariot et solidaire 4'un levier 35
articulé sur la poutrelle 13°'.

5 Ainsi lorsqu'au cours du déplacement du chariot
le long de la voie ferré&e, 1l'un des organes de commande
30, 33 est déplacé sous l'effet d'un contre-rail, vers
1'extérieur de la voie, c'est-d-dire en direction du
rail 2, 2' auquel il est associé&, il provogue un dépla-

10 cement relatif des poutrelles 13, 13' 1l'une par rapport

a l'autre provoguant une diminution de la distance sé-

parant les dispositifs de mesure 1, 1' afférent & cha-

cune des files de rails 2, 2°'.

Lors de ce déplacement relatif des poutrelles

15 13, 13', parallélement a4 leurs axes longitudinaux, une
butée 36 fixée sur la poutrelle 13' et une butée 37 fi-
Xée sur la poutrelle 13 entrent en contact avec l'extré-
mité coudé&e 38, respectivement 39 d'un levier d'action-
nement 40 respectivement 41, pivoté sur la poutrelle

20 13, respectivement 13'. Puis toujours au cours de ce dé-
placement relatif des poutrelles 13, 13', les leviers de
commande 40, 41 sont entrainés en rotation.

L'extrémité des leviers 40, 41 soumise & l'ac-
tion de ressorts de rappel 44, est reli&e par des bielles

2542, 43 3 des plaques de commande 45 de chaque dispositif
de mesure 1, 1°'.

Chaque plaque de commande 45 est montée coulis-
sante sur le cadre 7 de son dispositif de mesure a 1l'aide
de vis 46. Les bords latéraux de cette plague 45 comportent

30 des échancrures 47 dans lesquelles sont disposé&s, en po-
sition de repos de la plaque 45, les galets 26 des leviers
24, 25 des palpeurs 16, 17.

Ainsi, lors d'une rotation des leviers de com-

mande 40, 41, provoguée par un déplacement linéaire re-
35 latif des poutrelles 13, 13', les bords des échancrures

47 entrent en contact avec les galets 26 et provoquent
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un pivotement des palpeurs autour des axes 21, 2la et
ainsi un escamotage des palpeurs 16, 17 gui ne sont
plus en contact avec le champignon 12 du rail 2.

D'autre part, les organes de commande 30,

33 provoguent le soulévement du dispositif de mesure
51, 1' par une came 48 de ces organes de commande coopé-
rant avec une butée 49 portée par le dispositif de me-

sure.

De cette maniére, les palpeurs sont escamotés
et les dispositifs de mesure sont relevés automatique-

10ment par l'action d'un contre-rail sur l'un des organes
de commande 30, 33 au cours du déplacement du chariot
le long de la voie. Le contact d'un des organes de com-
mande 30, 33 avec le contre-rail 29 qui lui est associé
empéche é&galement le dispositif de mesure de pénétrer la-
i5téralement dans la lacune des aiguillages.

Dans la forme d'ex&cution illustrée, le dispo-
sitif de mesure comporte encore un systéme manuel 4d'es-
camotage des palpeurs 17d et 1l7e¢ entrant en contact
avec le flanc extérieur du rail. Ces palpeurs 17d et 17e

20doivent en effet pouvoir &tre relevés sélectivement pour
permettre le passage du dispositif de mesure en travail,
les autres palpeurs restant en contact avec le rail, dans
des passages & niveaux par exemple. Ce systéme d'escamo-
tage manuel comporte une seconde plaque de commande 50

25montée coulissante sur le cadre 7 parallé&lement & la pre-
miére plaque 45. Cette plague 50 est soumise & 1l'action

-

d'un ressort de rappel 51 et & une bielle 52 reliée par

une liaison non illustrée & un organe de commande manuel.

L'un des bords latéraux de cette plagque 50 présente des
30entailles 52 dont 1'un des cdtés coopére avec des galets

54 portés par les leviers 24 des palpeurs 174 et 17e.

Ainsi, un déplacement de cette plague 50 permet d'escamoter

sélectivement les palpeurs 17d et l17e comme illustré& sché-

matiquement & la figure 10.
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On voit ainsi sur cette figure 10 que tout le
dispositif de mesure est disposé & l'intérieur du ga-
barit de voie libre G, G' lorsque les deux palpeurs 17d
et 17e sont escamotés, les autres palpeurs restant en
contact avec le rail.

Dans le dispositif qui vient d'étre décrit,
celui-ci comporte deux axes 21, 2la de pivotement des
palpeurs 16, 17 qui sont situés symétriquement par rap-
port & un plan vertical passant par 1'axe longitudinal
du rail 2. Ceci est un cas particulier, ces axes 21, 21la
pouvant trés bien étre disposés dissymétriquement par
rapport & ce plan.

Dans la forme d'exécution illustrée schémati-
gquement & la figure 9, le dispositif de mesure comporte
un seul axe 55, décalé par rapport au plan vertical pas-
sant par l'axe longitudinal du rail 2, autour duguel
tous les palpeurs 56a, 56b ... 56x sont pivotés. Deux au
moins de ces palpeurs 56 sont en contact avec des points
de la surface du champignon du rail situé de 1l'autre
coté de ce plan vertical du rail 2.

Le dispositif de mesure comporte généralement
au moins trois palpeurs entrant en contact avec la table
de roulement du rail et au moins deux palpeurs en contact
avec le congé intérieur et le flanc supérieur interne du
rail. De préférence ce dispositif comporte encore au moins
deux palpeurs en contact avec le congé externe du rail.

Grdce a ce dispositif de mesure purement méca-
nique dont la conception originale permet le positionne-
ment d'un grand nombre d'organes de contact du rail dans
un méme plan normal de l'axe de ce rail, le profil trans-
versal d'un rail peut &tre mesuré& avec grande précision.
En effet 10 &8 14 génératrices distinctes du champignon
du rail peuvent &tre mesurées simultanément en voie sans
probléme. D'autre part du fait de son encombrement réduit,

toute la voie peut &tre mesurée, le dispositif se logeant
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& 1'intérieur du gabarit de voie libre. Enfin, gréce
au dispositif d'escamotage automatiqgue des palpeurs,
ceux-ci ne tombent pas dans les lacunes des aiguillages.
I1 est & noter gue le ou les parties articulées
8 formant la surface d'appui du diédre 7 sur le rail
5 peuvent simultanément définir une base de référence
pour la mesure des ondulations longitudinales de la
surface du champignon du rail. En effet} les patins 8a
articulés sur le diédre 7 sont disposés de part et d'autre
du groupe de palpeurs 16,17 et cette distance est suf-
10 fisante pour créer la base de référence d'un dispositif

de mesure tel que décrit par exemple dans le brevet

européen No. . . - - .(demande No.83110242.1). Ainsi,

ce dispositif de mesure trés compact peut non seulement

mesurer le profil transversal d'un rail mais également les

15 oncdulations longitudirales, courtes ou loncues, de sa

table de roulement.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de mesure continue en voie de la
forme du profil transversal de la portion utile du
champignon d'au moins un rail d'une voie ferrée com-
portant un cadre porteur, guidé par les rails, et trac-
té le long de celui-ci par un véhicule ferroviaire au-
guel il est relié par 1l'intermédiaire d4'articulations
permettant un déplacement vertical et latéral de ce
cadre par rapport au véhicule, ce cadre porteur étant
muni d'une série de palpeurs, coopérant avec la sur-
face du champignon du rail, décalés transversalement
au rail les uns par rapport aux autres, caractérisé
par le fait que le cadre porteur comporte un diédre de
guidage servant de base de référencé, dont 1'aréte

est paralléle & 1'axe longitudinal du rail, appliqué
contre la partie supérieure de la surface de roulement
du rail et la partie inférieure de la face interne du
champignon du rail; et par le fait qu'il porte au moins
un axe d'articulation paralléle & l1l'aré&te du diédre de
guidage sur leguel sont pivoté&s au moins deux palpeurs
mécaniques, mesurant au moins deux génératrices dif-
férentes du rail, munis d'organes de contacts poncuels
destinés a entrer en contact avec le rail dans une zone

de mesure transversale a la surface du champignon du

rail.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractéri-
sé par le fait que l'axe sur lequel sont articulés les
palpeurs est décalé latéralement d'un cdté& du plan lon-
gitudinal médian du rail et par le fait que les organes
de contact d'au moins deux de ces palpeurs coopérent
avec des points de la surface du champignon du rail si

tués de l'autre c®té-de ce plan médian du rail.
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3. Dispositif selon la revendication 2, caracté-

risé par le fait gu'il comporte deux axes paralléles

montés sur le cadre porteur, situés de part et d'autre

du plan vertical passant par l'axe longitudinal du rail,
5 chacun de ces axes servant de pivot & au moins deux

palpeurs mécaniques.

4, Dispositif selon la revendication 3, caracté-

risé par le fait que chaque palpeur comporte deux bras,
10 articulés sur 1l'un desdits axes, dont les extrémités

libres sont reliées par une barrette sur laguelle est

fixé 1l'organe de contact.

5. ‘ Dispositif selon la revendication 4, caracté-
15risé par le fait que les palpeurs articulé&s sur un méme
axe sont, vus en plan, situés les uns a l'intérieur des

autres, et par le fait que les organes de contact de
tous les palpeurs sont sensiblement alignés sur la
trace formée par 1l'intersection d'un plan normal au rail

20avec la surface du champignon de ce rail.

6. Dispositif selon la revendication 5, caractéri-
sé par le fait que, wvus en plan, les bras d'un palpeur
pivoté sur 1'un des axes sont situés entre les bras de

25deux palpeurs pivotés sur l'autre axe.

7. Dispositif selon la revendication 5, caracté-
risé par le fait gue, vus en plan, les bras adjacents de
deux palpeurs pivoté&s sur un méme axe sont situés entre

30les bras de deux palpeurs pivoté@&s sur l'autre axe.

8. Dispositif selon l'une des revendications 4 a 7,
caractérisé par le fait qu'il comporte au moins trois

palpeurs dont l'organe de contact coopére avec la surface

as

»

‘. 0114284 ..
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de roulement du rail et au moins deux autres palpeurs

dont l'organe de contact coopére avec le congé intérieur

du rail.

9. Dispositif selon la revendication 8, caractéri-
5 sé par le fait gu'il comporte encore au moins deux pal-
peurs dont 1l'organe de contact coopére avec le congé ex-

térieur du rail.

10. Dispositif selon l'une des revendications 8
10 ou 9, caractérisé par le fait gu'il comporte des moyens
de relevage de tous les palpeurs simultanément commandés

par un méme organe de commande situé sur la trajectoire

d'un contre-rail.

15 11. Dispositif selon les revendications 8 et 9,
caractérisé par le fait gqu'il comporte des moyens de
relevage de tous les palpeurs simultanément commandés
par un méme organe de commande situé sur la trajectoire
d'un contre-rail et par le fait qu'il comporte encore

20 des moyens d'escamotage des palpeurs dont 1'organe de
contact coopére avec le congé extérieur du rail comman-
dés par un second organe de commande indépendant de 1'au-

tre organe de commande.

2512, Dispositif selon 1l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé par le fait que le cadre porteur
comporte des patins de guidage vertical, destinés 3 re-
poser sur la surface de roulement du rail, disposés de
part et d'autre du groupe de palpeurs, et par le fait

30 gque ces patins sont articulés sur ledit cadre porteur

autour d'axes perpendiculaires & 1l'axe longitudinal du .
rail.

—
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13. Dispositif selon la revendication 12, caracté-
risé par le fait gue le cadre porteur présente des pa-
tins de guidage latéral, articulés sur ledit cadre por-
teur autour d'axes perpendiculaires & 1'axe longitudi-
nal du rail, destinés & entrer en contact avec la
5 face latérale interne du rail, disposés de part et

d'autre du groupe de palpeurs.

14. Dispositif selon les revendications 10 et 13,
caractérisé par le fait gqu'il comporte deux cadres por-

10 teurs associés chacun & 1'un des rails d'une voie fer-
rée, gqu'il comporte des moyens d'écartement tendant a
écarter ces cadres l'un de l'autre et & appliquer les
patins de guidage latéral contre la surface interne de
chagque rail, et par le fait que l'organe de commande

15 des moyens de relevage de chaque cadre porteur est si-
tué sur la trajectoire d'un contre-rail associé au rail

coopérant avec l'autre cadre porteur.

15. Dispositif selon la revendication 14, caracté-
20 risé par le fait gue les organes de commande de moyens
de relevage des palpeurs comportent une came coopérant
avec un organe solidaire du cadre de guidage du dispo-
sitif provoquant simultanément & l1l'escamotage des pal-
peurs de relevage dudit cadre de guidage.
25
16. Dispositif selon l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé par le fait gu'il comporte au moins
huit palpeurs mécaniques, l'un de ceux-ci au moins é&tant

escamotable indépendamment des autres.
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