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@ Absturzsicherung fiir die Verschlusselemente von Gebéude- und Fahzeugverschiiissen.

@ Die Erfindung geht aus von Sicherungen dieser Art, bei
denen die Verschlusselemente durch Rollen od. dgl. in
steilen FGhrungen bewegbar sind. Um dabei die bewegli-
chen Teile sicher, jedoch nicht ruckartig zum Stehen zu
bringen, ist die Fihrungsbahn fiir die Rollen (3) durch eine
quer zu dieser Bahn bewegbare Backe (12) verengbar. Zur
Durchfiihrung einer Backenbewegung wird der Backe (12)
eine vorgespannte Feder (18} zugeordnet, die zu einer
Bewegung der Backe (12} von ihrer Arretierung befreit wird.
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Rollwénde~-& Jalousienfabrik C. Behrens GmbH & Co
in 3000 Hannover

Absturzsicherung fiir die Verschlusselemente
von Gebdude~ und Fahrzeugverschliisgen

Die Erfindung betrifft eine Absturzsicherung fﬁr'die_
Verschlusselemente von Geb&dude- und Fahrzeugverschliissen,
wobei die Verschlusselemente durch Rollen und dgl.

in senkrechten oder schrégen Fiihrungen bewegbar sind.

Bei Sektionaltoren ist es bekannt, die Sicherung in Abhéngig-
keit - "von der Beschaffenheit der Tragkette bzw. des Tyrag-
seiles auszulésen. Ein solches AuslOsen geschieht immer

‘dann, wenn das Seil oder die Kette schlaff geworden sind,

mit Nachteil aber auch immer dann, wenn nur eine ver-

zégerte Bewegung des Bodenfeldes kurzfristig zu einer
Entlastung des Seiles bzw. der Kette fiihrte.

Dariiber hinaus ist es nachteilig, wenn die Absturzsicherung:
ruck- oder stossartig wirksam wird, was z.B. immer dann

unvermeidbar ist, wenn die Absturzsicherung durch Bolzen
oder Klinken bewirkt wird.

Der Erfindung liegt im wesentlichen die Aufgsabe zugrunde,
eine Absturzsicherung der obigen Art vorzuschlagen, bei

-2 .

-
It 18



10

15

20

25

30

35

0114328

der die obigen Nachteile vermieden werden und insb.
erreicht wird, dass die bewegbaren Teile der Verschliisse
mit S8icherheit zum Stehen kommen, jedoch nicht ruck-

artig, sondern in schonender Weise mit einem bestimmten,
Jjedoch festgelegtem Bremsweg. '

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgeméss die
Fihrungsbahn fiir die Rollen od. dgl. durch eine quer

zu dieser Bahn bewegbare Backe verengbar. Im Falle

eines unerwiinschten Betriebszustandes wird somit durch

eine Querbewegung dieser Backe eine Verengung der Fithrungs—
bahn in der Weise herbeigefiihrt, dass sich die Rollen

od. dgl. in dieser Verengung verklemmen, wobei es sich versteht,

dass die so herbeigefiihrte Bremswirkung nicht schlagartig,
sondern in Abh8ngigkeit von der allm#hlich zunehmenden
Verengung vollzogen wird. Diese Backen, die somit mit

den bei Bremsen iiblichen Backen vergleichbar sind, kOnnen
besondere, fiir sich angeordnete Elemente sein, Jjedoch

ist es besonders giinstig, die Fiihrungsschienen zu teilen,
um so einen Schienensbschnitt als Backe benutzen zu

konnen, wobei mit Vorteil zur Erzielung einer Verengung
eine schwenkbare Iiagerung dieses Schimenabschnittes
vorgesehen wird. Flir den Fall, dass die senkrechte Fihrungs-—
bshn an ihrem oberen Ende {iber einen Bogen in einen
waagerechten Schienenabschnitt tibergehty, ist es vorteil-
haft, den radial aussen liegenden Bogenteil schwenk-

bar an seinem oberen Ende in der Weise zu lagern, dass

ein Verschwenken kurz vor dem senkrechten Schienenabschnitt
zu der gewiinschten Verengung der Fiihrungsbahn fithrt,.

Um diese Backenbewegung herbeifiihren zu kdnnen, wird der
Backe vorzugsweise eine im gespannten Zustand arretier-

bare Feder, insb. Druckfeder, .zugeordnet, die zum Zwecke der
Bgckenbewegung von ihrer Arretierung befreit wird.

-3 -



10

15

| 20

25

30

0114328

Mit der sich entspannenden Feder erfdgt die Backenbewegung
bzw. ein Verschwenken des erwdhnten Bogenteiles in der

Weise, dass die Fiihrungsbshn nach unten hin eine Verengung -
erféhrt. '

U

—

'

Wichtig ist dabei auch die Ausldsung der Backenbew_egung.
Die Erfindung geht dabei aus von der Tatsache, dass

der Antrieb des Gebdude- bzw. Fahrzeugverschlusses {iber
ein Seil od. dgl. in Verbindung mit einer losen Rolle ge-
schieht, an der eine Zugfeder angreift, welche sténdig
unter Vorspannung steht, und zwar in der Weise, dass

auch kurzzeitige Entlastungen oder verzdgerte Bewegungen

einzelner Sektionen nicht zur Aufhebung der Vorspannung

fithren. Tritt indessen ein Seilbruch ein bzw. ein Feder-
bruch, so wird auch die Vorspannung der Feder aufgehoben,
und diese Feder sinkt dann nach unten ab. Diese Senkbewegung
wird nunmehr zur Ausldsung der erwdhnten Arretierung aus-
genutzt. Am unteren Federende ist ein Zugelement befestigt,
das mit dem Absinken der Feder nach unten gezogen wird.

Ist am oberen Ende des Zugelementes ein Arretierungsbolzen
befestigt, so vollzieht dieser mit der Betdtigung des
Zugelementes eine Bewegung zur Freigaebe der Feder zur Be-

aufschlagung der erwihnten Backen. Dabei versteht es sich, dass

das Zugelement bzw. der damit zusammenwirkende Arretierungs-
bolzen ebenfalls unter Federspannung stehen,_um das Zugele-~
ment straff zu halten. Diese an sich géringe Federkraft
muss iberwunden werden, wenn das Zugseil durch die herab-

sinkende, mit der losen Rolle versehene Zugfeder beauf-
schlagt wird. ' '
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Z+.B. bei grosseren Verschlusselementen kann es zudem zweck-
méssig dein, flir eine gesteigerte Rollenklemmung zu sorgen.
Zufmﬁasung‘dieSer Aufgabe ist erfindungsgemdss das

zum Ausldsen der Sicherung eine riickldufige Bewegung
ausfihrende Arretiermittel unter Federkraft zumindest

in etwa in die Ursprungslage zurilickfithrbar und zudem
erschwert oder verhindert das Arretiermittel in der
zurlickgefiihrten Stellung bei ausgeldster Sicherung

eine Riickfithrung der Backen.

Demgeméss hat das Arretiermittel eimne Doppelfunktion;
einmal arretiert es die erwihnten Backen bzw. den
sie beaufschlagenden St6ssel in der Ruhestellung, zum
anderen blockiert oder sichert dieses Mittel die
Backe, wenn sie sich in der Wirkstellung befindet,
also die Rollen der Verschlusselemente festhalten
80l1ll. Zweckméissigerweise steht dabei dieses Mittel .
unter Federeinwirkung; die zugehfrige Feder fiihrt
dann das Mittel in seine Ursprungslage gzurlick,
wobel jedoch die Backe inzwischen die Wirkstellung
bzw. die Klemmstellung eingenommen hat. In dieser
Ursprungslage sichert das Mittel die Backe gegen
Zurickklappen od. dgl., damit sie so-vergleichsweise

grossere Klemm- und Haltekréfte auf sich nehmen kann.

Besonders vorteilhaft ist es auch, wenn das Arretier-
mittel bzw. der vorgenannte Bolzen an seinem vorderen
Ende keilartig auf die Backe bzw. den sie beaufschlagen-
den St0ssel einwirkt. Dadurch ergeben sich grosse
Haltekrdfte, die die Backe zu entsprechenden Klemm-
kr&ften verhilft.

Weitere Einzelheiten der Erfindung werden in der
Zeichnung beispielsweise erlidutert,
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Es zeigen :

Fig. 1 eine Teilseitenansicht eines Sektionaltores,
Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II - II von Fig. 1 und

Fig. 3 eine Einzelheit, und zwar von dem Zugelement fiir

den Arretierungsbolzen.
Fig. 4 das untere Ende der Klemmbacke in der Ansicht.

Die nur durch einen gestrichelten Linienzug aufgezeigten, .
untereinander gelenkig miteinander verbundenen Sektionen 1
des Tores als Verschluss fiir eine Gebdudedffnung haben an
ihren Enden bzw. Gelenkstellen Querbolzen 2 zur Lagerung
von Rollen 3. Diesen sind zu beiden Seiten der Gebdude-
0ffnung befindliche senkrechte Fiihrungsschienen 4 zuge-
ordnet, die iiber einen 9o°~Bogen 5 in einen waagerechten
Abschnitt 6 der Fiihrungsbahn iibergehen. Dieser Abschnitt 6
dient zur Aufnahme der Sektionen 1, wenn sich der Verschluss
in der Ruhestellung befindet, wdhrend die Fiihrungsschienen 4

die Sekbtionen 1 aufnehmen, wenn die Gebdudedffnung ge-
schlossen ist. '

Der Antrieb des Gebdudeverschlusses erfolgt durch einen

nicht n&her dargestellten Elektromotor in Verbindung mit

einem Zugseil 7, das an seinem unteren Ende iiber eine lose
Rolle 8 gefiihrt ist. Diese Rolle 8 ist mit einer Halterung 9 .
fir dag obere Ende einer senkrecht angeordneten Zugfeder 1o
versehen, die ihrerseits am unteren Ende mit einer gering-
figig absenkbaren unteren Halterung 11 in Verbindung steht.

Die Flihrungsbahn fiir die Rollen % mit den Abschnitten 4, 5
und 6 haben einen etwa c-~fOrmigen Querschnitt, der jedoch
auzh abweichend gestaltet sein kann. Wdhrend die Abschnitte
4; 6 einen starren Querschnitt haben, ist der Abschnitt 5

bzw. Bogen 5 geteilt. Beide Bogenteile 12,13 haben einen
-6 =
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etwa Jj-fO0rmigen Querschnitt mit einem sich geringfiigig iiber-

. lappenden Schenkel 14, Wihrend das untere Bogenbteil 13

starr und unverrickbar gelagert ist, kann das obere Bogen-
teil 12 um eine an seinem oberen Ende befindliche waa-
gerechte Achse 15 verschwenkt werden, und zwar von der

in der Zeichnung wiedergegebenen Normalstellung aus in
Richtung des Pfeiles 16. Demgeméss nehmen die beiden
Bogenteile 12, 13 unter normalen Betrlebsbedingungen

die in Fig3 wiedergegebene Stellung ein, dengemiss kOnnen
die Rollen % - ebenso wi in den Abschnitten 4, 6 ~ unge-
hindert bewegt werden. )

Zur Beaufschlagung des Bogenteiles 12 dient ein ver«
schiebbar gelagerter, waagerechter Stdssel 17, der

durch eine vorgespannte Druckfeder 18 beaufschlagt ist,
jedoch normalerweise durch einen Arretierbolzen 19

an einer Bewegung in Richtung des Pfeiles 16 gehindert
ist. An der zur Aufnshme des StOssels 17 dienenden Lager-
platte 20 stiitzt sich auch eine dem Arretierbolzen 19
zugeordnete Druckfeder 21 ab, die den Arretierbolzen 19
in der Wirkstellung gem&@ss Zeichnung zu halten sucht.

Am unteren Ende des Arretierbolzens 19 greift ein Seil 22
an, das senkrecht nach unten gefithrt ist, die Halterung 9
frei durchsetzt und an der unteren, @bsenkbaren Hal-
terung 11 befestigt ist.

Wichtig ist ferner, dass im Betriebszustand die Zugfeder ‘o
unter Vorspannung steht und somit um ein bestimmbtes Mass
geliéngt ist. Demgemdss kOnnen also bestimmbe, festgelegbe
Hiibe im Bereich der losen Rolle 8 auftreten, ohne die
Vorspannung aufzuheben.

-7 -




10

15

20

25

%0

35

0114328

Bricht das Zugseil 7 oder die Zugfeder 10 und dmht

eine ungewollte Lageverinderung der Sektionen 1,

80

senkt sich unweigerlich die Zugfeder 1o ab, wobel auch
die Halterung 11 sich nach unten bewegt. Dabei wird
das Seil 22 nach unten gezogen und schliesgslich der

Arretierbolzen 119 aus seiner Wirkstellung bewegt,

womit

die Druckfeder 18 frei wird und das Bogenteil 12 in

Richtung des Pfeiles 16 verschwenkt wird.

Dadurch wird die Fihrungsbahn fiir die Rollen 3 verengt
und das Spiel bei 23 oberhalb der Rollen 3 aufgehoben. '

Es tritt ein Abremsen der beaufschlagten Rdlen 3
und schliesslich ein Arretieren durch Einklemmen.
Damit ist ein Absturz wverhindert.

ein

Um bel zu starken Krdften Beschddigungen im Bereich der
Lagerplatte 20 auszuschliessen, erhdlt das Seil 22 gemdss
Fig. 3% eine Sollbruchstelle in Form einer leichter zer-

st0rbaren Drahtdse 24.

Es gei noch erwdhnt, dass die Betdtigung der Absturz-
sicherung bzw. die Ausldsung durch die erwghnte absin-
kende Bewegung der Zugfeder 1o in Verbindung mit der
losen Rolle 8 ggfs. auch bei anderen Endfixierungen

. ( im Falle des drohenden Absturzes ) anwendbar ist,

Jjedoch muss in jedem Falle eine Vorspannung fir diese
Zugfeder gegeben sein, die auch dann erhalten bleibt,
wenn sich die Seilspannungen in Grenzen &ndern sollten.

Anstelle der Rollen 3 konnen auch Gleitschuhe

benutzt werden, da auch bei ihnen eine Klemmung bzw.

vorherige Bremsung moglich ist,.
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Ist der erwdhnte Bruch des Zugseiles 7 oder der Zugfeder
10 ggfs. auch anderer Bauelemente eingetreten und da-

bei das Bogenteil 12 in Richtung des Pfeiles 16 zur
Verklemmung der Rolle 3 verschwenkt worden, nachdem

das winkelfdrmige obere Ende 24 des Arretierbolzens 19'
den am vorderen Ende des St6ssels 17 befindlichen Schuh 22
bzw. seinen nach unbten gerichteten Vorsprung 23 freige-
geben hat, gelangt der Arretierbolzen 19 mit dem Ende 24
nach kurzzeitiger Ricklaufbewegung unter der Wirkung
der Druckfeder 21 in die Stellung gemiss Fig. 4.

Da sich der Schuh 22 nach vorne bewegt hat, gelangt

das Ende 24 hinter den Vorsprung 2% in der Weise, dass
eine Ricklaufbewegung des Bogenteils 12 gegen die Rich-
tung des Pfeiles 16 ausgeschlossen ist. Das cbere Ende 24

blockiert somit das als Backe wirkende Bogenteil 12 und
verhindert ein Zuriickklappen.

Um ein gutes Andriicken zu erreichen, hat das obere Ende 24

an der dem Bogenteil 12 zugekehrten Seite eine Schrig-
fldche 25, die mit einer entsprechend verlaufenden
Schrégfldche 26 des Schuhes 22 korrespondiert. Der
Anstieg dieser Schrigfldchen 25, 26 ist so gewdhlt,

dass Selbsthemmung entsteht, dass aber eine Lingsbe-
wegung des Arretierbolzens 19 zu einer Bewegung des Bogen-
teils 12 im Sinne des Pfeiles 16, . also zu einer -
Erhdhung der Anpressung im Klemmhereich fithrt.

Aus Festigkeitsgrinden sind die senkrechte Lagerstelle 27
des Arretierbolzens 19 und die waagerechte TLagerstelle 28
an einer gemeinsamen Lagerplatte 20 fest verankert.
Dabei kann ggfs. auch an der Riickseite 29 des oberen
Endes 24 eine von der Tagerplatte 20 gebildete feste
Anschlagstelle 30 gegeben sein, um Ausweichbewegungen

des Arretierbolzens 19 nach hinten auszuschalten.
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Anspriiche

1. Absturzsicherung fiir die Verschlusselemente von
Gebdude~ und Fahrzeugverschliissen, wobei die Verschluss-
elemente durch Rollen od. dgl. in senkrechten oder
schrégen Fihrungen bewegbar sind, dadurch gekennzeichnetb,
dess die Filhrungsbahn fiir die Rollen (3) od. dgl.

durch eine quer zu dieser Bahn bewegbare Backe (12)
verengbar ist.

2. Absturzsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Backe ein Teil des die Fihrungsbahn bildenden
Profils ist.

3. Absturzsicherung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge~
kennzeichnet, dass sich die Backe im Bereich eines Bogens (5)
befindet, der eine senkrechte und eine etwa waagerechte
Fithrungsbahn mit_einander verbindet.

L, Absturzsicherung nach Anspruch 41, dadurch gekennzeichnet
dass die Backe um eine vorzugsweise wsagerechte Achse
schwenkbar ist.

5. Abgturzsicherung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,

dass sich die Achse (15) am oberen Ende der Backe be-
findet.

6. Absturzsicherung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,

ddss e¢twa die obere Hilfte (12) der Fiihrungsbahn die
Backe ist.

-’10 =
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7. Absturzsicherung nach Anspruch 41, dadurch gekennzeichnet,
dass die Backe (12) im Ruhezustand unter der Wirkung einer

arretierten Rickstellkraft steht.

8. Absturzsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass die Backe radial in Bezug auf die Rollen (3) od.
bewegbar ist.

dgle.

9. Absturzsicherung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,

dass das Profil einen etwa c-f86rmigen Querschnitt hatb:

und etwa mittig ( unter Teilung seines Schenkels 14 )
geteilt ist ( Fig. 2 ).

1o.Absturzsicherung nach Anspruch 9, dadurch gekennzei
dass sich die Schenkel (“14) iberlappen.

11. Absturzsicherung nach Anspruch 9, dadurch gekennze
dass bei nicht angezogener Backe (12) zwischen dieser

chnet,

ichnet,

und der Rolle (3) ein nur geringes Spiel (23) vorgesehen

ist ( einige Millimeter ).

12. Absturzsicherung insb. nach einem oder mehreren vorauf-

gehendens+ Anspriichen, wobei der Verschlussantrieb eine
vorgespanunte Feder aufweist, dadurch gekennzeichnet, d
die Ausldsung der Backenarretierung bel enbspannter
Zugfeder (10) erfolgt.

13%. Absturzsicherung nach Anspruch 12, dadurch gekennz
dass das untere Federende an einer verschiebbaren Halt
befestigt ist, die bei entspannter Feder (1o) absinkt
und die Backenarretierung ausldst.

2388

eichnet,

erung (11)

-1 -
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14, Absturzsizherung nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Bet8tigungselement (22) zur Betdtigung
der Backenarretierung mit einer Sollbruchstelle (Fig. 3 )
ausgestattet ist, die bei Uberlast anspricht.

15. Absturzsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, dass das zum Ausldsen der Sicherung eine riicklaufige
Bewegung ausfiihrende Arretiermittel (19,24) unter Feder-

kraft zumindest in etwa in die Ursprungslage zurickfihr-

bar ist und in der zurtékgefiihrten Siellung bei ausge- .
léster Sicherung eine Riickfilhrung der Backen (12) er- '
schwert oder gar verhindert.

16. Absturzsicherung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
dass dag Arretiermittel (19,24) bei ausgelOster Sicherung
bzw. der in der Wirkstellung befindlichen Backe (12) die
Backe bzw. das sie beaufschlagende Element (17,22)
hinterfasst.

17. Abgsturzsicherung nach Anspruchid, dadurch gekennzeich-
net, dess das Arretiermittel (19,24) bei ausgeldster
Sicherung bzw. der in der Wirkstellung befindlichen

Backe (12) die Backe bzw. das auf sie einwirkende

Element (17,22) keilartig beaufschlagt.
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