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@ Brennstoffversorgungseinrichtung fiir gemischverdichtende Brennkraftmaschinen.

@ Es wird eine Brennstoffversorgungseinrichtung fiir
gemischverdichtende Brennkraftmaschinen vorgeschlagen,
bei der die Dosierung der Brennstoffmenge mittels eines von
einer Steuerelektronik (5) gesteuerten elektromagnetischen
Einspritzventiis {10} erfolgt.

Die Einrichtung umfaldt eine Brennstoffdosiervorrich-
tung und eine Fligelzellenpumpe (7) zur Férderung eines
Teilluftstromes (6}, der den Brennstoff durch Transportlei-
tungen (20) in das Ansaugrohr der Brennkraftmaschine
fordert.

Das Einspritzventi! (10) spritzt den dosierten Brennstoff
stromab des Lufteintritts in eine Kammer der Fltigelzellen-
pumpe (5) ab.
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Brennstoffversorgungseinrichtung flr gemischver-

dichtende Brennkraftmaschinen

Die Erfindung betrifft eine Brennstoffversorgungs-
einrichtung fir gemischverdichtende Brennkraftma-
schinen, mit einem stromauf der Drosselklappe vom
Ansaugkanal abzweigenden Teilluftkanal und einer

die Teilluftmenge und eine in Abhdngigkeit von Be-
triebsparametern mittels eines Einsprftzventils Zu-
gemessene Brennstoffmenge fordernde Pumpe, mit strom-
ab davon ausgehenden Verteilerkandlen, die zu dem zu-

geordneten Ansaugstutzen vor den EinlaBventilen

fuihren.

Eine derartige Einrichtung ist aus der DE-0S 29 00 459
bekannt. Mit einer derartigen Einrichtung ist es mbg-
lich, ein einziges BrennstoffzumeBsystem zu verwenden,
das gleichermaBen im Leerlauf wie bei allen anderen
Lastzustidnden des Motors eine dem Jjeweiligen Betriebs-—
zustand angepaBte Brennstoffmenge zur Verflgung stellt,.
Bei dieser Einrichtung ist vorgesehen, daB die Ausmin-
dung der Einspritzdlise stromauf der Pumpe in den Teil-
luftkanal ausmindet. Damit soll bezweckt werden, daB die
Zumessung des Brennstoffs bei Leerlauf und bei niedrigen
Teillasten im wesentlichen durch Variation der UBffnungs-
zeiten des Einspritzventils erreicht wird, wohingegen
bei hoheren Teillasten bis zur Vollast bei vollstandig
gedffneten Einspritzventilen die Brennstoffzumessung im
wesentlichen aufgrund der Anderung des Druckes im Teil-

luftkanal erfolgt.

Diese Einrichtung hat den Nachteil, daB hierbei durch Pul-

sationen im Teilluftkanal der Brennstoff als Wandfilm zum
Teil zurickgehalten werden kann. Damit wird auf den Motor-

betrieb im instationadren Bereich abmagernd eingewirkt und
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es erfolgt eine verzdgerte Lastannahme, wihrend bei

der Verzdgerungsphase des Motors eine anFettende Wir-
kung vorhanden ist. Mit der Anfettung wird auch die
Abgasqualitdt negativ beeinfluBt. Es besteht ferner

die Gefahr, daB durch die Luftpulsationen in dem Teil-
luftkanal der Brennstoffilm in den Ansaugkanal gelangt,

was vergleichbare Folgen hat.

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung bei einer Brenn-
stoffversorgungseinrichtung eingangs genannter Art die
Aufgabe zugrunde, die negativen Auswirkungen der Pulsa-

tionen zu vermeiden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB dhrch die Merkmale
des Anspruch 1 geldst. Ausgestaltungen sind in den wei-
teren Anspriichen angegeben. Damit erfolgt eine schnelle
raumlich getrennte ZufGhrung von Brennstoff und Luft
zur Pumpe, wodurch bewirkt wird, daB kein Brennstoff in

den Teilluftkanal flieBen kann.

Ein AusflUhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich-
nung schematisch dargestellt und wird im folgenden naher

beschrieben.

Die vom Motor angesaugte Verbrennungsluft stromt in Pfeil-
richtung durch den Ansaugkanal 1 an einer Drosselklappe 2

vorbei durch das Saugrohr 3. Stromauf der Drosselklappe 2

befindet sich ein Luftmassenmesser L, der zum Beispiel

als bekannter Hitzdraht-Luftmassenmesser ausgebildet sein

kann. Das Signal des Luftmassenmessers 4 fihrt zu einer

Steuerelektronik 5, die von weiteren Betriebsparametern x

y, z, die auch fir duBere EinfluBgrdBen stehen kénnen, be-

aufschlagt ist. Stromauf der Drosselklappe 2 zweigt ein
Teilluftkanal 6 von dem Ansaugkanal 1 ab und fUhrt zur
EinlaBseite einer als FlUgelzellenwerk ausgebildeten

Pumpe 7. Der Lufteintritt 8 in die Pumpe 7 ist mdglichst

82L48/1 Fi. ' 3.
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tangential angeordnet. lnnerhalb der Pumpe 7 befindet
sich stromab des Eintritts 8, ebenfalls tangential an-
geordnet, ein Brennstoffeintrittskanal 9, in den der
Brennstoff von einem magnetisch betdtigten Einspritz-
ventil 10 zugegeben wird. Die Bffnungszeit dieses elek-
tromagnetisch betdtigten Einspritzventils 10 wird durch
die Steuerelektronik 5 in Abhdngigkeit von Betriebspa-
rametern wie zum Beispiel der Abgaszusammensetzung oder
auch von duBeren EinfluBgréBen, wie Brennstoffart, Luft-
temperatur, Luftdruck gesteuert. Das Einspritzventil 10
wird ferner am Brennstofftank 11 Uber eine Brennstoff-
pumpe 12 und Leitung 13 mit Brennstoff unter einem ge-
ringen Betriebspunkt von zum Beispiel 0,5 bar versorgt.
Eine Tankricklaufleitung 14 fihrt den Uberschiissigen
Brennstoff Uber ein Druckventil 15 zurick zum Tank.

Das Druckventil 15 hat die Aufgabe, innerhalb des Lei-
tungszuges 13, 14 einen vorgegebenen Systemdruck auf-
rechtzuerhalten, damit die am Einspritzventil 10 Uber
die Ausmiindung 16 abgegebene Brennstoffmenge genau be-
stimmbar ist. Weiterhin kann das Druckventil 15 mit dem
im Brennstoffeintrittskanal 9 herrschenden Druck Uber
eine Leitung 21 beaufschlagt werden, wodurch der System-
druck stets einen gleichbleibenden Differenzdruck Uber

den Dosierquerschnitt des Einspritzventils 10 erzeugt.

Durch den getrennten Eintritt 8 des Teilluftkanals 6 und
den Brennstoffeintrittskanal 9 in die Pumpe 7, wird ver-
mieden, daB sich Pulsationen im Teilluftkanal 6 auf die
Zumessung des Brennstoffs auswirken. Ferner wird durch
die Trennung erreicht, daB sich kein Wandfilm innerhalb
des Teilluftkanales niederschlidgt. Dies wird auch dadurch
unterstiitzt, daB die Lage des Eintrittskanals 9 tangential
zur FOrderrichtung des Fllgelzellenwerkes angeordnet ist,

so daB der Brennstoff in FOrderrichtung abgespritzt wird.

8248/1 Fi. b,
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Austrittsseitig weist die Pumpe 7 einen Kanal 17 auf,

der zu einem Verteiler 18 fGhrt, in dem die aus Brenn-

stoff und Luft gebildete Emulsion entsprechend der An-
zahl der Zylinder auf Kanile 19 aufgeteilt wird, die
jeweils mit elner Leitung 20 in Verbindung stehen, die
jeweils vor den EinlaBventilen der nicht dargesteilten
Brennkraftmaschine in das Saugrohr 3 im Bereich der
EinlaBstutzen ausminden.
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Patentanspriche

1)

2)

3)

L)

5)

Brennstoffversorgungseinrichtung fir gemischver;
dichtende Brennkraftmaschinen, mit einem stromauf
der Drosselklappe vom Ansaugkanal abzweigenden
Teilluftkanal und einer die Teilluftmenge und eine
in Abhingigkeit von Betriebsparametern mittels

eines Einspritzventils zugemessene Brennstoffmenge
fdérdernde Pumpe, Mit stromab davon ausgehenden Ver-
teilerkandlen, die zu den zugeordneten Ansaugstutzen

vor den EinlaBventilen fihren, dadurch gekennzeich-

net, daB das Einspritzventil (10) unmittelbar in

eine Kammer der Pumpe (7) ausmiindet.

Brennstoffversorgungseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB das Einspritzventil (10)

stromab des Eintritts (8) des Teilluftkanals (6) in

der als Fliigelzellenwerk ausgebildeten Pumpe (7)

ausmundet.

Brennstoffversorgungseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB das Einspritzventil (10)

in seinem 8ffnungsverhalten mittels einer Betriebs-—

parameter verarbeitenden Steuerung (5) gesteuert ist.

Brennstoffversorgungseinrichtung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, daB das Einspritzventit (10)

mittels einer Brennstoffpumpe (12) mit Brennstoff be-
aufschlagt ist und der nicht abgespritzte Brennstoff

Uber einen Tankricklauf (14) abflieBt.

Brennstoffversorgungseinrichtung nach einem der vor-

stehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daB ein

Druckventil (15) mit dem im Brennstoffeintrittskanal

(9) herrschenden Druck beaufschlagt wird.

8248/1 Fi. 6.
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