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@ Rolladenartige Abdeckung fiir Montagegruben.

@ Die rolladenartige Abdeckung 12 fir Montagegruben
besteht im wesentlichen aus einer Vielzahl von Tragbalken 1,
die durch eine Gelenkkette 2 verbunden sind. Die Kettenge-
lenke sind dabei jeweils am Spalt zwischen den Tragbalken
angeordnet. Die Tragbalken liegen auf der Kunststoffauflage
13 der Schiene 11 auf. Die Rollen 8 dienen nur der Flihrung in
den Fithrungen 10. Die Abdeckung kann schiebend bewegt
werden, wobei die Schubkraft Giber die Gelenkkette 2 einge-
leitet wird.
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Herr Gerd Schulz
Am Baumhof 11, 3549 Wolfhagen 14

"Rolladenartige Abdeckung fir Montagegruben'

Die

Erfindung betrifft eine rolladenartige Abdeckung

fir Montagegruben, bestehend aus einer Vielzahl paralle~

ler

Tragbalken, die mit 1ihren Enden auf Schienen

am Grubenrand aufliegen, die auf der Unterseite mittels

parallel zu den Schienen verlaufender Ketten verbunden

sind und durch einen auf die Ketten wirkenden Antriebs-

motor

aus der Abdeckstellung in eine Ruhestellung

in der Grube und umgekehrt bewegbar sind.

-
ErfGliungsort und Gerichtsstand Memmingen Q
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In der DE-PS 26 46 395 ist eine derartige Abdeckung fir
Montagegruben beschrieben, wobei die Tragbalken ein Glie-
derband bilden und die -Enden des Gliederbandes {iiber
Umlenkrollen miteinander zu einer endlosen Ancrdnung
verbunden sind.
L4

Bei einer solchen Bauweise wird es mdglich, mittels des
Antriebsmotors auf die Abdeckung bzw. das Gliederband
immer wieder einen Zug auszuiiben, und zwar sowohl beim
Vorgang, der die Abdeckung in die Abdeckstellung bringt,
als auch dann, wenn die Abdeckung in eine Ruhestellung

am Grubenboden oder an der Grubenwand gebracht wird.

Zur Bildung der endlosen Anordnung ist eine Mehrzahl
von Umlenkrollen notwendig, was einen zusé&tzlichen Mon-
tageaufwand verursacht. Bei langer Montagegrube wird es
schwierig, die Abdeckung in einzelne Teile zu untertei-

len, was oft erwiinscht ist.

Im DE-Gbm 19 40 275 ist eine Abdeckung beispielsweise
fur Schwimmbecken beschrieben, die schiebend bewegt
werden soll, wobei die Abdeckung schwimmend ausgebildet
ist und ohne besondere Fiihrungen auskommt. Ein insbeson-

dere motorischer Antrieb ist nicht beschrieben.

Aus der US-PS 36 03 046 ist eine andere Abdeckung
bekannt, die fiir eine Montagegrube gedacht ist. Die
Abdeckung kann auf Fihrungen in Stellung gebracht

werden. .
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Es ist Aufgabe der Erfindung, eine rolladenartige Ab-
deckung der eingangs beschriebenen Gattung dahingehend
weiterzuentwickeln, dall sie bei Beibehaltung der bekann-
ten Funktionssicherheit mit einem geringeren Montageauf-
wand auskommt und insbesondere vielseitig einsetzbar

wird.

Zur Lbsung dieser Aufgabe geht die Erfindung aus von
der eingangs beschriebenen Abdeckung und schldgt vor,
dafB jeder Tragbalken ein. Glied einer Gelenkkette bildet,
deren Gelenke je den Spalten 2zwischen den Tragbalken.
zugeordnet und in der Abdeckstellung am unteren Spalten—
ende angeordnet sind, dafl der Antriebsmotor mit seinem
Kettenrad mit Ausnehmungen fiir die Kettengelenke auf die
Kette auch schiebend einwirkt und daf3 die Tragbalken an
ihren Enden Fiihrungskorper aufweisen, die mit Fihrungen
zusammenwirken, die sich beidseitig ldngs der Schienen

erstrecken.

Die Erfindung gibt eine L&sung an, wie die rolladenartige
Abdeckung mittels des Antriebsmotors auch geschoben
werden kann, so daf} die endlose Anordnung, die immer
eine Bewegung der Abdeckung durch Ziehen zuldfit, vermie-
den wird. Es wurde gefunden, dafl durch sinnvolle Verbin-
dung der drei Elemente, ndmlich der Gelenke mit dem
Antriebsmotor, der Unterstiitzung der Tragbalken durch
die Schienen, und der Fiihrung der Tragbalken z. B.
durch Rollen einerseits eine sehr gut belastbare Konstruk-
tion geschaffen wird, und andererseits auch die bei der

Schiebebewegung zu befiirchtende Klemm -
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erscheinung verhindert werden kann. Die bei der Erfin-
dung vorgesehenen Fiihrungen und Fihrungskdrper bringen
einen  vergleichsweise geringen zusédtzlichen Aufwand,
wenn dabei in Betracht gezogen wird, dalB die =zusdtz-
lichen Umlenkeinrichtungen fir eine endlose Anordnung

vermieden werden.

Insbesondere wird es bei der Erfindung moglich, die
geschobene rollenartige Abdeckung bei ladngeren Montage-
gruben beispielsweise zweiteilig auszubilden, so dafl wahl-
weise der eine oder andere Teil der Grube abgedeckt ist,
der andere Teil jedoch =zugdnglich bleibt. Bei ent-
sprechend langen Abdeckungen k&nnen dabei beliebige
Teilabschnitte offengehalten werden. Insbesondere werden

dabei Fihrungen in der Grubenmitte usw. vermieden.

Die Erfindung schldgt ferner vor, dafl das antreibende
Kettenrad als Umlenkrad zwischen horizontalen und senk-
rechten Fuhrungen der Abdeckung angeordnet ist., Hier-
durch wird die Bauweise wesentlich vereinfacht. Dariiber
hinaus wird der Vorteil gewonnen, dafl die Schubkraft
durch das angetriebene Kettenrad geradlinig in den betref-
fenden Teil der Abdeckung eingeleitet wird. Dadurch

werden von vorneherein etwaige Klemmkrdfte vermindert.

Die Erfindung schldgt ferner vor, dafl die Fihrungen und
Fihrungskérper in solcher Hdhenlage oder Distanz angeord-
net sind, dafB sie die belasteten Tragbalken nicht wesent—
lich unterstiitzen. Die Fihrungskdrper haben bei der Erfin-

dung nur die Aufgabe, eine ausrei-
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chende Fihrung 1in den Umlenkbereichen zu ergeben
und ferner sicherzustellen, daf die beim Schieben

auftretenden Knickkrdfte aufgefangen werden.

Wenn auf die Fuhrungskodrper, also z. B. auf die Rollen,
keine Traglast einwirkt, die die Abdeckung 1in der
Abdeckstellung aufnehmen mufl, ktnnen diese Teile
und die =zugehodrigen - Flihrungen vergleichsweise leicht

ausgebildet werden, was die Herstellung vereinfacht.

Insbesondere schlagt die Erfindung vor, dafl} jeder
Tragbalken an jedem Ende eine Rolle besitzt. Zwar
konnen auch mehrere Rollen vorgesehen werden, wodurch
dann eine etwaige Kippbewegung des einzelnen Trag-
balkens vollig ausgeschlossen ist. Es geniigt aber
auch eine Rolle an jedem Ende, da die Tragbalken

ohnehin auf den zugehodrigen Fithrungen gleiten.

Anstelle einer Bauweise, bei der der Tragbalken jeweils
mit dem zugehdrigen Glied der Kette verbunden ist,
kann der Tragbalken auch selbst ein Teil des Ketten-
gliedes bilden. In diesem Falle wird dann der Gelenkteil
des  Kettenbliedes  jeweils am  Tragbalken  befestigt.
Diese und weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben

sich auch aus der nachfolgenden Zeichnungsbeschreibung.

In der Zeichnung sind einige Ausfithrungsbeispiele

der Erfindung schematisch dargestellt. Es zeigen:
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Fig. 1 eine perspektivische Darstellung
eines Teils einer erfindungsgeméd-
Ben Abdeckung im eingebauten

Zustand,

Fig. 2 einen Schnitt durch eine Montage-
grube mit einer erfindungsgem&dflen
Abdeckung,

Fig. 3 einen Querschnitt durch die Ab-
deckung gemdB den Fig. 1 und 2,

Fig. 4

und

Fig. 5 eine Seitenansicht mit Schnittdar-
stellung einer Einzelheit der
Erfindung,

Fig. 6 eine Schnittdarstellung eines
anderen  Ausfiihrungsbeispiels der
Erfindung, und

Fig. 7

und

Fig. 8 eine Seitenansicht mit Schnittdar-

stellung eines weiteren Ausfiilhrungs-

beispiels der Erfindung.

Die Montagegrube 14 besitzt am oberen Rand Schienen in
Doppel-T-Form, die fest eingemauert sind. Die Doppel-
T-Schienen 11 tragen die U-formigen Schienenfiihrungen 10,
die die Rollen 8 umfassen. Auch die U-formigen Fiihrungen

sind fest montiert.
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Die Tragbalken 1, die beispielsweise von einem Rechteck-
rohr gebildet sind, 1liegen mit ihren Enden auf der
Auflage 13 auf und tragen in ihren Enden Einschubstiicke
15 zur Lagerung der Wellen 16 der Rollen 8. Die Achsen 9
dieser Wellen verlaufen dabei in Langsrichtung der Trag-
balken 1.

Die Hohe des Auflagers 13, die Anordnung der Rollen 8
beziiglich der Tragbalken 1 und die U-férmigen Fﬁhrungen
10 sind so gewdhlt und einander zugeordnet, dal} die
Fiihrungen 10 die Rollen 8 mit Spiel umfassen, wé&hrend

die Tragbalken auf dem Auflager 13 aufruhen.

Die Anofdnung kann aber auch derart getroffen sein, daf
bei unbelasteten Tragbalken die Rollen 8 einen geringen
Teil des Gewichts der Tragbalken 1 tragen. Hierdurch
148t sich eine leichtere Beweglichkeit erzielen. Da die
Lagerung der Rollen 8§ im Tragbalken 1 in gewisser Weise
nachgiebig ist, wird sich bei der Belastu‘ng ergeben, dafl
die Last tuber das Auflager 13 von der Schiene 11

ibernommen wird.

Diese Bauweise hat den Vorteil, dafl die Rollen 8 nur

wenig belastet sind, 'und dafl dennoch sichergestellt ist,
dafl die Abdeckung eine hohe Tragkraft hat.

Die einzelnen Tragbalken 1 sind beim gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel mittels der abgewinkelten Befestigungselemen-
te 21 an der Gelenkkette 2 befestigt. Diese Gelenkkette 2
besitzt Gelenkglieder, deren Lidnge der Tragbalkenbreite
beziiglich der Breite des Spaltes 3 angepafit ist. Das

Kettengelenk 7 liegt jeweils unter dem Spalt 3.
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Die Schubkraft zur Bewegung der Abdeckung 12 wird
vom Antriebsmotor 4 iiber das Kettenrad 5 in die Gelenk-
kette 2 eingeleitet. Das Kettenrad besitzt hierfiir ent-
sprechende Ausnehmungen 6, die auf die Kettengelenke
7 einwirken. Wie die Fig. 2 erkennen 14ft, sind die
Kettenrdder fiur die die beiden Tragbalken verbindenden
Gelenkketten jeweils am Ende des horizontalen Fithrungs-
teils angeordnet. Wird die Abdeckung in Abdeckstellung
gebracht, schiebt das Kettenrad 5 den in die Abdeck-
stellung einlaufenden 'i‘eil der Abdeckung vor sich

her.

Da die Schubkraft genau 1in der Kettenebene eingeleitet
wird, ergibt sich wenig Neigung zu einem Aufstellen
der Kettenglieder, zumal die Hohenlage der Gelenkkej:te
2 weitgehend {ibereinstimmt mit der Hohenlage der
Gleitflache auf der Auflage 13. Ergibt sich ein Widerstand
und neigt ein Tragbalken =zum Kippen, wird dies wvon

der Rolle 8 in der Fiithrung 10 verhindert.

Die Fihrung 10  Dbesitzt im Bereich der Umlenkungen
Kurvenstiicke 17 sowie ein weiteres Umlenkrad 18. Im
senkrechten Teil 19 der Fiihrung und auch im Fihrungs-
teil 20 auf dem Boden der Grube 14 kann auf eine
Schiene fiur die Enden der Tragbalken 1 an sich verzichtet
werden. Es empfiehlt sich jedoch, auch hier geeignete
Schienenelemente, wenn auch geringerer Dimensionierung,
mit sinngemdfler Auflage vorzusehen, um die Schiebe-
bewegung auch in diesem Bereich sicher zu beherrschen.

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach der Fig. 6 sind mittels
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der Schrauben 23 die Glieder 24 der Gelenkkette an
der Unterseite der Tragbalken befestigt. Das Ketten-
gelenk 7 wird jeweils von dem Bolzen 25 wund einer
Hiilse 26 gebildet. Der Bolzen 25 trdgt an seinem Ende
die Rolle 8, welche an der Unterseite der Schiene 11
anliegt. Diese Schiene 11 bildet gleichzeitig den Stiitz-
flansch fir die Enden der Balken 1. Auf diesem Stiitz-
flansch bzw. der OSchiene 1 ist zu diesem Zweck mittels
der Schraubén 27 eine Kunststoffauflage 28 aus einem
geeigneten Kunststoff mit geringer Reibung montiert.
Die Innenkante 29 der Kunststoffauflage 28 wirkt dabei
mit der AuBenkante 30 des Kettenglieds 24 zusammen,
so dafBl auf diese VWeise eine Fithrung des Tragbalkens

1 erhalten wird.

Die Winkelschiene 31 ©begrenzt den FuBlboden = seitlich

der Abdeckung der hontagegrube.

Durch die Bauweise gemdfl Fig. 6 wird die Herstellung
der Grubenabdeckung wesentlich vereinfacht. Das ohnehin
vorhandene Gelenk der Kette ist gleichzeitig auch die
Achse der Rolle, wobei zwel benachbarte Rollen jeweils
einen Tragbalken fiihren. Diese Bauweise hat weiter
den Vorteil, dafl fir die Rollen keine U-formigen Fih-
rungen notwendig sind. Es geniigt, wenn die Rollen

§ einseitig an der Schiene 11 anliegen.

Bei dieser Ausfuhrungsform der Erfindung liegen die
Rollen wvon unten an der Schiene fiir die Balkenenden
an. Dadurch wird erreicht, dall die Rollen bei einer

etwaigen Belastung der Abdeckung, insbesondere beim

- 10 -
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Befahren durch ein Fahrzeug, nicht das Gewicht mittra-
gen, und so einem Defekt ausgesetzt sind. Auch verrin-
gert sich so die Breite der Fiihrung der Abdeckung,

und es entsteht kein zusé&tzlicher Montageaufwand.

In den Fig. 7 und 8 ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel
der Erfindung Dbeschrieben, wobei die Tragbalken 1
nicht durch Rollen gefiihrt sind, sondern die Fihrungskér-
per von Einsatzstiicken 12 gebildet sind. Diese Einsatz-
stiicke 12 konnen beispielsweise aus einem gut gleitenden
Kunststoff bestehen und sind in die Enden der Tragbalken
1 eingesetzt. Die Einsatzstiicke ko&nnen Dbeispielsweise
aus einem oberen und einem unteren Teil 32 bzw. 33
bestehen, die zwischen sich einen Spalt 34 frei lassen,
wobei der Spalt 34 der Fihrung dient. Um eine Kurven-
gdangigkeit sicherzustellen, empfiehlt es sich,- die Fih-
rungswirkung auf den mittleren Bereich 35 zu beschridn-
ken, also nur in diesem Bereich die Spaltbreite annidhernd

der Dicke der Fiihrung 36 anzupassen.

Die Fihrung 36 ist beispielsweise flanschartig gestal-
tet und aﬁ die Winkelschiene 31 angeschweiflit. Sie
erstreckt sich sowohl im Abdeckungsbereich der Grube
als auch im senkrechten Teil der Bahn der Abdeckung

bzw. auch am Grubenboden.

Aus der Fig. 7 148t sich entnehmen, daB das Umlenkrad
18, das die Umlenkung aus dem senkrechten Teil der
Abdeckpngsbahn in den horizontalen Bereich, in dem
die Abdeckung die Grube verschlief3t, mit einem Zahnrie-
men gekoppelt ist, de- eine Verbindung mit dem Ketten-

rad senkrecht unter demn Kettenrad 18 herstellt. Dadurch

-1 -
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werden diese beiden Kettenrdder gleichférmig bewegt,
was den Vorteil hat, dafl die Abdeckung bei der Erfin-
dung nur eine solche 'GréBe haben muB, daB gerade
der Abdeckungszweck erfiillbar ist. In der Abdeckungs-
stellung nimmt der letzte Tragbalken 37 beispielsweise
die in der Fig. 7 gezeigte Stellung ein. Dies bringt
eine wesentliche Verbilligung. Trotzdem ist es moglich,
beim Offnungsvorgang auch eine sehr lange Abdeckung

dem unten liegenden Kettenrad zuzufithren, das die

Abdeckung ohne Stérung aufnimmt und in den horizontalen

Abdeckungsweg am Grubenboden {iiberfiihrt. Es ist klar,
da3 der Zahnriemen 22 auch durch andere den Gleichlauf

der beiden Kettenrdder sichernde Getriebe ersetzbar

ist.

P
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Patentanspriiche:

1. Rolladenartige Abdeckung fiir Montagegruben, bestehend

aus einer Vielzahl paralleier Tragbalken, die mit
ihren Enden auf Schienen am Grubenrand aufliegen,
die auf der Unterseite mittels parallel zu den Schienen
verlaufender Ketten verbunden sind, und durch einen
auf die Ketten wirkenden Antriebsmotor aus der Abdeck-
stellung in eine Ruhestellung in der Grube und um-
gekehrt bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet, daf
jeder Tragbalken (1) ein Glied einer Gelenkkette (2)
bildet, deren Gelenke (7) je den Spalten (3) zwischen
den Tragbalken zugeordnet und in der Abdeckstellung
am unteren Spaltenende angeordnet sind, dafl der An-
triebsmotor (4) mit seinem Kettenrad (5) mit Ausneh-
mungen (6) fir die Kettengelenke (7) auf die Kette
auch schiebend einwirkt und dafl die Tragbalken an
ihren Enden Fiihrungskdrper (8,12) aufweisen, die mit
Fﬁhfuﬁgen_ 7(10,36)7 zusémr;lenwirken, die sich beidseitig

langs der Schienen (11) erstrecken.

Erfillungsori und Gerichissiand Memmingen
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. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB das antreibende Kettenrad (5) als Umlenkrad
zwischen einer waagrechten und einer senkrechten

Fihrung der Abdeckung (12) angeordnet ist.

Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

~daB die Fihrungen (10, 36) und Fiithrungskérper

(8,12) in solcher Hohenlage oder Distanz angeordnet
sind, dafl sie die .belasteten Tragbalk.en (1) nicht

nennenswert unterstiitzen.

Abdeckung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden  Anspriiche, dadufch gekennzeichnet, daf
jeder Tragbalken (1) an jedem Ende je eine Rolle
(8) als Fiihrungskérper besitzt.

Abdeckung nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl der
Tragbalken (1) jeweils einen Teil des Kettengliedes
bildet.

. Abdeckung nach einem oder mehreren der vorhergehen-

den  Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl die
Bolzen (25) der Kettengelenke (7) die Achsen der
Rollen (8) bilden.

Abdeckung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden  Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB
die Rollen (8) von wunten an der Tragschiene (11)

fir die Enden der Balken (1) anliegen.
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8. Abdeckung nach einem oder mehreren der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl Befesti-
gungselemente (21) der Kette (2) filhrend mit einer
Kunststoffauflage (28) fiir die Enden der Balken (1)

zusammenwirken.

9. Abdeckung nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriliche, dadurch gekennzeichnet, dafl die Fiih-
rungskérper (12} von Einsatzstiicken in den Enden der
Balken (1) gebildet sind, wobei die Einsatzstiicke
einen Fihrungsspalt (34) aufweisen, in den eine

flanschartige Fiithrung (36) eingreift.

10.Abdeckung nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwei um-
lenkende Kettenrdder (18) mit einem den Gleichlauf

sichernden Getriebe (22) gekoppelt sind.
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