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(54)  Rolladenartige  Abdeckung  für  Montagegruben. 
  Die  rolladenartige  Abdeckung  12  für  Montagegruben 
besteht  im  wesentlichen  aus  einer  Vielzahl  von  Tragbalken  1, 
die  durch  eine  Gelenkkette  2  verbunden  sind.  Die  Kettenge- 
lenke  sind  dabei jeweils  am  Spalt  zwischen  den  Tragbalken 
angeordnet.  Die  Tragbalken  liegen  auf  der  Kunststoffauflage 
13  der  Schiene  11  auf.  Die  Rollen  8  dienen  nur  der  Führung  in 
den  Führungen  10.  Die  Abdeckung  kann  schiebend  bewegt 
werden,  wobei  die  Schubkraft  über  die  Gelenkkette  2  einge- 
leitet  wird. 



Die  E r f i n d u n g   be t r i f f t   eine  r o l l a d e n a r t i g e   A b d e c k u n g  
für  M o n t a g e g r u b e n ,   b e s t e h e n d   aus  e iner   V ie l zah l   p a r a l l e -  

ler  T r a g b a l k e n ,   die  mit  i h ren   Enden  auf  S c h i e n e n  

am  G r u b e n r a n d   a u f l i e g e n ,   die  auf  der  Un te r se i t e   m i t t e l s  

p a r a l l e l   zu  den  Schienen  v e r l a u f e n d e r   Ketten  v e r b u n d e n  

sind  und  du rch   einen  auf  die  Ketten  w i r k e n d e n   A n t r i e b s -  

motor  aus  der  A b d e c k s t e l l u n g   in  eine  R u h e s t e l l u n g  

in  der  Grube  und  umgekeh r t   b e w e g b a r   s i n d .  



In  der  DE-PS  26  46  395  ist  eine  d e r a r t i g e   Abdeckung   f ü r  

M o n t a g e g r u b e n   b e s c h r i e b e n ,   wobei  die  T r a g b a l k e n   ein  G l i e -  

d e r b a n d   b i l d e n   und  d i e  E n d e n   des  G l i e d e r b a n d e s   ü b e r  

U m l e n k r o l l e n   m i t e i n a n d e r   zu  e iner   end losen   A n o r d n u n g  

v e r b u n d e n   s i n d .  

Bei  e ine r   so l chen   Bauweise   wird  es  mögl ich ,   mi t te ls   d e s  

A n t r i e b s m o t o r s   auf   die  Abdeckung   bzw.  das  G l i e d e r b a n d  

immer  w iede r   e inen   Zug  a u s z u ü b e n ,   und  z w a r  s o w o h l   b e i m  

Vorgang ,   der  die  Abdeckung   in  die  A b d e c k s t e l l u n g   b r i n g t ,  

als  auch  d a n n ,   wenn  die  Abdeckung   in  eine  R u h e s t e l l u n g  

am  G r u b e n b o d e n   oder   an  der  G r u b e n w a n d   g e b r a c h t   w i r d .  

Zur  B i ldung   der   end losen   A n o r d n u n g   ist  eine  M e h r z a h l  

von  U m l e n k r o l l e n   n o t w e n d i g ,   was  e inen   z u s ä t z l i c h e n   M o n -  

t a g e a u f w a n d   v e r u r s a c h t .   Bei  l a n g e r   M o n t a g e g r u b e   wird  e s  

s c h w i e r i g ,   die  A b d e c k u n g   in  e i n z e l n e   Teile  zu  u n t e r t e i -  

len,  was  oft  e r w ü n s c h t   i s t .  

Im  DE-Gbm  19  40  275  ist  eine  A b d e c k u n g   b e i s p i e l s w e i s e  

für  S c h w i m m b e c k e n   b e s c h r i e b e n ,   die  s c h i e b e n d   b e w e g t  

werden  sol l ,   wobei  die  Abdeckung   schwimmend  a u s g e b i l d e t  

ist  und  ohne  b e s o n d e r e   F ü h r u n g e n   auskommt .   Ein  i n s b e s o n -  

dere  m o t o r i s c h e r   A n t r i e b   ist  n ich t   b e s c h r i e b e n .  

Aus  der  US-PS  36  03  046  ist  eine  a n d e r e   A b d e c k u n g  

b e k a n n t ,   die  für   eine  M o n t a g e g r u b e   g e d a c h t   ist .   Die  

Abdeckung   k a n n   auf  F ü h r u n g e n   in  S te l lung   g e b r a c h t  

w e r d e n . .  



Es  ist  Aufgabe   der  E r f i n d u n g ,   eine  r o l l a d e n a r t i g e   A b -  

d e c k u n g   der  e i n g a n g s   b e s c h r i e b e n e n   G a t t u n g   d a h i n g e h e n d  

w e i t e r z u e n t w i c k e l n ,   daß  sie  bei  B e i b e h a l t u n g   der  b e k a n n -  

ten  F u n k t i o n s s i c h e r h e i t   mit  einem  g e r i n g e r e n   M o n t a g e a u f -  
wand  auskommt   und  i n s b e s o n d e r e   v i e l s e i t i g   e i n s e t z b a r  

w i r d .  

Zur  Lösung  d i e s e r   Aufgabe   geht  die  E r f i n d u n g   aus  v o n  

der  e i n g a n g s   b e s c h r i e b e n e n   A b d e c k u n g   und  s c h l ä g t   v o r ,  

daß  jeder   T r a g b a l k e n   ein  Glied  e i n e r  G e l e n k k e t t e   b i l d e t ,  

de ren   Gelenke  je  den  Spa l t en   zwi schen   den  T r a g b a l k e n  

z u g e o r d n e t   und  in  der  A b d e c k s t e l l u n g   am  u n t e r e n   S p a l t e n -  

ende  a n g e o r d n e t   s ind ,   daß  der  A n t r i e b s m o t o r   mit  s e i n e m  

K e t t e n r a d   mit  A u s n e h m u n g e n   für  die  K e t t e n g e l e n k e   auf  d i e  

Kette  auch  s c h i e b e n d   e i n w i r k t   und  daß  die  T r a g b a l k e n   a n  

ih ren   Enden  F ü h r u n g s k ö r p e r   a u f w e i s e n ,   die  mit  F ü h r u n g e n  

z u s a m m e n w i r k e n ,   die  sich  b e i d s e i t i g   l ä n g s   der  S c h i e n e n  

e r s t r e c k e n .  

Die  E r f i n d u n g   gibt   eine  Lösung  an,  wie  die  r o l l a d e n a r t i g e  

A b d e c k u n g   mi t te l s   des  A n t r i e b s m o t o r s   auch  g e s c h o b e n  

werden   k a n n ,   so  daß  die  endlose   A n o r d n u n g ,   die  i m m e r  

eine  Bewegung  der  Abdeckung   durch   Ziehen  z u l ä ß t ,   v e r m i e -  

den  wird .   Es  wurde   g e f u n d e n ,   daß  durch   s i n n v o l l e   V e r b i n -  

dung  der  drei   E lemente ,   näml ich   der  Gelenke  mit  dem 

A n t r i e b s m o t o r ,   der  U n t e r s t ü t z u n g   der  T r a g b a l k e n   d u r c h  

die  Sch ienen ,   und  der  F ü h r u n g   der  T r a g b a l k e n   z.  B. 

durch   Rollen  e i n e r s e i t s   eine  sehr  gut  b e l a s t b a r e   K o n s t r u k -  

tion  g e s c h a f f e n   wi rd ,   und  a n d e r e r s e i t s   auch  die  bei  d e r  

S c h i e b e b e w e g u n g   zu  b e f ü r c h t e n d e   K l e m m  -  



e r s c h e i n u n g   v e r h i n d e r t   werden  kann .   Die  bei  der  E r f i n -  

dung  v o r g e s e h e n e n   F ü h r u n g e n   und  F ü h r u n g s k ö r p e r   b r i n g e n  

einen  v e r g l e i c h s w e i s e   g e r i n g e n   z u s ä t z l i c h e n   A u f w a n d ,  

wenn  dabe i   in  B e t r a c h t   gezogen  wi rd ,   daß  die  z u s ä t z -  

l ichen  U n i l e n k e i n r i c h t u n g e n   für  eine  end lose   A n o r d n u n g  

v e r m i e d e n   w e r d e n .  

I n s b e s o n d e r e   wird  es  bei  der  E r f i n d u n g   möglich,   d i e  

g e s c h o b e n e   r o l l e n a r t i g e   Abdeckung   bei  l ä n g e r e n   M o n t a g e -  

g r u b e n   b e i s p i e l s w e i s e   z w e i t e i l i g   a u s z u b i l d e n ,   so  daß  w a h l -  

weise  der  eine  oder  a n d e r e   Teil  der  Grube  a b g e d e c k t   i s t ,  

der  a n d e r e   Teil  jedoch  z u g ä n g l i c h   b l e i b t .   Bei  e n t -  

s p r e c h e n d   l a n g e n   A b d e c k u n g e n   können  dabei   b e l i e b i g e  

T e i l a b s c h n i t t e   o f f e n g e h a l t e n   w e r d e n .   I n s b e s o n d e r e   w e r d e n  

dabei   F ü h r u n g e n   in  der  G r u b e n m i t t e   usw.  v e r m i e d e n .  

Die  E r f i n d u n g   s c h l ä g t   f e rne r   vor,   daß  das  a n t r e i b e n d e  

K e t t e n r a d   als  Umlenkrad   zwischen   h o r i z o n t a l e n   und  s e n k -  

r ech ten   F ü h r u n g e n   der  Abdeckung   a n g e o r d n e t   ist.  H i e r -  

durch   wird  die  Bauweise   w e s e n t l i c h   v e r e i n f a c h t .   D a r ü b e r  

h i n a u s   wird  der  Vorteil  g ewonnen ,   daß  die  S c h u b k r a f t  

durch   das  a n g e t r i e b e n e   Ke t t en rad   g e r a d l i n i g   in  den  b e t r e f -  

fenden  Teil  der  Abdeckung   e i n g e l e i t e t   wi rd .   D a d u r c h  

werden  von  v o r n e h e r e i n   e twa ige   Klemmkräf te   v e r m i n d e r t .  

Die  E r f i n d u n g   s c h l ä g t   f e rne r   vor ,   daß  die  F ü h r u n g e n   u n d  

F ü h r u n g s k ö r p e r   in  so lcher   Höhenlage   oder  Dis tanz   a n g e o r d -  

net  s ind ,   daß  sie  die  b e l a s t e t e n   T r a g b a l k e n   n icht   w e s e n t -  

lich  u n t e r s t ü t z e n .   Die  F ü h r u n g s k ö r p e r   haben   bei  der  E r f i n -  

dung  nur  die  A u f g a b e ,   eine  a u s r e i -  



chende   F ü h r u n g   in  den  U m l e n k b e r e i c h e n   zu  e r g e b e n  

und  f e rne r   s i c h e r z u s t e l l e n ,   daß  die  beim  S c h i e b e n  

a u f t r e t e n d e n   K n i c k k r ä f t e   a u f g e f a n g e n   w e r d e n .  

Wenn  auf  die  F ü h r u n g s k ö r p e r ,   also  z.  B.  auf  die  R o l l e n ,  

ke ine   T r a g l a s t   e i n w i r k t ,   die  die  A b d e c k u n g   in  d e r  

A b d e c k s t e l l u n g   au fnehmen   muß,  können  d iese   T e i l e  

und  die  z u g e h ö r i g e n   F ü h r u n g e n   v e r g l e i c h s w e i s e   l e i c h t  

a u s g e b i l d e t   werden ,   was  die  H e r s t e l l u n g   v e r e i n f a c h t .  

I n s b e s o n d e r e   s c h l ä g t   die  E r f i n d u n g   vor ,   daß  j e d e r  

T r a g b a l k e n   an  jedem  Ende  eine  Rolle  b e s i t z t .   Z w a r  

können  auch  mehrere   Rollen  v o r g e s e h e n   w e r d e n ,   w o d u r c h  

dann  eine  e twaige   K i p p b e w e g u n g   des  e i n z e l n e n   T r a g -  

b a l k e n s   völ l ig   a u s g e s c h l o s s e n   ist .   Es  g e n ü g t   a b e r  

auch  eine  Rolle  an  jedem  Ende,  da  die  T r a g b a l k e n  

ohneh in   auf  den  z u g e h ö r i g e n   F ü h r u n g e n   g l e i t e n .  

Anste l le   e iner   Bauweise ,   bei  der  der  T r a g b a l k e n   j e w e i l s  

mit  dem  z u g e h ö r i g e n   Glied  der  Kette  v e r b u n d e n   i s t ,  

kann   der  T r a g b a l k e n   auch  se lbs t   ein  Teil  des  K e t t e n -  

g l i ede s   b i l d e n .   In  diesem  Falle  wird  dann   der  G e l e n k t e i l  

des  K e t t e n b l i e d e s   jewei ls   am  T r a g b a l k e n   b e f e s t i g t .  

Diese  und  wei tere   A u s g e s t a l t u n g e n   der  E r f i n d u n g   e r g e b e n  

sich  auch  aus  der  n a c h f o l g e n d e n   Z e i c h n u n g s b e s c h r e i b u n g .  

In  der  Ze i chnung   sind  e in ige   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e  

der  E r f i n d u n g   s c h e m a t i s c h   d a r g e s t e l l t .   Es  z e i g e n :  



Fig.  1  eine  p e r s p e k t i v i s c h e   D a r s t e l l u n g  

e ines   Teils  e iner   e r f i n d u n g s g e m ä -  

ßen  Abdeckung   im  e i n g e b a u t e n  

Z u s t a n d ,  

Fig.  2  e inen  Schni t t   durch  eine  M o n t a g e -  

g r u b e   mit  e iner   e r f i n d u n g s g e m ä ß e n  

A b d e c k u n g ,  

Fig.  3  e inen  Q u e r s c h n i t t   durch  die  Ab-  

d e c k u n g   gemäß  den  Fig.  1  und  2,  

F i g .  4  

u n d  

Fig.  5  eine  S e i t e n a n s i c h t   mit  S c h n i t t d a r -  

s t e l l u n g   e iner   E inze lhe i t   d e r  

E r f i n d u n g ,  

Fig.  6  eine  S c h n i t t d a r s t e l l u n g   e i n e s  

a n d e r e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l s   d e r  

E r f i n d u n g ,   u n d  

Fig.  7 

u n d  

Fig.  8  eine  S e i t e n a n s i c h t   mit  S c h n i t t d a r -  

s t e l l u n g   e ines   wei teren   A u s f ü h r u n g s -  

b e i s p i e l s   der  E r f i n d u n g .  

Die  M o n t a g e g r u b e   14  b e s i t z t   am  oberen  Rand  Schienen  i n  

D o p p e l - T - F o r m ,   die  fest  e i n g e m a u e r t   s ind.   Die  D o p p e l -  

T-Schienen   11  t r a g e n   die  U- förmigen   S c h i e n e n f ü h r u n g e n   10,  

die  die  Rollen  8  u m f a s s e n .   Auch  die  U-förmigen  F ü h r u n g e n  

sind  fest  m o n t i e r t .  



Die  T r a g b a l k e n   1,  die  b e i s p i e l s w e i s e   von  einem  R e c h t e c k -  

rohr  geb i l de t   s i nd ,   l i egen   mit  ih ren   Enden  auf  d e r  

Auflage  13  auf  und  t r a g e n   in  ihren   Enden  E i n s c h u b s t ü c k e  

15  zur  L a g e r u n g   der  Wellen  16  der  Rollen  8.  Die  Achsen  9 

d ieser   Wellen  v e r l a u f e n   dabe i   in  L ä n g s r i c h t u n g   der  T r a g -  

ba lken   1. 

Die  Höhe  des  A u f l a g e r s   13,  die  A n o r d n u n g   der  Rollen  8 

bezüg l i ch   der  T r a g b a l k e n   1  und  die  U- förmigen   F ü h r u n g e n  

10  sind  so  g e w ä h l t   und  e i n a n d e r   z u g e o r d n e t ,   daß  d i e  

F ü h r u n g e n   10  die  Rollen  8  mit  Spiel  u m f a s s e n ,   w ä h r e n d  

die  T r a g b a l k e n   auf  dem  A u f l a g e r   13  a u f r u h e n .  

Die  Anordnung   kann   abe r   auch  d e r a r t   g e t ro f f en   sein,   d a ß  

bei  u n b e l a s t e t e n   T r a g b a l k e n   die  Rollen  8  einen  g e r i n g e n  
Teil  des  Gewichts   der  T r a g b a l k e n   1  t r a g e n .   H i e r d u r c h  

läßt   sich  eine  l e i c h t e r e   B e w e g l i c h k e i t   e r z i e l e n .   Da  d i e  

L a g e r u n g   der  Rollen  8  im  T r a g b a l k e n   1  in  g e w i s s e r   Weise 

n a c h g i e b i g   ist,   wird  sich  bei  der  B e l a s t u n g   e r g e b e n ,   d a ß  

die  Last  über   das  A u f l a g e r   13  von  der  Schiene  11 

übernommen  w i r d .  

Diese  Bauweise   hat   den  Vorte i l ,   daß  die  Rollen  8  n u r  

wenig  b e l a s t e t   s i nd ,   'und  daß  dennoch  s i c h e r g e s t e l l t   i s t ,  

daß  die  Abdeckung   eine  hohe  T r a g k r a f t   h a t .  

Die  e inze lnen   T r a g b a l k e n   1  sind  beim  g e z e i g t e n   A u s f ü h -  

r u n g s b e i s p i e l   mi t te l s   der  a b g e w i n k e l t e n   B e f e s t i g u n g s e l e m e n -  

te  21  an  der  G e l e n k k e t t e   2  b e f e s t i g t .   Diese  G e l e n k k e t t e   2 

bes i t z t   G e l e n k g l i e d e r ,   deren  Länge  der  T r a g b a l k e n b r e i t e  

bezüg l i ch   der  Brei te   des  Spa l tes   3  a n g e p a ß t   ist .   Das  

Ke t t enge lenk   7  l iegt   j ewe i l s   un te r   dem  Spal t   3 .  



Die  S c h u b k r a f t   zur  Bewegung   der  A b d e c k u n g   12  w i r d  

vom  A n t r i e b s m o t o r   4  über   das  K e t t e n r a d   5  in  die  G e l e n k -  

ket te   2  e i n g e l e i t e t .   Das  K e t t e n r a d   b e s i t z t   h i e r f ü r   e n t -  

s p r e c h e n d e   A u s n e h m u n g e n   6,  die  auf  die  K e t t e n g e l e n k e  

7  e i n w i r k e n .   Wie  die  Fig.   2  e r k e n n e n   l ä ß t ,   sind  d i e  

K e t t e n r ä d e r   für  die  die  b e i d e n   T r a g b a l k e n   v e r b i n d e n d e n  

G e l e n k k e t t e n   j ewe i l s   am  Ende  des  h o r i z o n t a l e n   F ü h r u n g s -  

t e i l s   a n g e o r d n e t .   Wird  die  Abdeckung   in  A b d e c k s t e l l u n g  

g e b r a c h t ,   s ch i eb t   das  K e t t e n r a d   5  den  i n   die  A b d e c k -  

s t e l l u n g   e i n l a u f e n d e n   Teil  der  A b d e c k u n g   vor  s i c h  

h e r .  

Da  die  S c h u b k r a f t   g e n a u   in  der  K e t t e n e b e n e   e i n g e l e i t e t  

w i rd ,   e r g i b t   sich  wenig  Neigung  zu  einem  A u f s t e l l e n  

der  K e t t e n g l i e d e r ,   zumal   die  Höhen lage   der  G e l e n k k e t t e  

2  w e i t g e h e n d   ü b e r e i n s t i m m t   mit  der  Höhen l age   d e r  

G l e i t f l ä c h e   auf  der  Auf l age   13.  E rg ib t   sich  ein  W i d e r s t a n d  

und  ne ig t   ein  T r a g b a l k e n   zum  Kippen,   wird  dies  v o n  

der  Rolle  8  in  der  F ü h r u n g   10  v e r h i n d e r t .  

Die  F ü h r u n g   10  b e s i t z t   im  Bereich  der  U m l e n k u n g e n  

K u r v e n s t ü c k e   17  sowie  ein  we i t e res   U m l e n k r a d   18.  Im 

s e n k r e c h t e n   Teil  19  der  F ü h r u n g   und  auch  im  F ü h r u n g s -  
teil  20  auf  dem  Boden  der  Grube  14  kann   auf  e i n e  

Schiene  für  die  Enden  der  T r a g b a l k e n   1  an  sich  v e r z i c h t e t  

we rden .   Es  e m p f i e h l t   sich  j edoch ,   auch  h ie r   g e e i g n e t e  

S c h i e n e n e l e m e n t e ,   wenn  auch   g e r i n g e r e r   D i m e n s i o n i e r u n g ,  

mit  s i n n g e m ä ß e r   Auf l age   v o r z u s e h e n ,   um  die  S c h i e b e -  

b e w e g u n g   auch  in  d iesem  Bere ich   s i che r   zu  b e h e r r s c h e n .  

Beim  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   nach   der  Fig.   6  sind  m i t t e l s  



der  S c h r a u b e n   23  die  Gl ieder   24  der  Ge lenkke t t e   a n  

der  U n t e r s e i t e   der  T r a g b a l k e n   b e f e s t i g t .   Das  K e t t e n -  

ge lenk   7  wird  j ewei l s   von  dem  Bolzen  25  und  e i n e r  

Hülse  26  g e b i l d e t .   Der  Bolzen  25  t r ä g t   an  seinem  E n d e  

die  Rolle  8,  welche  an  der  U n t e r s e i t e   der  Schiene  11 

a n l i e g t .   Diese  Schiene  11  b i l de t   g l e i c h z e i t i g   den  S t ü t z -  

f l a n s c h   für  die  Enden  der  Balken   1.  Auf  diesem  S t ü t z -  

f l a n s c h   bzw.  der  Schiene  1  ist  zu  diesem  Zweck  m i t t e l s  

der  S c h r a u b e n   27  eine  K u n s t s t o f f a u f l a g e   28  aus  e i n e m  

g e e i g n e t e n   Kuns t s to f f   mit  g e r i n g e r   Reibung  m o n t i e r t .  

Die  I n n e n k a n t e   29  der  K u n s t s t o f f a u f l a g e   28  wirkt   d a b e i  

mit  der  A u ß e n k a n t e   30  des  K e t t e n g l i e d s   24  z u s a m m e n ,  

so  daß  auf  diese  Weise  eine  F ü h r u n g   des  T r a g b a l k e n s  

1  e r h a l t e n   w i r d .  

Die  W i n k e l s c h i e n e   31  b e g r e n z t   den  Fußboden   s e i t l i c h  

der  A b d e c k u n g   der  M o n t a g e g r u b e .  

Durch  die  Bauweise   gemäß  Fig.  6  wird  die  H e r s t e l l u n g  

der  G r u b e n a b d e c k u n g   wesen t l i ch   v e r e i n f a c h t .   Das  o h n e h i n  

v o r h a n d e n e   Gelenk  der  Kette  ist  g l e i c h z e i t i g   auch  d i e  

Achse  der  Rolle,  wobei  zwei  b e n a c h b a r t e   Rollen  j e w e i l s  

einen  T r a g b a l k e n   f ü h r e n .   Diese  Bauweise   hat  w e i t e r  

den  Vorte i l ,   daß  für  die  Rollen  keine  U-förmigen  F ü h -  

rungen   n o t w e n d i g   s ind .   Es  g e n ü g t ,   wenn  die  Ro l l en  

8  e i n s e i t i g   an  der  Schiene  11  a n l i e g e n .  

Bei  d i e se r   A u s f ü h r u n g s f o r m   der  E r f i n d u n g   l iegen  d i e  

Rollen  von  unten  an  der  Schiene  für  die  B a l k e n e n d e n  

an.  Dadurch   wird  e r r e i c h t ,   daß  die  Rollen  bei  e i n e r  

e t w a i g e n   Be la s tung   der  A b d e c k u n g ,   i n s b e s o n d e r e   be im  



Befahren   durch   ein  F a h r z e u g ,   n icht   das  Gewicht  m i t t r a -  

gen,   und  so  einem  Defekt  a u s g e s e t z t   s ind .   Auch  v e r r i n -  

ger t   sich  so  die  Breite,  der  F ü h r u n g   der  A b d e c k u n g ,  

und  es  e n t s t e h t   kein  z u s ä t z l i c h e r   M o n t a g e a u f w a n d .  

In  den  Fig.  7  und  8  ist  ein  we i t e r e s   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

der  E r f i n d u n g   b e s c h r i e b e n ,   wobei  die  T r a g b a l k e n   1 

n ich t   durch   Rollen  g e f ü h r t   s ind ,   s onde rn   die  F ü h r u n g s k ö r -  

per  von  E i n s a t z s t ü c k e n   12  g e b i l d e t   s i nd .   Diese  E i n s a t z -  

s tücke   12  können  b e i s p i e l s w e i s e   aus  einem  gut  g l e i t e n d e n  

K u n s t s t o f f   b e s t e h e n   und  sind  in  die  Enden  der  T r a g b a l k e n  

1  e i n g e s e t z t .   Die  E i n s a t z s t ü c k e   können  b e i s p i e l s w e i s e  

aus  einem  oberen   und  einem  u n t e r e n   Teil  32  bzw.  33 

b e s t e h e n ,   die  zwi schen   sich  e inen  Spal t   34  frei  l a s s e n ,  

wobei  der  Spal t   34  der  F ü h r u n g   d i e n t .   Um  eine  K u r v e n -  

g ä n g i g k e i t   s i c h e r z u s t e l l e n ,   e m p f i e h l t   es  s ich ,   die  F ü h -  

r u n g s w i r k u n g   auf  den  m i t t l e r e n   Bere ich   35  zu  b e s c h r ä n -  

ken,   also  nur  in  diesem  Bere ich   die  S p a l t b r e i t e   a n n ä h e r n d  

der  Dicke  der  F ü h r u n g   36  a n z u p a s s e n .  

Die  F ü h r u n g   36  ist  b e i s p i e l s w e i s e   f l a n s c h a r t i g   g e s t a l -  

tet  und  an  die  W i n k e l s c h i e n e   31  a n g e s c h w e i ß t .   Sie  

e r s t r e c k t   sich  sowohl  im  A b d e c k u n g s b e r e i c h   der  G r u b e  

als  auch  im  s e n k r e c h t e n   Teil  der  Bahn  der  A b d e c k u n g  

bzw.  auch  am  G r u b e n b o d e n .  

Aus  der  Fig.  7  l ä ß t   sich  e n t n e h m e n ,   daß  das  U m l e n k r a d  

18,  das  die  Umlenkung   aus  dem  s e n k r e c h t e n   Teil  d e r  

A b d e c k u n g s b a h n   in  den  h o r i z o n t a l e n   Bere ich ,   in  dem 

die  Abdeckung  die  Grube  v e r s c h l i e ß t ,   mit  einem  Z a h n r i e -  

men  g e k o p p e l t   i s t ,   der  eine  V e r b i n d u n g   mit  dem  K e t t e n -  

rad   s e n k r e c h t   un t e r   dt n  K e t t e n r a d   18  h e r s t e l l t .   D a d u r c h  



werden   diese  beiden  K e t t e n r ä d e r   g l e i c h f ö r m i g   b e w e g t ,  

was  den  Vorteil   ha t ,   daß  die  Abdeckung   bei  der  E r f i n -  

dung  nur   eine  solche  'Größe  haben   muß,  daß  g e r a d e  
der  A b d e c k u n g s z w e c k   e r f ü l l b a r   is t .   In  der  A b d e c k u n g s -  

s t e l l u n g   nimmt  der  le tz te   T r a g b a l k e n   37  b e i s p i e l s w e i s e  

die  in  der  Fig.   7  g e z e i g t e   S t e l lung   ein.   Dies  b r i n g t  

eine  w e s e n t l i c h e   V e r b i l l i g u n g .   Trotzdem  ist  es  m ö g l i c h ,  

beim  Ö f f n u n g s v o r g a n g   auch  eine  sehr   l ange   A b d e c k u n g  

dem  un ten   l i e g e n d e n   K e t t e n r a d   z u z u f ü h r e n ,   das  d i e  

A b d e c k u n g   ohne  Störung  au fn immt   und  in  den  h o r i z o n t a l e n  

A b d e c k u n g s w e g   am  G r u b e n b o d e n   ü b e r f ü h r t .   Es  ist  k l a r ,  

daß  der  Z a h n r i e m e n   22  auch  durch   a n d e r e   den  G l e i c h l a u f  

der  b e i d e n   K e t t e n r ä d e r   s i c h e r n d e   Ge t r i ebe   e r s e t z b a r  

i s t .  



1.  R o l l a d e n a r t i g e   Abdeckung   für   M o n t a g e g r u b e n ,   b e s t e h e n d  

aus   e i n e r   Vie lzah l   p a r a l l e l e r   T r a g b a l k e n ,   die  mi t  

i h r e n   Enden  auf  Schienen  am  G r u b e n r a n d   a u f l i e g e n ,  

die  auf   der  Un te r se i t e   mi t t e l s   p a r a l l e l   zu  den  S c h i e n e n  

v e r l a u f e n d e r   Ketten  v e r b u n d e n   s ind ,   und  du rch   e i n e n  

auf   die  Ketten  w i r k e n d e n   A n t r i e b s m o t o r   aus  der  A b d e c k -  

s t e l l u n g   in  eine  R u h e s t e l l u n g   in  der  Grube  und  u m -  

g e k e h r t   b e w e g b a r   is t ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

j e d e r   T r a g b a l k e n   (1)  ein  Glied  e ine r   G e l e n k k e t t e   (2) 

b i l d e t ,   de ren   Gelenke  (7)  je  den  Spa l t en   (3)  z w i s c h e n  

den  T r a g b a l k e n   z u g e o r d n e t   und  in  der  A b d e c k s t e l l u n g  

am  u n t e r e n   S p a l t e n e n d e   a n g e o r d n e t   s ind ,   daß  der  An-  

t r i e b s m o t o r   (4)  mit  seinem  K e t t e n r a d   (5)  mit  A u s n e h -  

mungen   (6)  für  die  K e t t e n g e l e n k e   (7)  auf  die  Ke t te  

auch  s c h i e b e n d   e i n w i r k t   und  daß  die  T r a g b a l k e n   a n  
i h r en   Enden  F ü h r u n g s k ö r p e r   (8,12)  a u f w e i s e n ,   die  mit  

F ü h r u n g e n   (10,36)  z u s a m m e n w i r k e n ,   die  sich  b e i d s e i t i g  

l ä n g s   der   Schienen   (11)  e r s t r e c k e n .  



2.  Abdeckung   nach  A n s p r u c h   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  a n t r e i b e n d e   K e t t e n r a d   (5)  als  U m l e n k r a d  

zwischen   e iner   w a a g r e c h t e n   und  e iner   s e n k r e c h t e n  

F ü h r u n g   der  A b d e c k u n g   (12)  a n g e o r d n e t   i s t .  

3.  Abdeckung   nach  A n s p r u c h   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  F ü h r u n g e n   (10,  36)  und  F ü h r u n g s k ö r p e r  

(8,12)  in  so l che r   Höhen lage   oder  Dis tanz   a n g e o r d n e t  

s ind ,   daß  sie  die  b e l a s t e t e n   T r a g b a l k e n   (1)  n i c h t  

n e n n e n s w e r t   u n t e r s t ü t z e n .  

4.  Abdeckung   n a c h   einem  oder   m e h r e r e n   der  v o r h e r -  

g e h e n d e n   A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

jeder   T r a g b a l k e n   (1)  an  jedem  Ende  je  eine  Ro l l e  

(8)  als  F ü h r u n g s k ö r p e r   b e s i t z t .  

5.  Abdeckung   nach  einem  oder  mehre ren   der  v o r h e r g e h e n -  

den  A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d e r  

T r a g b a l k e n   (1)  j ewe i l s   e inen  Teil  des  K e t t e n g l i e d e s  

b i l d e t .  

6.  Abdeckung   nach  einem  oder  m e h r e r e n   der  v o r h e r g e h e n -  

den  A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d i e  

Bolzen  (25)  der  K e t t e n g e l e n k e   (7)  die  Achsen  d e r  

Rollen  (8)  b i l d e n .  

7.  Abdeckung   nach   einem  oder  mehre ren   der  v o r h e r -  

g e h e n d e n   A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

die  Rollen  (8)  von  unten  an  der  T r a g s c h i e n e   (11) 

für  die  Enden  der  Balken   (1)  a n l i e g e n .  



8.  A b d e c k u n g   nach  einem  oder   mehreren   der  v o r h e r g e -  

h e n d e n   A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  B e f e s t i -  

g u n g s e l e m e n t e   (21)  der  Kette  (2)  f ü h r e n d   mit  e i n e r  

K u n s t s t o f f a u f l a g e   (28)  für   die  Enden  der  Ba lken   (1) 

z u s a m m e n w i r k e n .  

9.  A b d e c k u n g   nach  einem  oder   mehre ren   der  v o r h e r g e h e n -  
den  A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  F ü h -  

r u n g s k ö r p e r   (12)  von  E i n s a t z s t ü c k e n   in  den  Enden  d e r  

Balken  (1)  g e b i l d e t   s i n d ,   wobei  die  E i n s a t z s t ü c k e  

einen  F ü h r u n g s s p a l t   (34)  a u f w e i s e n ,   in  den  e i n e  

f l a n s c h a r t i g e   F ü h r u n g   (36)  e i n g r e i f t .  

10 .  Abdeckung   nach  einem  oder   mehre ren   der  v o r h e r g e h e n -  
den  A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  zwei  u m -  
l e n k e n d e   K e t t e n r ä d e r   (18)  mit  einem  den  G l e i c h l a u f  

s i c h e r n d e n   Ge t r i ebe   (22)  g e k o p p e l t   s i n d .  
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