Europaisches Patentamt

0’ European Patent Office @) Verdffentlichungsnummer: O 115 563

Office européen des brevets A2
® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
@) Anmeldenummer: 83106186.6 & mntci:E0TH 5/06

@ Anmeldetag: 24.06.83

Prioritéat: 03.02.83 CH 607/83 @ Anmelder: Ing. Alfred Schmidt GmbH, D-7822 St. Blasien
(DE)
Veréffentiichungstag der Anmeldung: 15.08.84 () Erfinder: Haering, Theodor, Industriestrasse 4,
Patentblatt 84/33 D-7891 Dettighofen (DE)

@) Vertreter: Siebert . Grattinger & Bockhorni,
Benannte Vertragsstaaten: AT BE CH DE FR GB IT LINL Postfach 1649 Aimeidaweg 35, D-8130 Starnberg

SE (Miinchen) (DE)

&) Schneepflug mit Federklappen.

6) Ein Schneepflug mit einem Scharblech, an dem unten
mittels Scharnieren mehrere Federklappen angelenkt sind,
besitzt Rilckstellfedern, um diese Federklappen in ihrer
Arbeitslage zu halten bzw. die Federklappen nach einer
Auslenkung wieder in ihre Arbeitslage zuriickzubringen.
Um einer Uberbelastung der Riickstelifedern vorzubeugen,
ist vorgesehen, daB jede Riickstellfeder mit der Schwenk-
richtung der zugeordneten Federkiappe gleichsinnig be-
weglich abgestiitzt ist, derart, daB dem Ansteigen der Fe-
derkraft wahrend eines Ausweichens der Federklappe zu-
mindest teilweise entgegengewirkt wird.
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Schneepflug mit Federklappen

Die Erfindung betrifft einen Schneepflug mit

einem Scharblech, an dem unten mittels Scharnieren
mehrere durch jeweils wenigstens eine vorgespannte
Rickstellfeder in ihrer Arbeitslage gehaltene
Federklappen mit daran befestigten VerschleiB-
schienen angelenkt sind.

Bei bekannten Federklappen-Schneepfliigen sind die
Federklappen dicht nebeneinander am Scharblech ange-
lenkt. Eine gegen die Rilickseite des Scharblechs abge-
stlitzte Torsionsfeder hdlt jeweils eine Federklappe
in ihrer Arbeitslage. Die einzelnen Federklappen
kénnen, wenn sie gegen Hindernisse in der StraBen-
oberfliche anstoBen gegen die Wirkung der Riickstell-
feder durch eine Schwenkbewegung im Gegenuhrzeiger-
sinn ausweichen. Dabei wird die Riickstellfeder zu-
nehmend gespannt. Wenn man berilicksichtigt, daB die
Riickstellfeder bereits in der normalen Arbeitslage
der Federklappe unter einer erheblichen Vorspannung
steht, wird ohne weiteres verstdndlich, daB durch die
meist stoBartigen Ausweichbewegungen der Federklappen
die Rlickstellfedern oft schon nach kurzer Betriebszeit

zu Bruch gehen oder deren Vorspannung nachl&aft.
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Man hat versucht, diesen Nachteil durch eine
geeignete Dimensionierung der Riickstellfedern
auszugleichen. Hierbei war ein Kompromiff dahin-
gehend einzugehen, daB die Riickstellfeder gerade
stark genug war, die zugeordnete Federklappe mit
ausreichender Vorspannung in der Arbeitslage zu
halten, um andererseits eine zu starke Verformung
der Feder im umgelegten Zustand der Rederklappe
vermeiden zu konnew. Dieser KompromiB konnte bei
den liblicherweise verwendeten Torsionsfedern nur
durch speziell angefertigte Federn mit auf den
Federwerkstoff eng abgestimmter Dimensionierung
verwirklicht werden. Trotzdem kam es hd8ufig zu
einer vorzeitigen Zerstdrung der Federn bzw.

es war festzustellen, daB die Kraft der Rlickstell-
feder besonders bei schwerem, nassem Schnee nicht
ausreichte, um die umgelegte Federklappe in ihre

Arbeitslage zurlickzuschwenken.

AuBerdem ist bei den bekannten Federklappen-Schnee-
pfliigen nachteilig, daB infolge der Anordnung der
Schwenkachse knapp hinter dem Scharblech, ein er-
heblicher Unterschnitt der Bewegungsbahn der Schirf-
kanten der Federklappen unter die SiraBenoberfl&che

in Kauf zu nehmen ist.
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Demgegeniiber liegt der vorliegenden E:findung
die Aufgabe zugrunde, die Wirkung der Riick-
stellfedern bei einem Federklappen-=Schneepflug
zu verbessern, insbesondere ein Uberbelastung
der Riickstellfedern zu vermeiden und auBerdem
den Unterschnitt der Federklappen auf. einen

praktisch unbedeutenden Wert zu reduzieren.

Diese Aufgabe wird nach dem Vorschlag der Er-
findung an einem Schneepflug der eingangs ge-
nannten Art dadurch geltst, daB die Riickstell-
feder mit der Schwenkrichtung der Federklappe
gleichsinnig beweglich abgestiitzt ist, derart,
daB dem Ansteigen der Federkraft wdhrend eines
Ausweichens der Federklappe zumindest teilweise
entgegengeﬂirkt wird.

Durch die erfindungsgemdB vorgeschlagene Ausweich-
bewegung der Riickstellfeder kann deren zunehmende
Kompression infolge des Umlegens der Federklappe
derart begrenzt werden, daB auch im Dauerbetrieb
und unter Berlicksichtigung der erheblichen SttBe
auf die Federklappe deren Uberbelastung vermieden
wird. Dadurch kann die Lebensdauer der Riickstell-
federn ganz erheblich gesteigert werden. Durch die
Wahl eines geeigneten Verstellwegs der Riickstell-
feder kommt es auf eine individuelle Dimensionierung
der Rilickstellfeder nicht mehr an. Es kdnnen auf
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dem Markt vorhandene Ferdern als Riickstellfedern
verwendet werden, wobel insbesondere Druckfedern in
Frage kommen,rwelche gegen einen ihrer Kompression
nachgebenden Anschlag abgestiitzt sind.

Eine besonders zweckmdBige Ausfiihrungsform sieht
vor, daB die Riickstellfeder diirch eine Mehrzahl
von in einem Gehduse aufgenommenen Tellerfedern
gebildet ist, wobei das Gehduse der Kompression
der Tellerfedern entgegenwirkend verstellbar ge-
fiihrt ist. Durch eine derartige Zwangsfiihrung

des Federgehduses kann die Riickstellkraft der
Tellerfedern iiber den gesamten Schwenkweg der
Federklappe in bestimmter Weise eingestellt werden.
Zusdtzlich kann zur besseren Erreichung dieses
Ziels die Vorspannung der Tellerfedern verdnderbar

seine

Eine besonders vorteilhafte Verwirklichung der
vorliegenden Erfindung sieht vor, daB das Ge-

hduse auf daran angelenkten, an der Riickseite der
Federklappé um eine erste Achse schwenkbaren Stilitzen
gelagert ist und daf ein ebenfalls an der Riick-
seite der Federklappe um eine zweite Achse schwenk-
bar abgestiitzte St&Bel vorgesehen ist, der auf die
Tellerfedern wirkt, wobel die erste Achse von der
Scharnierachse weniger weit entfernt ist als die
zwelte Achse.
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Dank dieser Losung kann eine grofie Bewegung
der Federklappe in einen relativ kleinen Feder-
weg der Rickstellfeder umgewandelt werden.
Durch die besondere r&umliche Anordnung der
beiden Achsen ergibt sich eine stindige An-
pressung des Gehd3uses gegen die Riickseite des
Scharblechs, so daB zusdtzliche Befestigungs-
mittel entfallen k6nnen. Stattdessen genligt
es, daB das Gehduse oder die Stiitzen zwischen
Seitlichen Schienen gefiihrt ist bzw. sind und
daB das Gehduse an der Riickseite des Schar-
blechs gleitend oder mittels Rollen abgestilitzt
ist.

Zusdtzlich kann das Gehduse iiber eine Lenker—
verbindung mit der Riickseite des Scharblechs
verbunden sein; eine derartige Variante ist
besonders dann sinnvoll, wenn sich die 6ben
erlduterte Geometrie der beiden Achsen nicht
verwirklichen 1aBt. Letztere ermdglicht {iberdies
die Verlagerung der Scharnierachse fiir die Ver-
bindung der Federklappe mit dem Scharblech etwa in
die Ebene des Scharblechs, so daB der Unterschnitt
der Federklappen auf einen der Schr&dgstellung des
Scharblechs entsprechenden, geringen Wert reduziert

werden kann.
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Dadurch wird besondersdie Riickstellung der

Federklappen aus ihrer ausgelenkten Lage in
die Arbeitslage, also im Uhrzeigersinn, er-
leichtert.

Im folgenden wird ein Ausfiihrungsbeispiel
der Erfindung anhand der Zeichnung n&her er-
lautert. Es zeigt:

Fige 1 einen Vertikalschnitt durch einen Schnee-
pflug im Bereich einer Federklappe,
letztere in Arbeitslage;

Fig. 2 eine Ansicht gem. Fig. 1, jedoch mit
vollstandig zurlickgeschwenkter Feder-
klappe; '

Fige 3 eine Ansicht auf einen Ausschnitt des
Schneepflugs von der Riickseite mit einer
Federklappe in der Arbeitslage und

Fig. 4 eine Ansicht gem. Fig. 3 mit der Feder-
klappe in der zurﬁckgeschwehkten Lage.

Der in den Figuren 1 bis 4 dargestellte Federklappen-
Schneepflug west ein oberes, lber eine Ankopplungs-
vorrichtung mit einem R8umfahrzeug verbundenes
Scharblech 1 und unten daran schwenkbar befestigte
Federklappen 2 mit VerschleiBschiene 13 auf. Schar-
blech 1 und Federklappe 2 sind miteinander iber

Scharnier 3 verbunden.
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Bei einem Ublichen Schneepflug sind an der

Unterkanée des Scharblechs bevorzugt zwei bis

vier Federklappen vorgesehen. Die Scharniere 3
entsprechen in ihrem Aufbau dem bekannten Klavier-
band-Scharnier, das heisst, daB auf der Scharnier-
achse Rohrhiilsen 3a, 3b sitzen, welche abwechselnd
mit dem Scharblech 1 und den FederKappen 2 ver-
schweiBt sind. Eine Anschlagleiste 16 begrenzt

die Bewegung der Federklappen 2 nach vorne.

Wie die Fig. 1 und 2 zeligen ist eine Rohrhiilse 3a
mit.zwel Flacheisen 4a, 4b und der Anschlagleiste 16
verschweit. Die beiden Flacheisen bilden einen

Sitz fiir die yerschleiBschiene 13, welche mit dem Flach-
eisen 4b verschraubt ist, so daB die VerschleiBschiene
leicht ausgewechselt werden kann. Senkrecht zur
Langsrichtung der Flacheisen 4a, 4b sind an diesen
paarweise 7Platten angeschweiBt, die verschieden
lange Lagerbdcke 5, 6 bilden, in denen Lagerbolzen

7, 8 sitzen. Die Achsen der Bolzen 7, 8 verlaufen

parallel zur Achse des Scharniers 3.

Die in den kiirzeren Lagerbdcken 5 lagernden Bolzen 7
durchstoBen seitliche Stiitzen 9, die mit einem oberen

Querteil 10 zusammen ein Joch bilden.
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Auf den in den langeren Lagerbdcken 6 gelagerten
Bolzen 8 sitzt jeweils ein St&ssel 11, der auf
eine Rickstellfeder wirkt, die in -einem Feder-
gehduse 12 untergebracht ist. In einer bevorzugten
Ausfiihrung wird die Riickstellfeder durch mehrere,
im Federgehduse 12 aufgenommene Tellerfedern 17
realisiert. ' _

Der Stdssel 11 driickt {iber eine im Inneren des
Gehduses 12 gefiihrte Druckplatte 18 auf die
Tellerfedern 17 und presst diese zusammen.

Die erforderliche Vorspannung der Riickstellfeder
1aB8t sich durch einen Sicherungsring 19, der in
einer im Geh3useinneren eingestochenen Ringnut
liegt, vorgeben.

Die Vorspannung kann durch Verdndern der L&nge
des Stossels 11 noch variiert werden. Hierzu
besitzt der Stdssel 11 ein AuBengewinde auf wel-
chem die Druckplatte 18 aufgesteckt und mittels
einer Mutter 20 mit Kontermutter 21 gesichert ist.

Das Federgehduse 12 ist am Querteil 10 des Joches
befestigt. Die Fithrung des Federgehduses 12 kann
auch anders @ldst werden. An den seitlichen

- Stiitzen 9 des Joches sind Rollen 14 angebracht,

die in einer U-fdrmigen Verstirkungsschiene 15
laufen.
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Die Rohrhiilse 3b des Scharniers 3 sind mit dem
Scharblech 1, die Rohrhiilsen 3a mit der Feder-

klappe verbunden.

Zur Erlduterung der Wirkungsweise sind in Figur 4

die funktions-wesentlichen Achsen bezeichnet. A3
kennzeichnet die Achse des Scharniers 3. Die Bolzen 7
liegen auf der Achse A7 und die Drehachse des

Bolzen 8 ist mit A8 bezeichnet. '

Wie aus der Zeichnung deutlich ersichtlich ist,
liegt die Achse A7 der Anlenkung der Stiitzen 9 des
Jochs der Scharnierachse A3 ndher als die Achse A8
fiir die Anlenkung des St&ssels 11. Beim Uberfahren
eines Hindernisses wird die Federklappe 2 nach
hinten und oben geschwenkt; gleichzeitig wird das
Joch zwangsweise um eine entsprechende Distanz nach
oben geschoben und entsprechend auch der Stodssel.
Da jedoch die Achse A8 weiter von der Drehachse

A3 des Scharniers 3 entfernt ist als die Achse A7
wird somit der Stdssel 11 in das Federgehduse 12
hinein geschoben, wobei die Riickstellfeder kompri-
miert wird.

Die Gesamtbewegung des StSssels 11 entspricht
folglich der translatorischen Bewegung des
Joches plus dem Federweg.
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Auf diese Weise 1ldsst sich auf dem vorhandenen
Platzangebot eine relativ groBe Bewegung unter
Verwendung einer Riickstellfeder mit hoher Feder-
kraft bei nur geringem Federweg erreichen.

DT
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Patentanspriiche

Schneepflug mit einem Scharblech (1), an dem unten

mittels Scharnieren mehrere durch jeweils wenig-
stents eine vorgenannte Rilickstellfeder in ihrer
Arbeitslage gehalten Federklappen (2) mit daran
befestigten VerschleiBschienen}angelenkt sind,
dadurch gekennzeichnet,

daBB die Rilickstellfeder mit der Schwenkrlchtung
der Federklappe (2) glelch51nnlg beweglich abge-
stiitzt ist, derart, daB dem Ansteigen der Feder-

kraft wdhrend eines Ausweichens der Federklappe (2)

zumindest teilweise entgegengewirkt wird.

Schneepflug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
daB die Rilickstellfeder als Druckfeder ausge-

bildet ist, welche gegen einen der Kompression der

Druckfeder nachgebenen Anschlag abgestiitzt ist.

Schneepflug nach Ahspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Rickstellfeder durch eine Mehrzahl wvon
ineinem Federgehduse (12) aufgenommenen Teller-
federn (17) gebildet ist, wobel das Federgehduse
der Kompression der Tellerfedern (17) entgegen-
wirkend verstellbar gefiihrt ist.

(12)
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Schneepflug nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Federgehduse (12) auf daran angelenkten,

an der Riickseite der Federklappe (2) um eine

erste Achse (A7) schwenkbaren Stiitzen (9) gelagert
ist und daB ein ebenfalls an der Rlickseite der
Federklappe (2) um eine zweite Achse (A 8) schwenk-
bar abgestiizter St&ssel (11) vorgesehen ist, der
auf die Tellerfedern (17) wirkt, wobei die erste
Achse (A 7) von der Scharnierachse (3) weniger

weit entfernt ist als die zweite Achse (A 8).

Schneepflug nach Anspruch 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Federgehiuse (12) oder die Stiitzen (9)
zwischen seitlichen Schienen gefiihrt ist bzw. sind.
Schneepflug nach einem der Anspriliche 3 bis}5,

dadurch gekennzeichnet,

dal das Federgeh#duse (12) an der Rlickseite des Schar-
blechs (1) gleitend oder mittels Rollen (14) abge-

!

stiitzt iste.

Schneepflug nach einem der Anspriiche 3 bis 6,
dadyrch gekennzeichnet,

daB das Federgehduse (12) lber eine Lenkerver-
bindung mit der Riickseite des Scharblechs (1)

verbunden 1ist.
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8. Schneepflug nach einem der Anspriiche 3 bis 7,
dadurch gekeni.zeichnet,
daB die zur Abstiitzung der Tellerfedern (17)
wirksame Ldnge des St®8ssels (11) verstellbar ist.

9. Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, .
daBl die Scharnierachse (3) etwa in der Ebene

des Scharblechs (1) angeordnet ist.
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