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@ Vorrichtung zum Umreifen eines quaderférmigen Packgutes.

@ Bei dieser Vorrichtung (1) sind zwei Bandfiihrungsrah- !

men (3, 3') vorgesehen, die beziiglich ihrer Rahmenebene
senkrecht zu einer horizontalen Forderebene (5) angeordnet
sind. In den Bandfiihrungsrahmen (3, 3') sind Bandfiihrungs-
kanadle enthalten, in denen das betreffende Umreifungsband
(12, 12') um die lichte Rahmendffnung herumfiihrbar ist.
Unter der Forderebene (5) ist eine Einrichtung zum Ein-
schieben der Umreifungsbénder (12, 12’') in die
Bandflhrungskandle sowie zum Spannen, VerschlieBen und
Abschneiden angeordnet. Um das Packgut {2), z.B. Zeitschrif-
tenstapel, in einem einstufigen Vorgang kreuzweise zu
umreifen, ist vorgesehen, daB sich die Rahmenebenen der
beiden Bandflihrungsramen (3, 3') langs einer gemeinsamen
vertikalen Mittellinie {(4) senkrecht schneiden. Vorzugsweise
stehen die Bandflihrungsrahmen (3, 3’) unter einem Winkel
von 45° zur Transportrichtung. Der innere, dem Packgut (2)
naher liegende Bandfiihrungskanal weist im Kreuzungs-
bereich je eine Trennstelle auf. Durch eine bewegliche
Ausbildung eines Teils des inneren Bandfiihrungskanals laR’t
sich die Trennstelle zu einer Lucke o6ffnen und wieder
schlieBen (Figur 1).
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Umreifen eines
quaderfdrmigen Packgutes, mittels zweier das Packgut in
zueinander senkrechten Querschnittsebenen umspannender, sich
{iberkreuzender Umreifungsbédnder, mit zwei Bandfiihrungsrahmen, die
beziiglich ihrer Rahmenebene senkrecht zu einer in ihrer lichten
Rahmendffnung sich erstreckenden und einem Transport des Pack-
gutes dienenden horizontalen Fdrderebene angeordnet sind und in
denen jeweils das Umreifungsband um die lichte Rahmenéffnung
herumfiihrbar ist, und mit einer jedem Bandfiihrungsrahmen zugeord-
neten Einrichtung zum Einschieben des Umreifungsbandes in den
Bandfiihrungsrahmen sowie zum Spannen, Verschliefien und Ab-

schneiden des um das Packgut herumgelegten Umreifungsbandes.

Bei einer aus der DE-0S 31 40 291 bekannten Vorrichtung diesér
Art sind zwei Umreifungsmaschinen in der Transportrichtung ge-
sehen hintereinander und mit ihren Rahmenebenen parallel
zueinander sowie senkrecht zur Transportrichtung angeordnet.
Zwischen den beiden. Umreifungsmaschinen befindet sich auf
gleicher Hbhe mit der Fdrderebene ein Drehtisch. Das zu umrei-
fende quadrische Packgut wird zundchst der in der Transport-
richtung ersten Umreifungsmaschine zugefiihrt und angehélten. Der
Quader ist dabei ‘derart ausgerichtet, daB seine mittige Quer-
schnittsebene gerade in der Rahmenebene des Bandfiihrungsrahmens
liegt. In dieser Stellung wird das im ersten Bandfﬁhrungsraﬁmén

bereitstehende Umreifungsband mittels einer selbsttidtigen Ab-
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laufsteuerung aus dem Bandfihrungskanal herausgezogen, dadurch um
den Quader in dieser Querschnittsebene herumgelegt sowie ge-
spannt, verschlossen und abgeschnitten. Nach diesem ersten
Arbeitstakt wird der nunmehr mit einem Umreifungsband versehene
Quader auf den Drehtisch weitergefdrdert, wo in einem weiteren
Arbeitstakt eine Drehung des Quaders um 90° erfolgt. Der solcher-
mafen gedrehte Quader gelangt schlieBlich auf die Férderebene der
zweiten Umreifungsmaschine, wo er in einem dritten Arbeitstakt
analog zu dem bei der ersten Umreifungsmaschine abgelaufenen
Vorgang mit einem weiteren Umreifungsband versehen wird. Der
schlieBlich die zweite Umreifungsmaschine verlassende Quader ist
auf diese Weise mit zwei kreuzweise verlaufenden Umreifungs-

bindern versehen.

Bei dieser bekannten Vorrichtung ist also zur Durchfiihrung des
Umreifungsvorganges ein mehrstufiger Arbeitsablauf erforderlich,
bei dem insbesondere die 90°-Drehung auf dem Drehtisch sowie das
mehrfache Verzdgern und Wiederbeschleunigen des Packgutes fiir die
Verarbeitungsgeschwindigkeit #uBerst nachteilhaft ist. Aufierdem
bildet der Drehtisch mit seinem zugeordneten Antrieb sowohl einen
Kosten—- als auch einen moglichen St&rungsfaktor. Schlieflich hat
der zwischen den beiden Umreifungsmaschinen angeordnete Drehtisch

auch einen erhdhten Platzbedarf der Vorrichtung zur Folge.

Ferner ist aus dexr Zeitschrift "Packing Revue", Oktober 1959,
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S. 81, Fig. 4, eine Winkelanordnung von zwei einzelnen Umrei-
fungsmaschinen bekannt. Hierbei tritt an die Stellg eines Dreh-
tisches eine Fdrdereinrichtung, die das Packgut anhdlt und in
einer zur bisherigen Trgnsportrichtung senkreqhten Richtung
weiter befdrdert. Die Rahmenebene der auf diesem zweiten FOrder-
abschnitt befindlichen Umreifungsmaschine steht zur Rahmenebene

der ersten Umreifungsmaschine senkrecht.

Der Platzbedarf einer solchen bekannéen Winkelanordnung ist gé—
wbéhnlich noch h&her als derjenige einer geradlinigen Maschinen-
anordnung. Die iibrigen Nachteile sind die gleichen:-Der Aufwand
eines Eckfdrderers entspricht etwa demjenigen eines Drehtisches
und das Packgut muf auch hier dreimal verzdgert und wieder be-
schleunigt werden, bis die beiden kreuzweise verlaufenden Um-

reifungen angebracht sind.

~Die FR-PS 14 98 021 beschreibt eine Vorrichtung zum kreuzweisen
Umschniiren von Paketen oder Papierstapeln, die zwar ohne Drehung
dés Stapels, aber ebenfalls sequentiell arbeitet. An zwei in
einer Transportrichtung hintereinander liegenden Stationen 'sind
rotierende Umschniirungsarme angeordnet, deren Rotationsachsen
parallel zur Forderebene und zwar bei dem einen Umschnilirungsarm
in Transportrichtung und bei dem anderen quer zur Transport-
richtung verlagfen. Da hierbei der Schniirfaden verdrillt und

mehrfach um 90° umgelenkt werden muf, eignet sich eine solche
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Anordnung nicht fiir das Anbringen von Umreifungsbdndern. Der
Platzbedarf der Vorrichtung ist erheblich, durchgehende Forder-
ba&nder koénnen nicht verwendet werden, da die rotierenden Arme die
Férderebene mehrfach schneiden,und das Packgut muf wenigstens

zweimal angehalten und wieder beschleunigt werden.

SchlieBlich ist aus der DE-AS 24 03 261 eine Vorrichtung mit nur
einer einzigen Umreifungsmaschine bekannt, mit der die beiden
zueinander senkrechten Umreifungsvorgdnge ausgefiihrt werden. Hier
bleibt auch das Packgut wahrend der Vorgadnge auf einer Stelle
liegen. Es sind jedoch keine stationdren Bandfiihrungsrahmen
vorhanden, sondern der Bandfiihrungsrahmen wird nacheinander in
die verschiedenen Umreifungsebenen geschwenkt und die Band-
schlaufe jeweils zur Schlaufenebene senkrecht ﬁbér das Packgut
gefiihrt. Durch den hierfiir erforderlichen Zeitaufwﬁnd verringert
sich die Durchsétzleistung betrédchtlich, denn immerhin miissen
beide Umreifungsvorgdnge zeitlich hintereinander ablaufen. Aufier-

dem eignet sich diese Vorrichtung deshalb nicht fiir Papierstapel

oder dergleichen, weil eine der beiden Umreifungsebenen parallel

zur Forderebene ist.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer Vorrichtung
zum Umreifen eines quaderfdrmigen Packgutes der eingangs ge-
nannten Art eine 90°-Drehung sowie ein wiederholtes Anhalten und
Beschleunigen des Packgutes innerhalb der Anlage zu vermeiden und

die Verarbeitungsgeschwindigkeit zu erhd&hen.

Diese Aufgabe wird erfinduhgsgeméﬁ dadurch geldst, daB sich die
‘Rahmenebenen der beiden Bandfiihrungsrahmen l&ngs einer gemein-

samen vertikalen Mittellinie senkrecht schneiden.

Es bedarf somit bei der Anlegung der sich kreuzenden Umreifungs-
bdnder keiner Drehung des Packgutes, weil infolge der zueinander
senkrechten Anordnung der beiden Rahmenebenen von selbst die ge-

wiinschten orthogonalen Umreifungsrichtungen vorgegeben sind. Die

gesamte Kreuzumreifung l&uft in einem einstufigen Vorgang ab. Das

Packgut wird nur einmal zum gleichzeitigen Anlegen beider Um-
reifungsbander angehalten. Hiexdurch ergibt sich eine besonders
hohe Verarbeitungsgeschwindigkeit. AuBerdem wird die Vorrichtung
einfacher und kiirzer und damit.weniger stéranfdllig ais die be-

kannten Vorrichtungen.

Wenn einer der beiden Bandfiihrungsrahmen mit seiner Rahmenebene

in Transportrichtung und der andere quér dazu angeordnet.ist,
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stehen die sich von der F6rderebene nach oben erstreckenden Teile
des in Transportrichtung angeordneten Bandfiihrungsrahmens dem
Packgut bei seinem Transport im Wege. Diese Teile miissen deshalb

zeitweilig in eine Forderfreigabestellung bewegt werden.

Demgegeniiber wird hiermit vorgeschlagen, daf die Bandfiihrungs-
rahmen unter einem Winkel von 45° zur Transportrichtung ange-
ordnet sind. Dies hat den Vorteil, daB keine Teile der Bandfiih-
rungsrahmen stdrend in den Transportweg des Packgutes hinein-
ragen. Zur Ausrichtung des Packgutes in die notwendige 45°-
Stellung kann der Vorrichtung ein besonderer Fo6rderer vorge-
schaltet werden. Dieser bewirkt,-daB das zundchst mit den Quader-
seitenfldchen parallel zur Transportrichtung ausgerichtete Pack-
gut auf zwei mit unterschiedlicher Geschwindigkeit fdrdernde
Transportbdnder aufl&uft und dadurch vor seinem Eintritt in die
Vorrichtung um 45° gedreht wird. Die 45°-Drehung kann aber auch
in der Vorrichtung selbst vorgenommen werden, beispielsweise
einfach dadurch, daB Anschlige vorgesehen sind, auf die das

Packgut auflduft und dabei herumgeworfen wird.

Da die Bandfiihrungsrahmen kreuzweise verschachtelt sind und sich
durchdringen, wird zur. gegenseitigen ungestérten Fihrung der
beiden Umreifungsb&nder vorgeschlagen, daB in den Bandfithrungs-
rahmen Bandfiihrungskandle ausgebildet sind, die einander an der

Schnittstelle der Rahmenebenen kreuzen, und daB8 der jeweils
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innere, dem Packgut ndherliegende Bandflihrungskanal Trennstellen

aufweist. Dies sind im einfachsten Fall stationdre Liicken.

Allerdings kdnnen bei einer zu groBen Breite dieser Liicken
Stérungen beim Bandeinschub in den betreffenden Bandfiihrungskanal
auftreten. Um solche Schwierigkeiten zu vermeiden)wird weiter
vorgeschlagen, daB wenigstens ein an eine Trennstelle an- .
schlieBender Teil/des inneren.Bandfﬁhrungskanals zwischen einer
geschlossenen Stellung, in der die beiderseits der Trennstelle
gelegenen Kanalenden fluchtend aneinander liegen, und einer
offenen Stellung, in der zwischen den beiden Kanalenden eine

Liicke gebildet ist, in der Rahmenebene beweglich ausgebildet

sind.

Jedenfalls dienen die Trennstellen dazu, das éuﬁére Umreifungs-
band beim Anlegen an das Packgut durch den inneren Bandfﬁhrungs-
kanal ungehindert quer hindurchzufiihren. Als Antrieb fiir eine die
Durchtrittsd6ffnung herstellende Bewegung ist beispielsweise ein
Pneumatikzylinder geeignet. Da‘die Breite der Liicke meistehs.
klein gegeniiber den Gesamtabmessungen des Bandfiihrungsrahmens
ist, reicht bereits die Materialelastizit&dt des Bandfiihrungs-
rahmens aus, um diese Lidngsbewegung zuzulassen, so daB am

Bandfiihrungsrahmen keine gesonderten Gelenke erforderlich sind.

Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend anhand der




v «r L4 . I-t
-6 - 0116351 -
Zeichnung erldutert. Im einzelnen zeigt

Fig. 1 eine Vorrichtung zum Umreifen eines quaderférmigen
Gegenstandes mit unter 45° zur Transportrichtung des

Gegenstandes angeordneten Bandfiihrungsrahmen,

Fig. 2 eine schematische Darstellung sich kreuzender Band-

fiihrungskandle mit Trennstellen des inneren Band-

fiihrungskanals im Kreuzungsbereich.

GemdB Fig. 1 weist eine Vorrichtung 1 zum Umreifen eines quader-
f6érmigen Packgutes, nd@mlich eines Zeitungspapier-Stapels 2, sich
jeweils in einer vertikalen Rahmenebene erstreckende Bandfiih-
rungsrahmen 3, 3' auf. Die beiden Rahmenebenen schneiden sich
ldngs einer gedachten vertikalen Mittellinie 4, durch die jeweils
die von den beiden Bandfiihrungsrahmen 3, 3' eingeschlossene
lichte Rahmen6ffnung in zwei gleich grofie Teile unterteilt wird.
Der zwischen den beiden sich schneidenden Rahmenebenen einge-

schlossene horizontale Winkel betrdgt 90°.

In der lichten Rahmendffnung der beiden Bandfiihrungsrahmen 3, 3°
erstreckt sich eine horizontale F6érderebene 5, die von der Ober-
fldche eines die beiden vertikalen Bandfiihrungsrahmen 3, 3°'

tragenden Tisches 6 gebildet ist.
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Die durch einen Pfeil 7 angedeutete, geradlinige Transport-
richtung verlduft in der perspektivischen.Darstelluné deerig. 1
von vorne links nach hinten rechts. Die Rahmenebenen der beiden
Bandfiihrungsrahmen 3, 3' sind jeweils unter einem Winkel von 45°
zu dieser Transportrichtung angeordnet.

Oberhalb der Bandfiihrungsrahmen 3, 3' ist eine Presse 8 ange-
ordnet. Sie ist mit vier Pieﬁstempeln versehen, die im Bereich
der freien Ecken des von den Bandfiihrungsrahmen 3 und 3' gebil-
deten Kreuzes vertikal nach unten {ber die Bandfiihrungsrahmen 3,
3' hinaus ausfahrbar sind. Diese PreSistempel greifen an der
oberen hqriébntalen Quaderflédche des in seiner Umreifungsstellung

befindlichen Stapels 2 an, um ihn erwilinschtenfalls zusammen-

zﬁdrﬂcken.

Dievbeiden Bahdfﬁhrungsrahmen 3, 3' sind im wesentlichen in der
Form.eines Rechtecks mit gerundeten Eckbereichen‘ausgebildét,
dessen Rechteckschenkel 9 und 10 sich horizoﬁtal bzw. vertikal -
ersﬁrecken. Die vertikalen Rechteckschenkel 10 tretén dabéi an
aen vier Ecken der quadratischen Fdrderebene 5 duxch}diese hih—
durch; Der gesamte zur Transportrichtung seqkrechte, lichte
Durqhtrittsquérschnitt der Vorichtung 1 ist daher in der.ver—‘
tikalen Richtung durch die ilber die Fdrderebene 5 nach oben
ragende vertikale Linge der Rechteckschenkel 10 und in der

horizontalen Richtung durch den horizontalen Abstand zwischen dem
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zum Bandfiihrungsrahmen 3 einerseits und zum Bandfiihrungsrahmen 3'

andererseits geh6renden vertikalen Rechteckschenkel 10 bestimmt.

In den Bandfiihrungsrahmen 3, 3' sind seitlich offene (Fig. 2)
oder nach innen zu 6ffnende Bandfiihrungskandle ausgebildet.
Dadurch kénnen die Umreifungsbdnder 12 und 12' nach der Bildung
einer geschlossenen Schlaufe aus denrn Kandlenaustreten und zur
Verengung der Schlaufe zurilickgezogen werden. In dem Tisch 6 ist
unterhalb der Forderebene 5 eine Einrichtung angeordnet, durch
welche die Umreifungsbdnder 12 und 12' in die Bandfiihrungskandle
der beiden Bandfiihrungsrahmen 3, 3' eingeschoben werden kdnnen.
Diese Einrichtung dient auch dazu, die Umreifungsbd&nder 12, 12°',
sobald sich der Stapel 2 in seiner auf der F6rderebene 5 vorge-
sehenen Umreifungsstellung befindet, aus dem Bandfiihrungskanal
herauszuziehen und dadurch um den Stapel 2 herumzulégen. AuBerdem
werden die Umreifungsbd@nder durch diese Einrichtung gespannt,
verschlossen und schliefilich abgeschnitten. Zum Durchtritt des
Umreifungsbandes durch die Forderbene 5 dienen langs der Rahmen-
ebenen angeordnete Durchtrittsschlitze 13. Um diese Einrichtung,
die zwei sogenannte Verschlufkdpfe enthdlt, fiir Wartungszwecke
gut zugdnglich zu machen, kann der Tisch 6 an seiner zur
Transportrichtung parallelen Seitenfl&che mittels einer Tir

gedffnet werden.

An die beiden quer zur Transportrichtung sich erstreckenden
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Seiten des Tisches 6 sind Fdrderer 14'uﬁd 15 angeschlossen, wobei
durch den Férderer 14 der Stapel 2 in der Transportrichtung auf
die Férderebene 5 in die mit strichpunktierten_Linien aqgedeptete
Umreifungsstellung 16 transportiert wird. Durch,deanéggerer 15
erfolgt dagegen der Abtransport des umreiften Stape1§ 2 aus dgrn
‘Vorrichtung 1. Der zu umreifende Stapel 2 muf der Vorrichtung 1
mit seinen vertikalen Quaderseitenfldchen 17 unter einem Winkel
von 45° zur Transportrichtung zugefiihrt wepden,“dgm;t_d;e=Um-
reifung kreuzweise parallel zu diesen Quaderse%tgpﬁlécpen 17
erfolgen kann. Sofern jedoch der zu.umreifende;Stapel 2‘aus einer
etwaigen vorherigen Verabeitungsstufe mit seinggJquderseiten- :
flachen 17 parallel bzw. senkrecht zur Tranqurtgichtgnq?aqgej
liefert wird, ist es daher erforderlich, den Ggggpgtagdﬁzﬂvqr
seinem Eintritt in die Vorrichtung 1 um 45° nggfepegi_ZQJQiéqem'
Zweck -ist der FOrderer 14 in einem stromaufwérts der Vogrigbtugg
1 gelegenen Bereich mit zwei getrennten Farderbande;nllaf_laf},t
versehen, die sich mit einer solchen unterschiedlichen Linear- .
geschwindigkeit bewegen, daB der Stapel 2 wdhrend seines
Transportes iiber die F6rderb§nder,18, 18' hinweg gerade.um54§f ,

gedreht wird.-

Die Fig. 2 zeigt die besondere Ausbildung der Bandfiihrungskanéle.
Ein &uBerer Bandfiihrungskanal 20 ist in Rahmenebene. gesehen dar-

gestellt, der dazu senkrechte innere Bandfiihrungskanal 21 liegt.
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in der Zeichenebene. Beide Kanile sind in die Fdrderebene 5
soweit eingesenkt, daB die Oberkante des unteren horizontalen
Schenkels ‘des inneren Bandfiihrungsrahmens 21 in H8he der Fdérder-
ebene 5 liegt. Beim Bandfiihrungsrahmen 21 ist zusdtzlich ein Zu-
fiihrungskanal 22 gezeigt. Beide Bandfiihrungskandle 20 und 21

haben einen U~férmigen Querschnitt mit der Offnung an der Seite.

Wahrend der &ufere Bandfiihrungskanal 20 aus einem Stiick be-
stehén kann, ist der innere Bandfiihrungskanal 21 in zwei U-
f6rmige Hilften 2la und 21b geteilt, wobei die Schenkelenden oben
an einer Trennstelle 23 unmittelbar aneinander liegen und unten
eine bleibende Liicke 24 bilden. Mittels eines Pneumatikzylinders
25,'defroﬁeh links an der linken Hi#lfte 21b des inneren Band-
fiihrungskanals angreift, kann diese Hilfte 21b derart verformt
werdéﬁy;dhﬁ‘sie die strichpunktiert dargestellte Lage einnimmt,
wobéi die Trennstelle 23 sich zu einer Liicke 26 aufweitet. Der

untere Schenkel der Hilfte 21b ist fest. .

Wenn im Betrieb die Umreifungsbinder 12 und 12' in die Band-
fihrungskandle 21 bzw. 20 eingeschoben sind und vollstdndige .
Schlaufen gebildet haben, driicken nicht dargestellte Betdtigungs-
‘organe die Binder seitlich aus den Kanilen. Gleichzeitig 6ffnet
der Pneumatikzylinder 25 die Liicke 26, ‘so daB8 beim nun folgenden
gleichzeitigen»Zurﬁckziehen'der-Umreifﬁngsbénder das Umreifungs-

band 12' den Bandfiihrungskanal 21 oben und unten ungehindert
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kreuzen und sich bei weiterer Verkleinerung der Schlaufe an das
Packgut anlegen kann. Zum Einfiihren der Umreifungsbdnder beim

nidchsten Arbeitsvorgang wird die Liicke 26 wieder geschlossen.
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Vorrichtung

Stapel
Bandfiihrungsrahmen
Bandfiihrungsrahmen
Mittellinie
Foderebene
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Pfeil

Presse
Rechteckschenkel
Rechteckschenkel
Umreifungsband
Umreifungsband
Durchtrittsschlitz
FOrderer

FoGrderer
Umreifungsstellung
Quaderseitenflédchen
Forderband
F6éderband
Bandfiihrungskanal
Bandfiihrungskanal
Zufiihrungskanal
Trennstelle
bleibende Liicke
Pneumatikzylinder
Liicke
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ANSPRUCHE

1. Vorrichtung zum Umreifen eines quaderfdrmigen Packgutes,
mittels zweier das Packgut in zueinander senkrechten Quer-. -
schnittsebenen umspannender, -sich iliberkreuzender Umreifungs-<:
bidnder, mit zwei Bandfiihrungsrahmen, die beziiglich ihrer'Rahéu
menebene senkrecht zu einer in ihrer lichten Rahmendffnung sich
erstreckenden und einem Transport destackgutes dienenden -+
horizontalen Férderebene anéeordnet sind und in denen jeweils das
Umreifungsband um die 1ich£e Rahmendffnung herumfiihrbar ist, und
mit einer jedem Bandfilihrungsrahmen zugeordneten Einrichtung zum
Einschieben des Umreifungsbandes in den Bandfiihrungsrahmen sowie
zum Spannen, VerschlieBien und Abschneiden des um das Packgut
herumgelegten Umreifungsbandes, dadurch gekennzeichnet, daf sich
die Rahmenebenen der beiden Bandfiihrungsrahmen (3, 3') ldngs

einer gemeinsamen vertikalen Mittellinie (4) senkrecht schneiden.
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8

die Bandfﬁhrungsrahmen (3, 3%) ﬁnter einem Winkel von 45° zur

Transport_richtung angeordnet sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, das
in den Bandfiihrungsrahmen (3, 3') Bandfiihrungskandle (20, 21)
ausgebildet sind, die einander an der Schnittstelle der Rahmen-
ebenen kreuzen, und daB der jeweils innere, dem Packgut n&her

liegende Bandfiihrungskanal (21) Trennstellen (23) aufweist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, das
wenigstens ein an ‘eine Trennstelle (23) anschlieBfender Teil (21B)
des inneren Bandfiihrungskanals (21) zwischen einer geschlossenen
Stellung, in der die beiderseits der Trennstelle (23) gelegenen
Kanalenden fluchtend aneinander liegen, und einer offenen
Stellung, in der zwischen den beiden Kanalenden eine Liicke (26)

gebildet ist, in der Rahmenebene beweglich auégebildet ist.
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