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@ Entiadeklappe fiir Eisenbahn-Sattelboden-Selbstentladewagen.

@ Die Erfindung betrifft eine Entladeklappe fir Eisenbahn-
Sattel-boden-Selbstentladewagen, die auf ihrer oberen
Langsseite mittels Scharniergelenken an dem Wagenkasten
gelenkig befestigt ist und in SchlieBstellung dicht gegen den
Rahmen der Entladedffnung des Selbstentladewagens
anliegt, wobei die Entiadeklappe mittels an ihren Langsen-
den angelenkten Lenkerstangen betdtigbar ist. Um die
zwischen dem unteren Ende der Entladekiappe und dem
Rahmen der Entladedffnung auftretenden Schwierigkeiten
beziiglich der Abdichtung zu vermeiden, wird durch die
Erfindung vorgeschiagen, dal in der Entiadeklappe 1 mit
Abstand zu deren unterem Ende ein biege- und verwin-
dungssteifer Langstrager 7 angeordnet ist, der nach unten
hin mit sich verjiingendem Querschnitt ausgebilidet ist und
wobei Entladeklappe 1 undioder Léngstrdger 7 im Bereich
ihrer Anlage an dem unteren Ende des Sattelbodens 4 als
elastische Anschlagdichtung 8 ausgebildet sind. Die Entlade-
kiappe 1 ist dabei (iber ihre gesamte Lénge im Bereich der
Anschlagdichtung mit Vorsprengung gegen den Sattelboden
4 versehen.
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Entiadeklappe fur Eisenpahn-Sattelboden-
Selbstentladewagen

Die Erfindung betrifft eine Entladeklappe fur Eisenbahn-Sattel-
boden-Selbstentladewagen, die auf ihrer oberen Langsseite wit-
tels Scharniergelenken an dem Wagenkasten des Selbstentladewa-
gens gelenkig befestigt ist, in SchlieBrichtung mit ihrer Innen-
seite oben und nahe ihren Iangsenden dicht gegen den Rahmen der
rntladecffnung des Selbstentladewagens und unten dicht gegen
das untere Ende des Sattelbodens anliegt, wobei die Entlade-~
klappe mittels an ihren ILangsenden angelenkten Lenkerstangen
betdtigbar ist und zwischen den Gelenken der Lenkerstangen in
der Entladeklappe ein biege- und verwindungssteifer Langstriger
angeordnet 1ist.

Bei den bisher tblichen Entladeklappen fur Eisenbahn-Sattelbo-
den~-Selbstentladewagen, die mittels Ienkerstangen betatigt wer-
den, ist in der Entladeklappe an deren untereuw Ende ein biege-
und verwindungssteifer Langstrager angeordnet. Die Gelenke der
Lenkerstvangen sind an der Entvlacdeklappe arn deren Langsenden etwa
im Bereich des Langstragers vorgesehen. Das SchlieBen der Ent-
ladeklappe und deren Fixierung in der SchlieBsteliung erfolgt
¢urch die Lenkerstangen. Durch Bauungenauigkelten, SchweiBlverzug,
WitterungseinfliBe und durch das Ladegut hervorgerufene Defor-
mationen bedingt, treten in aller Regel Schwierigkeiten bezlglich
der Abdichtung des unteren Endes der Entladeklappe gegen das
untere Ende des Sattelbodens auf. Durch die an ihrem unteren Ende
verwindungssteife Entladeklappe, die nahe ihres als Kastentra-
ger ausgebildeten Langstragers dichtend gegen das untere Ende

des Sattelbodens anliegen so0ll, lassen sich durch oben genannte
Mangel auftretende Spalte nicht uUberbricken.
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pie Asufgebe vorliiegender Erfindung pestand nun darin, Entlade-
klappen der eingangs genannten iArt so zu gestalten, dalB ein ein-

wancireles Schiielen der Entladekiappe auch bel Bauungenauigkei-

¢t

en und wsanrend des Elnsatzes auftretenden Malabweichungen stén-
ig gewahrleistet ist.

o)

GemzB der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch geldst, daB der
Langstrager mit Abstand zu dem unteren Ende der Entladeklappe
angeordnet ist, daf die Entladekiappe unterhalb des Langstra-
gers zu ihrem unteren Ende hin wmit sich verjingendem Querschnitt
uné im Bereich ihrer Anliage zn dem unteren Ende des Sattelbodens
als elastische Anscrhlagdicktung ausgebildet ist. Hierbei ist der
Langstrager auf der Innenseite cer Entladeklappe angeordnet und
weist im Bereich seines groBten Querschnitis einen gegen den
Sattelboden regenden Vorsprung auf.

Die Entladeklappe ist uber ihre gesamte Lange mit Vorsprengung
gegen den Sattelboden versehen.

Durch die erfindungsgemzaBe Ausbildung der Entladekiappe wird
deren unteres, gegen den Sattelboden dicht anliegendes Ende so
elasisch ausgebildet, daf Bauungenauigkeiten oder wzhrend des

irsatzes auftretende MaSabweichungen durch elastische Verfor-
mung des unteren Endes der Entladeklappe ausgeglichen werden
kOnnen und die Entladeklappe somit standig dicht gegen den
Satteiboden anliegt. Der gegen den Sattelboden ragende Vorsprung
des aufl der Innenseite der Entladeklappe angeordneten Langstra-
gers bewirkt in diesem Bereich des Laderaumes eine Brickenbil-
dung des Ladegutes, so daBl das untere, elastische Ende der Ent-
ladeklappe wahrend des Einsatzes nicht durch UbermdaBigen Druck
des Ladegutes beaufschlagt wird.

Tinzelheiten der Erfindung sind in der Zeichnung erlzutert.
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Es zelgen
Fig. 1 die Seitenansicht eines Eisenbahn-Sattelboden-Selbst-

entladewagens wit einer Entladekiappe gewdl der Erfin-

dinug,
FPig. 2 die Vorderansicht der Entladeklappe nach Fig. 1,
Fig. 3 einen Querschnitt durch die Entladeklappe nach Fig. 1.

Der Eisenbahn-Sattelboden-Selbstentladewagen welst auf jeder
Léngsseite zwel Entladeklappen 1 auf. Jede Entladeklappe 1 ist
auf ihrer oberen Lingsseite mittels Scharniergelenken 2 an dem
Wagenkasten % des Selbstentladewagens gelenkig befestigt und
liegt in SchlieBstellung mit ihrer Innenseite oben und nahe
ihre ILédngsenden dicht gegen den Rahmen der Entladecffnung des
Selbstentladewagens und unten dicht gegen das untere Ende des
Sattelbodens 4 an. An ihren Langsenden welst die Entladeklappe
4 je ein Gelenk 5 fir die Anordnung von Lenkerstangen 6 auf,
mittels denen die Entladeklappe betatigbar ist. Die Betatigung
der Lenkerstangen © erfolgt dabei Uber ein mechanisches oder
ein hydraulisches Betatigungssystem.

Zwischen den Gelenken 5 ist in der Entladeklappe 1 mit Abstand
zu deren unterem Ende ein biege- und verwindungssteifer Langs-
tréger 7 angeordnet. Der Langstrager 7 ist dabei auf der Innen-
seite der Entladeklappe 1 angeordnet und kastenformig ausge-

bildet.

Im Bereich seines groBten Querschnitts weist der langstriger 7
einen gegen den Sattelboden 4 ragenden Vorsprung 7a auf. Unter-
halb des Vorsprungs Ya verjungt sich der Langstrager 7 und mit
diesem die gesamte Entladeklappe 1 zu ihrem unteren Ende hin zu
einer elastischen Anschlagdichtung &, die als separates Bauteil
ausgebildet oder in die Entladeklappe 1 oder den Langstriager 7
integriert sein kamn. Mit der elastischen Anschlagdichtung 8
liegt die Entladeklappe 1 in SchlieBzustand dicht gegen das un-
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Jurch die Anordnung Ges Laéngstragers 7 auf der Innenseite der
= Law}

[}

~ -

Intlecekliappe 1 unc aessen Ausbilidung mit dem VOrsSprung 7a wird

‘

in VerbinCung wit dem schragen Sattelboden 4 im Bereich des Vor-
sprungs 7z eine vVerengung Ges LaGeraumes des Sattelboden-Selbst-
entliadewagens gebildet, die beim Einfullen des Ladegutes in
Ciesem Bereich zu einer Bruckenbildung des Ladegutes fihrt und
c¢adurch eine ilbermzBige Belastung Ger ALnschlagdichtung € durch
Gas Lacegut verhindert. Die Anorcnung der Gelenke S im Bereich
Cec Langstrzgers 7 an ¢der iangsenden der Entladekliappe 1 ge-
wahrleistet eine direkte Xrafteinleitung Uber die Lenkerstangen
in der bilegesteifen bereich der Zntladeklappe 1 und ermogliicht
damit eine aosierte mniviadung des Ladegutes.

Tie Entliadeklappe % ist uUber ihre gesawmbte Lange mit Vorsprengung
geger den Sattelboden 4 versehen.
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t. ¥ntladeklappe fur Eisenbahn-Sattelboden-~Selibstentladewagern,
¢ie auf ihrer oberen ILangsseite mittels Scharniergelenken an
dem wegenkasten des Selbstentladewagens gelenkig befestigt ist,
in SchlieBstellung mit ihrer Innenseite oben und nghe ihren
Langsenden dicht gegen den Rahmen der Entladedffnung des Selbst-
entladewagens und unten dicht gegen das untere Ende des Sattel-
bodens anliegt, wobel die Entladeklappe mittels an ihren ILangs-
enden angelenkien Lenkerstangen betdtigbar ist und zwischen den
Gelenken der Lenkerstangen in der Entliadeklappe ein biege- und
verwindungssteifer Langstrdger angeordnet ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daBR der Liangstriger (7) wit Abstand zu dem unteren
Ende der Entladeklappe (1) angeordnet ist, daBl die Entladeklappe
(1) unterhalb des Lingstrigers (7) zu ihrem unteren Ende hin

wit sich verJjungendem Querschnitt und im Bereich ihrer Anlage an
dewm unteren Ende des Sattelbodens (4) als elastische Anschlag-
dichtung (8) ausgebildet ist.

c- Entladeklappe nach Anspruch 41, dadurch gekennzeichnet, daB
der Langstridger (7) auf der Innenseite der Entladeklappe (1) an-
geordnet ist und im Bereich seines groBten Querschnitts einen
gegen den Sattelboden (4) ragenden Vorsprung (7a) aufweist.

3. Entladeklappe nach den Ansprichen 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Entladekiappe (1) Uber ihre gesamte ILénge mit
Vorsprengung gegen den Sattelboden (4) versehen ist.
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