EP 0 118 649 A1

Européisches Patentamt
0 European Patent Office

Office européen des brevets

@ Veréffentlichungsnummer: 0 118 649

A1

@) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(@) Anmeldenummer: 838101087

@ Anmeldetag: 15.03.83

@ intc.>: A 62 B 1/08

@ Verbffentlichungstag der Anmeldung:
19.09.84 Patentblatt 84/38

Benannte Vertragsstaaten:
ATCHDEFRIT U

@ Anmelder: FirmaWerner Hostettler
Im Grien

CH-3250 Lyss(CH)

@ Erfinder: Hostettler, Werner
Im Grien
CH-3250 Lyss(CH)

Vertreter: Tschudi, Lorenz et al,
Bovard AG Patentanwilte VSP Optingenstrasse 16
CH-3000 Bern 25(CH)

@ Verbessertes Abseil-Rettungsgerét.

: @ Das Gerat weist in einem Gehéuse (1) einen Oelbehéliter

mit Rippen auf, in welcher ein Fliigelrad (3) als Drehzahlstabi-
lisator fir die Seiltrommel (2) dreht. Zwischen dem Fliigelrad
(3) und der Seiltrommel (2) ist neben einem Getriebezug
(40,82,74,79,7) ein Freilauf (4) angeordnet, der die Bremsvor-
richtung (1,3) ein einem vorbestimmten Drehsinne der

Seiltrommel (2) von dieser loskuppelt. Die Seiltrommel (2) -

kann {iber ein Handrad {17} in einem Drehsinn gedreht
werden, um das abgewickelte Seil (30) aufzuwickeln. Bei

entgegengesetztem Drehsinn wird das Handrad (17) durch
einen Freilauf (84) von der Seiltrommel (2) abgekuppelt.
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VERBESSERTES ABSEIL - RETTUNGSGERAET

Die vorliegende Erfindung betrifft ein verbesserties ADb-
seil-Rettunesgerdt mit Seiltrommel und Bremsvorrichtung,

die Uber ein Getriebe miteinander‘verbundeh sind, derart,
dass ein in einem geschlossenen, mit Bremsrippen verse- ]
henen Geh#duse angeordnetes Fliigelrad mit der Seiltrommel E
in Wirkverbindung steht, und letztere zusé&tzlich mit ein-
ner sussenliegenden Aufwickelvorrichtung in Wirkverbin-
dung steht.

Abseil-Rettungsgerdte dienen dazu, Personen oder Lasten
gus der Hohe abzuseilen, wenn in Notsituationen kein an-
derer Flucht- oder Rettungsweg offensteht. Wichtig ist
debei, dass die abzuseilende Person oder Last mdglichst
schnell heruntergelassen werden kann, wobei jedoch die
Sinkgeschwindigkeii nur so gross sein darf, dass beim
Aufsetzen auf den Boden Verletzungen oder Schéden ver-
mieden werden. -

ts gibt zweil voneinander prinzipiell unterschiedliche
Abseil-Rettungsgerdte. Bei der ersten Art wird ein Seil-
ende an der Abseilstelle befestigt und das Rettungsgerdt
wird mit der abzuseilenden Last dem Seil entlang nach
unien bewegt. Die zweite Art von Rettungsgerdten ist dem-
gegeniiber an der Abseilstelle Test montiert und nur das
Seil wirc mit der angehéncten Last nach unten bewegt.

[RA]

in soclches Retiuncsgerdi der zweiten Art ist in der
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DT-05 28 35 175 beschrieben. Es weist eine Bremsvorrich-
tung auf, die iliber ein Getriebe und eine Kupplung von der
Seiltrommel &angetrieben wird und €in in einem gaschlossenen
riit Bremsrippen versehenen Oelbehédlier angeordneties Brems-
fligelrad beinhaltet, wobei die Kupplung in einer Dreh-

richtung der Seiltrommel das Bremsfliigelrad von dieser
loskuppelt.

Dieses Abseil-Rettungsgerdt, des Anmelders dieses Gesu-
ches, weist ausgezeichnete Bremseigenschaften auf. Es ist
auch einfach und schnell bedienbar. Allerdings weist es
den Nachteil auf, dass insbesondere in F&llen wo prak-
tisch das gesamte Seil bei einem Abseilvorgang abgewik-

“kelt worden ist, dieses entgegen der Wirkung der Brems-

vorrichtung im falschen HWickelsinne auf die Seiltrommel
aufwickelbar ist, derart, dass beim ndchsten Abseilvor-
gang die Seiltrommel riickwdrts l&uft und von der Brems-
vorrichtung abgekuppelt ist. Dies kann zu schweren Un-
féllen fOhren und muss aus Sicherheitsgriinden verhin-
dert werden.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu-
grunde, ein verbessertes Abseil-Rettungsgerdt der eingangs
erwihnten Art zu bauen, bei dem eine Fehlmanipulation prak-
tisch ausgeschlossen ist.

Erfindungsgeméss wird diese Aufgabe durch ein Abseil-
ettungsgerét geldst, wie es im kennzeichnenden Teil des
Patentanspruches 1 definiert ist.

Eine Ausfihrungsform des erfindungsgeméssen Abseil-Ret-

tungsgerdies ist nachfolgend anhand der Zeichnung beschrie-
ben. In der Zeichnung zeigt

Fic. 1 einen Schnitt durch das Abseil-Rettungsgerdt ent-
leng der Mittelachse,
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fig. 2 einen Schnitt durch einen Getriebezug im Gerét
nech Fig. 1 entlang der Linie B - B in Fig. 3,

figc. 3 den Getriebezug nach Fig. 2 von oben, und

Fig. & eine Sicht auf die manuelle Trommelbremse des
Eerdtes.

kus Fig. 1 erkennt man, dass das Abseil-Rettungsgerédt im
wesentlichen so ausgelegt ist, dass ein Gehduse 1 in den
rohlrzum einer Seiltrommel 2 zu liegen kommt. Im Gehdu-
se 1 ist ein Fligelrad 3 untergebracht, das iiber einen
Freilauf & und ein Kugellager 86 auf einer Ritzelwelle 40
celagert ist. Diese ist mittels eines Kugellagers 44 im
Gehduse 1 uncd mittels eines Kugellagers 29 in einem Brems-
gehdusedeckel 27 gelagert, wobei letzterer mittels Inbus-
schravben 28 am Gehduse 1 befestigt ist. Der Freilauf 4
ist mit Hilfe eines Federkeiles 87 mit der Ritzelwelle 40
und mittels Zylinderstiften 88 mit dem Fliigelrad 4 ver-
bunden. Er dient dazu, das Fligelrad 4, das im Gehduse 1
im Oelbad lduft und dadurch als Bremse wirkt, von der
Ritzelwelle 40 abzukuppeln, wenn die Seiltrommel 2 in

der Seil-Aufwickelrichtung gedreht wird. Die Ritzelwelle

L0 dreht, liber das in den Fig. 2 und 3 im Detail darge-
stellte Getriebe, dauernd mit der Seiltrommel 2 mit. Die-
se ist auf einer Trommelachse 22 befestigt, die ihrerseits
miitels eines Kugellagers 23 in einem Lagerdeckel 25 und
mittels eines Kugellagers 19 in einer Lagerplatte 11gela-
gert ist. Ersterer ist mit Inbusschrauben 24 am Gehduse 1
befestigt, wooegen letztere mittels Gewindestdben 46 und
Muttern 13 miti dem Gehduse 1 verbunden ist. Auf der Innen-

S

b

ite weist die Seiltrommel 2 einen Innenzahnkranz 7 auf,
r mittels Inbusschrauben 6 mit einer der zwei Innenwin-
der Seiltrommel 2 verbunden ist.

{4

¢
o

1t

nic 2m besten aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, steht

— -

=:i7 dem Innenzehnkranz 7 ein Zzhnrad 79 im Eingriff, das
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wiederum in das Zahnrad 74 eingreift. Das Zahnrad 79 ist
mittels eines Kugellagers 80 auf einem mit einer Inbus-
schraube 63 am Lagerdeckel 25 befestigten Lagerbolzen 81
gelagert. Eine Distanzscheibe 84 garantiert dem Zahnrad 79
eine Kinimaldistanz zum Lagerdeckel 25 und ein Federring 62,
der sich auf eine Unterlagsscheibe 61 abstiitzt, sichert die
Inbusschraube 63 vor ungewolltem Losen. Das mit dem Zahn-
rad 79 im Eingriff stehende Zahnrad 74 ist auf der Welle 67
montiert, welche mittels zwel Kugellagern 83 im Lagerdeckel
25 gelagert ist. Auf der anderen Seiie des lLagerdeckels 25
befindet sich ein weiteres Zahnrad 82 auf der Welle 67.

Die beiden Zahnrédder 74 und 82 sind mittels Keilen 66, resp.
76 gegen Verdrehung gegeniiber der Achse 67 geschiitzt. Eine
Seegersicherung 75 und eine Unterlagsscheibe 85 verhindern
ein axiales Verschieben der beiden Zahnrdder 74 und 82 auf
der Welle 67.

Wie wiederum aus Fig. 1 ersichtlich, Steht das Zahnrad 82
mit dem Ritzelende der Ritzelwelle 40 im Eingriff, sodass
diese sich dreht, sobald die Seiltrommel 2 mii ihrem Innen-
zehnkranz 7 das im Lagerdeckel 25 gelagerte Getriebe 72, 74,
82 antreibt.

Beim Abseilen einer Person oder Last wird die Seiltrommel 2
durch die auf das Seil 30 wirkende Kraft in Drehung versetzt.
Dzs im Oelbad laufende Fligelrad 3 beschrdnkt seine Drehzahl
und stabilisiert sie auf einen Wert, der ein verleizungs-
freies Aufsetzen der abgeseilten Person auf dem Grunc ge-
wéhrleistet. Der Bremsgehdusedeckel 27 ist mittels zwei O-
Ringen 5 und 26 und einer Flachdichtung 5a dicht auf dem
Gehduse 1 und der Ritzelwelle 40 aufgesetzi. Durch den Ver-

schluészapfen 45 kann der QOelstand im Gehduse 1 kontrolliert
werden.

kzch abgeschlossenem Abseil-Vorgang kann das abgewickelte
Seil 30 mittels des Umlegegriff-Handrades 17 wieder auf die
Seilirommel 2 zufgewickelti werden. Ueber den Freilauf 64
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ist dazs Handracd 17 mit der Trommelachse 22 verbunden,
wobei der Freilazuf 64 verhindert, dass die Seiltirommel 2

durch des Hendred 17 im Sinne des Abwickelns gedreht wer-
den kann.

Der Freilauf 64 ist mittels einer Sechskantschraube 16
und einer Unierlagsscheibe 852 auf der Trommelachse 22
befestigt, wobei ein Keil 68 ein ungewiinschtes Verdre-
hen und Seegersicherungen 65 eine axiale Verschiebung
verhindern. Das Handrad 17 seinerseits ist mittels |
Pressitz mit der Freilauf 64 verbunden. Das die Trommel-
achse 22 aufnehmende Kugellager 19 hinter dem Handrad 17
igst, um die Demoniage des Gerdtes zu erleichtern, mit-
tels esiner mit Sechkanischrauben 15 auf die Lagerplatte 11
gufgeschraubten Deckscheibe 14 gesichert.

Aus Sicherheitsgriinden ist das Abseil-Rettungsgerdt nzch
Fig. 1 mit einer mechanisch auf die Innenseite der Seil-
irommel 2 wirkenden Bremse versehen, die, wie aus Fig. &
hervorgeht, aus zwei in Bolzen 32 gelagerten, iber einen
Exzenterbolzen 31 auseinanderdriickbaren Bremsbacken 20

besteht. Leizierer kann iber ein Hebelgestdnge, von dem
nur der Handbremshebel 33 dargestellt ist, gedreht wer-

den, sofern dies in einem Notfall notwendig sein solltet

z.B. bei Notvall, Stockwerkrettung in Gebduden, szafier Be-
cinn des Abseilvorganges etc.

Des erfinduncsgem&ésse Abseil-Rettungsgerat zeichnet sich
gurch seine Einfachheit im Aufbau und insbesondere seine
Sicherheit in der Handhabung aus, denn durch das Zusammen-
wirken der beiden Freildufe 4 und 64 ist praktisch jede
Fehlmznipuletion ausgeschlossen und das Aufwickeln des Seiles
nech Bebrauch miti einem minimelen Kraftaufwand in kiirzester

Zeit nbelich. Deher eignei sich dieses Gerdt entweder in
cer hierver illustrierien’husflhrungsvariante oder in einer

ven Gileser ebweichenden Konstruktion ausgezeichnet fir die

tnwengung in Seilbahnen, Hochhdusern, etc.
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1)

2)

3)

Abseil-Rettungsgerét mit Seiltrommel (2) und Bremsvor-
richtung (1,3), die Uber ein Getriebe (7,79,74,82,40,
4) miteinander verbunden sind, derart, dass ein in ei-
nem geschlossenen, mit Bremsrippen versehenenen Gehéu-
se (1) angeordnetes Fligelrad (3) mit der Seiltromme!l
(2) in Wirkverbindung steht, und letztere zusédtzlich
mit einer aussenliegenden Aufwickelvorrichtung (17)

in Wirkverbindung steht, dadurch gekenhzeichnet, dass
zumindest zwischen der Seiltrommel (2) und der aussen-
liegenden Aufwickelvorrichtung (17) eine Einwegkupplung
(64) eingebaut ist, die sicherstellt, dass die Seil-
trommel (2) durch die Aufwickelvorrichtung (17) nur

in einem vorbestimmien Sinne drehbar ist.

Gerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
auch zwischen der Seiltrommel (2) und der Bremsvor-
richtung (1,3) eine Einwegkupplung (4) angeordnet ist,
die die Bremsvorrichtung (1,3) in einem vorbestimmten
Drehsinne der Seiltrommel (2) von dieser loskuppelt.

Gerdt nach den Anspriichen {1 und 2, dadurch gekennzeich-
zeichnet, dass die Einwegkupplungen (4,64) Freil&ufe sind.
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