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€9 Uberdachung mit mindestens elnem verschiebbaren Dachteil.

€) Die Erfindung betrifit eine Uberdachung mit mindestens
einem verschiebbaren Dachteil (2). In einem umlaufenden me-
tallischen AuBenrahmen (1) mit rechteckigem Hochkantquer-
schnitt ist ein Innenrahmen (3) angeordnet, der etwa die halbe
Dachfldche einnimmt und mittels Rollen (37) auf Schienen (11)
verschiebbar ist. Die andere halbe Dachflaiche (4) wird aus
einer vorzugsweise ortsfesten Tragkonstruktion gebildet. So-
woh! in den Innenrahmen (3) als auch in die Tragkonstruktion
sind Platten (6, 8) eingesetzt. Zum Zwecke einer universellen
Variationsmoglichkeit der Dachkonstruktion bei hoher Dichtig-
keit und geringer Bauhohe sind erfindungsgemas die Schie-
nen (11) als L-férmige Laufschienen ausgebildet und mittels
ihres nach oben weisenden Schenkels (12) plan auf den
AuBenrahmen (1) aufgesetzt. Der innenrahmen (3) ist auf min-
destens zwei parallele, geschlossene Laufwagenprofile (24)
aufgesetzi, in denen die Rollen (37) untergebracht sind. Eine
Fuge (44) zwischen AuBenrahmen (1) und Innenrahmen (3) ist
von einem Wetterschenkelprofil (19) iberdecki. Der Erfin-
dungsgegenstand ist vorzugsweise ein Bausaiz.
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"Uberdachung mit mindestens einem verschiebbaren
Dachteil."
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Die Erfindung betrifft eine Uberdachung, vorzugsweise
als Bausatz, mit mindestens einem verschiebbaren Dach-
teil, bestehend aus einem umlaufenden metallischen
Aufenrahmen mit rechteckigem Hochkantquerschnitt und
einem innerhalb des AuBenrahmens mittels Rollen auf
Schienen verschiebbaren, etwa die halbe Dachflédche
umfassenden metallischen Innenrahmen mit eingesetzten
Platten, sowie aus einer die andere halbe Dachfldche
bildenden Tragkonstruktion mit gleichfalls eingesetzten
Platten.

Derartige Uberdachungen werden beispielsweise fir
Wintergdrten, Innenhdfe, Restaurants etc. verwendet,
wenn es darum geht, entweder bei warmer, trockener
Witterung den iberdachten Raum nach auBen hin zu 6ffnen
oder ihn kurzzeitig zu entliiften. Dabei kann entweder
der die eine halbe Dachflédche darstellende Innen-
rahmen gegeniiber einer die andere halbe Dachflédche
bildenden ortsfesten Tragkonstruktion verfahren wer-
den, oder beide halbe Dachfldchen sind als Innenrahmen
ausgebildet und relativ zueinander verschiebbar.
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berdachungen der eingangs beschriebenen Art sind sowohl als
Stahl- als auch als Aluminium-Konstruktionen bekannt.
Hierbei ist der Innenrahmen der verschiebbaren Dachkon-
struktion an Rollen aufgehdngt, die in C-Profilen oder
U-Profilen gefiihrt sind, die sich oberhalb des verschieb-
baren Innenrahmens befinden. Diese Bauweise macht jedoch
eine groBe BauhBhe des AuBenrahmens erforderlich und bedingt
infolgedessen teurere Profile fiir den AuBenrahmen. Ein
weiterer Nachteil liegt in der hohen punkifdrmigen Bean-
spruchung der Profile des Iﬁnenrahmens infolge der Auf-
hdngung an den Rollen, so daB eine groBRe Wanddicke im
Aufhdngungsbereich erforderlich ist. Weitere Probleme
ergeben sich im Hinblick auf die erforderliche Abdichtung
zwischen AuBenrahmen und Innenrahmen, die auch gegen

starken seitlichen Schlagregen zuverldssig dicht sein

muB.

Es ist bei Schiebeddchern ferner bekannt, seitlich ange-
setzte und fliegend gelagerte Rollen in C-Profilen zu
fihren, die mit Gefdlle am AuBenrahmen verschraubt sind.
Eine VYerschiebbarkeit ist hierbei nur in Gefa@llerichtung
gegeben, so daB die Mdglichkeiten der Dachaufteilung be-
grenzt sind. Ein weiterer Nachteil besteht darin,daB der
bewegliche Dachteil in einer Richtung gegen die Schwerkraft
bewegt werden muB, so daB hohe Antriebskrdfte erforderlich
sind. Die fliegende Achslagerung schafft zusdtzlich Prob-
leme hinsichtlich etwa auftretender Dachlasten, beispiels-
weise bei std3rkerem Schneefall und anschlieBendem Regen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine {berdachung
der eingangs beschriebenen Art anzugeben, die bei geringer
H6he des AuBenrahmens eine universelle Gestaltungsméglichkeit
von Lage und Verschiebbarkeit der einzelnen Dachteile relativ
zueinander zuldBt, hierbei trotz Gefdlle der eingesetzten
Platten die Verwendung eines horizontalen Innenrahmens er-
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méglicht, eine'gute Verteilung der statischen Krdfte und
eine zuverldssige Abdichtung auch gegen starken seitlichen
Schlagregen erlaubt. Insbesondere soll es méglich sein,

den verschiebbaren Dachteil wahlweise unterhalb oder ober-
halb des ortsfesten Dachteils zu verfahren.

Die Loésung der gestellten Aufgabe erfolgt bei der eingangs
beschriebenen Uberdachung erfindungsgemdB dadurch, daB

die Schienen als L-fdrmige Laufschienen ausgebildet und
mittels ihres nach oben weisenden Schenkels an den senk-
rechten Innenwandfldchen des AuBenrahmens in waagrechter
Richtung plan aufgesetzt sind, daB die Rollen in einem
geschlossenen Laufwagenprofil untergebracht sind, daB

der Innenrahmen auf mindestens zwei parallele Laufwagen-
profile aufgesetzt ist und daB die Fuge zwischen dem AuBen-
rahmen und dem verschiebbaren Innenrahmen in dessen ge-
schlossener Stellung von einem Wetterschenkelprofil liber-
deckt ist.

Durch die L-f8rmige Ausbildung der Laufschiene und ihre Be-
festigung mit nach oben weisendem Schenkel an den Innenwand-
flichen des AuBenrahmens ist es mdglich, wahlweise den ver-
schiebbaren Innenrahmen mit seiner unteren Rahmenebene in
unmittelbarer Ndhe der unteren Rahmenebene des AuBenrahmens
anzubringen, oder aber den verschiebbaren Innenrahmen mit
seiner oberen Rahmenebene unmittelbar unterhalb der oberen
Rahmenebene des AuBenrahmens anzubringen, so daB gerade

eben noch das Wetterschenkelprofil dariiber Platz hat. Der
jeweils oberhalb oder unterhalb des verschiebbaren Innen-
rahmens noch innerhalb des AuBenrahmens vorhandene Raum

dient alsdann zur Unterbringung entweder der die andere halbe
Dachfliche bildenden Teagkonstruktion oder aber eines weiteren
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verschiebbaren Innenrahmens vergleichbarer H&henabmes-
sungen. Trotz dieser Variationsmdglichkeiten ist wegen
der jeweils gleichartigen Laufschienenfiihrung nur eine
sehr geringe Hohe des Hochkantsquerschnitts des AuBen-
rahmens erforderlich.

Dadurch, daB der verschiebbare Innenrahmen nicht mehr an
Laufrollen aufgehdngt ist, kann das Wetterschenkelprofil
auBerordentlich dicht Gber dem verfahrbaren Innenrahmen
angebracht werden, so daB kein schrdger Schlagregen mehr
in den Zwischenraum zwischen Aufen- und Innenrahmen ein-
dringen kann. Wegen der sehr genauen Fihrung des Innen-
rahmens kodnnen zwischen dem Wetterschenkelprofil und der
Oberseite des Innenrahmens zusdtzliche Lippendichtungen
oder Biirstendichtungen angebracht werden, die die Ab-
dichtung weiter verbessern.

Durch die Unterbringung der Rollen in einem geschlossenen
Laufwagenprofil wird die Steifigkeit der gesamten Rahmen-
konstruktion wesentlich erhdht, ohne daB hierdurch die

Bauhdhe zunimmt. Die Bauhdhe ist praktisch die gleiche,

als ob die Rollen unmittelbar an die Unterseite des Innen-
rahmens angeschraubt wiirden. Das geschlossene Laufwagen-
profil erhtht aber das Widerstandsmoment der gesamten Innen-
rahmenkonstruktion erheblich und sorgt fiir eine gleichmdssige
Krdafteverteilung der auf die Rollenachsen einwirkenden Schwer-
kraft. Das Laufwagenprofil liegt dabei praktisch unmittelbar
neben dem nach oben weisenden Schenkel der betreffenden
Laufschiene. Durch die weiter unten noch beschriebene An-
bringung von Biirstendichtungen am Laufwagenprofil wird auch
die Abdichtung zwischen dem Innenrahmen und der Laufschiene
bzw. dem AuBenrahmen wesentlich verbessert, so daR der Einbruch
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von Kaltluft wirksam verhindert wird,

Die Festigkeit der gesamten Konstruktion kann noch da-
durch weiter gesteigert werden, daR der AuBenrahmen aus
einem Leichtmetallprofil besteht, das durch mindestens
einen Quersteg in mehrere Kammern unterteilt ist und daB
die Schiene im Bereich eines Quersteges oder der unteren
AbschluBwand auf den AuBenrahmen aufgesetzt ist. Hierdurch
wird eine elastische Verformung der Laufschiene auch unter
groBer Last wirksam verhindert. Die Festigkeit kann noch
dadurch weiter gesteigert werden, daB in die entsprechende
Kammer sogenannte Fillstiicke in Langsrichtung eingeschoben
werden, die mit einem Gewinde versehen sind, in das die
Befestigungsschrauben der Laufschienen eingeschraubt werden.

VYon besonderer Bedeutung ist hierbei auch die Ausbildung
des Laufwagenprofirs.'Dieses weist gemdR der weiteren Er-
findung einen Querschnitt auf, von dem drei Ecken.mit den
Ecken eines Rechtecks oder Quadrats iibereinstimmen, wédhrend
die Profilwinde im Bereich der vierten Ecke in der Weise
zuriickgesetzt sind, daB zwischen der durch alle vier Ecken
gehenden Umhiillenden und den zuriickgesetzten Profilwdnden
eine etwa rechteckige freie Fldche vorhanden ist, und daB
an den AuBenseiten der freten Fldche Aufnahmenuten fiir
Biirstendichtungen vorhanden sind, deren Biirstenhaare im
wesentlichen senkrecht zueinander ausgerichtet sind.

Mit der Angabe, daB die Biirstenhaare der beiden Bilirsten-
dichtungen senkrecht zueinander ausgerichtet sind, ist die
Anordnung der Aufnahmenuten vorgeschrieben. In eingesetztem
Zustand der Biirstendichtungen und nach dem Aufsetzen des
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Laufwagenprofils mit den eingebauten Rollen auf die Lauf-
schienen liegen - entsprechende Dimensionierung vorausge-
setzt - die Birstendichtungen auf der Oberseite und an der
freien Stirnfldche des Laufschienenprofils an und sorgen
auf diese Weise fiir eine zuverldssige Abdichtung zwischen
Laufwagenprofil und Laufschiene.

Die rechteckige freie Fldche im Querschnitt, die durch die
Zuriticksetzung der Profilwdnde entstanden ist, liegt in mon-
tierten Zustand der gesamten Uberdachung an der unteren
AuBenkante des verschiebbaren Innenrahmens. Bevorzugt ist
der Innenrahmen auf seinem gesamten Umfang mit derartigen
Laufwacenprofilen versehen, und zwar auch an den Seiten,

an denen sich keine Rollen befinden. An diesen Stellen hat
das Laufwagenprofil nur eine versteifende Wirkung auf die
gesamte Konstruktion. Die genannte rechteckige freie Fldche
sorgt in diesem Falle auch dafiir, daB der Innenrahmen bis
unmittelbar an den AuBenrahmen herangefahren werden kann,
ohne daB das Laufwagenprofil {ohne Rollen) an die dort
quer verlaufende Laufschiene anstdBt.

Diejenigen Hohlprofile, die im Innern des verschiebbaren
Innenrahmens bzw. im Innern der feststehenden Dachfléche
verlaufen und beiderseits die die Dachfldche tragenden
Platten halten, werden nachfolgend als “Sparren® bezeichnet,
und zwar unbeschadet der Tatsache, daB sie selbst kein
Gefdlle aufweisen, sondern daB die Platten unter Zwischen-
schaltung entsprechender Dichtungen und Dichtungsprofile
mit Gefdlle an dem Sparren befestigt sind.

Bei den Platten handelt es sich um Glastafeln (z.B.Drahtglas) .
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Bauplatten oder dergleichen. Eine bevorzugte Art von Platten
stellt das sogenannte aus Kunststoff bestehende Stegglas

dar, bei dem zwei planparallele Platten durch eine Vielzahl
von parallelén Stegen verbunden sind. Diese Platten sind
lichtdurchldssig, wdrmeddmmend, in verschiedenen Farbtdnungen
erhdltlich und sogar begehbar ; sie stellen ein ideales
Material fir Uberdachungen dar.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und insbesondere_Variations-,
moéglichkeiten von Uberdachungen, die sich aus dem Erfindungs-

gegenstand ergeben, sind in den {ibrigen Unteransprichen

beschrieben.

Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes werden nach-
stehend anhand der Figuren 1-12 ndher erldutert:

Es zeigen:
Fig'en 1-4 in der

Reihenfolge a),b)c) Draufsichten,Lidngs- und Queréchnitte von
vier erfindungsgemdBen Varianten,

Fig. 5 einen Querschnitt durch das Laufschienen-
' profil,
Fig. 6 einen Querschnitt durch das NetterschenkelQ
profil,
Fig. 7 . ' . einen Querschnitt durch das Laufwagenprofil,
Fig. 8 einen Querschnitt durch AuBenrahmen und

Innenrahmen im Bereich von Laufschisne
und Rolle (spiegelsymmetrischer,vergrﬁBer-
ter Ausschnitt aus Fig.9, rechts),

ey
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Fig. 9 einen Querschnitt durch eine vollistdndige
Uberdachung mit oben liegendem verschieb-
barem Innenrahmen analog Fig.1 ¢), jedoch
in vergréBertem MaBstab und spiegelsymme-
trisch hierzu, senkrecht zur Fahrtrichtung,

Fig. 10 einen Ldngsschnitt durch den Gegenstand von
Fig. 9 analog Fig.1 b) , jedoch in ver-
groRertem MaBstab,

Fig. 11 einen Querschnitt'durch eine vollstdndige
{berdachung mit unten liegendem verschieb-
barem Innenrahmen analog Fig.3 c), jedoch

in vergroBertem MaBstab, senkrecht zur Fahrt-

richtung u n d

Fig. 12 einen Langsschnitt durch den Gegenstand nach
Fig.11, d.h. parallel zur Fahrtrichtung und
analog zu Fig.3 b), jedoch in vergréBertem
MaBstab.

In den Figuren 1-4 sind sdmtlich rechteckige AuBen-
rahmen 1 mit den Abmessungen 6 m X 3 m dargestellt,

in denen verschiebbare Dachteile 2 bzw. 2a angeordnet
sind, die einen Innenrahmen 3 bzw. 3a aufweisen, der
in der Draufsicht jeweils dick umrandet ist. Es ist zu
erkennen, daB der Innenrahmen jeweils etwa die halbe
Dachfldche einnimmi. Die Verschieberichtung ist mit
uS" bezeichnet. Der Innenrahmen ist durch Sparren 5

in gleichgroBe Felder unterteilt, die durch Platten 6
der weiter oben beschriebenen Art ausgefiiltt sind.

Die jeweils andere halbe Dachfldche 4 ist ortsfest an-
gebracht (F) und besteht aus einer metallenen Tragkon-



io

15

20

25

struktion, die unmittelbar, d.h. ohne besonderen Zwischen-

rahmen in den AuBenrahmen 1 eingesetzt ist. Die Trag-
konstruktion wird hier durch Sparren 7 gebildet, die
zwischen sich gleichfalls Felder einschlieBen, in die
Platten 8 eingesetzt sind.

Bei den Uberdachungen gemdB den Figuren 1-3 verlduft

die Dachteilung in Querrichtung, d.h. in der Mitte der
langen Rahmenseiten, so daB jede halbe Dachflédche die
Abmessungen von etwa 3 m X 3 m hat. Bei dem Ausfiihrungs-
beispiel gemdB Fig.4 verlduft die Dachteilung in Léngs-
richtung, d.h. in der Mitte der kurzen Rahmenseiten.
Auferdem ist die verschiebbare Dachflédche in zwei Dach-
teile 2a mit den Abmessungen von je 3 m X 1,5 m unter-
teilt.

Der Verlauf der Sparren und die Verschieberichtung des
beweglichen Dachteils haben einen erheblichen EinfluB
auf die optische Wirkung der Uberdachung. Schaut man
beispielsweise bei s@mtlichen Konstruktionen gemdB den
Figuren 1-4 in Ldngsrichtung von schrdg unten auf die
iberdachung, so treten bei den Konstruktionen gemdB
den Figuren 1 und 4 die Sparren optisch wesentlich
stdrker in Erscheinung als bei den Konstruktionen ge-
mdB den Figuren 2 und 3, bei denen die Sparren die Durch-
sicht praktisch nicht behindern.

In Figur 1 verlaufen die Sparren 5 und 7 quer zu den
kurzen Rahmenseiten (AuBenrahmen), und der Innenrahmen
3 ist quer zu den Sparren 5 und 7 oberhalb der festen
Dachflédche 4 verfahrbar. Da das Gefdlle stets in Ldngs-
richtung der Platten 6 bzw. 8 verlduft, ist in diesem
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Falle eine Regenrinne 9 an der langen Seite des AuBen-
rahmens 1 angebracht. Eine entsprechende Regenrinne 10
befindet sich auch an der tiefsten Stelle der Platten 6
im Dachteil 2 (Fig.1c).

In Fig.2 verlaufen die Sparren 5 und 7 parallel zu den
langen Rahmenseiten, und der Innenrahmen 2 ist oberhalb
der festen Dachfldche 4 parallel zu den Sparren ver-
schiebbar. Die beiden Regenrinnen 9 und 10 sind hierbei
an der kurzen Rahmenseite bzw. parallel hierzu am Innen-
rahmen 3 befestigt.

Fig. 3 unterscheidet sich im wesentlichen dadurch von
Fig.2, daB das verschiebbare Dachteil 2 unter die feste
Dachfldche 4 verschiebbar ist. Im Gegensatz zu den Figu-
ren 1 und 2 verlduft hierbei auch das Gefdlle der Platten
6 und 8 in entgegengesetzten Richtungen, so daB sich

die beiden Regenrinnen 9 und 10 an den entgegengesetzten
kurzen Rahmenseiten von AuBenrahmen und Innenrahmen
befinden, geschlossenes Dach vorausgesetzt. '

In Fig. 4 wird beim Offnen der beiden verschiebbaren Dach-
teile 2a unterhalb der festen halben Dachfldche 4a ein
langer schmaler Spalt freigegeben. Da das Gefdlle auch
hier in Lédngsrichtung der Platten verlduft, d.h. parallel
zu den nicht ndher bezeichneten Sparren, sind die Regen-
rinnen parallel zur ldngsten Achse des AuBenrahmens an

dem jeweiligen Dachteil bzw. der Dachfldche angeordnet.
(Fig.4c)

Die Figuren 1 bis 4 zeigen in Gegenliberstellung sehr deut-
lich, welche Variationsmdglichkeiten die erfindungs-
gemdBe (berdachung unter Verwendung der gleichen Ele-
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mente bzw. Profile bietet. Die Zahl der Variations-
moglichkeiten lieBe sich im Hinblick auf die Dach-
unterteilung , den Verlauf von Sparren und Gefdlle
sowie die Anordnung von Regenrinnen etc. noch weiter
vergroBern.

Fig. 5 zeigt einen Querschnitt durch die als L-fdrmige
Laufschiene ausgebildete Schiene 11. Diese besitzt
einen nach oben weisenden Schenkel 12 und einen hori-
zontalen Schenkel 13, dessen freies Ende den eigent-
lichen Schienenkopf 14 trdgt, auf dem die weiter unten
noch beschriebenen Rollen laufen. Seitlich neben dem
Schienenkopf 14 befindet sich noch eine Vertiefung 15,
damit bei praktisch gleicher Festigkeit der Schienen-
kopf 14 mdglichst wenig iber die Oberseite 16 des
Schenkels 13 hinausragt. Die Oberseite 16 und die
senkrechte Stirnseite 17 spielen eine Rolle im Zu-
sammenhang mit den Biirstendichtungen des Laufwagen-
profils, worauf weiter unten noch ndher eingegangen
wird. Die ebene Riickseite 18 des Schenkels 12 dient
zur Anlage am AuBenrahmen.

In Fig.6 ist ein Wetterschenkelprofil 19 dargestellt,
welches einen nach oben weisenden Schenkel 20,einen
schrédgen Steg 21 und an dessen unterem Ende eine Ein-
stecknut 22 fiir ein Dichtungsprofil oder eine Biirsten-
dichtung aufweist. Die ebene Riickseite 23 des Schen-
kels 20 dient gleichfalls zur Befestigung am AuBen-
rahmen oder an einem Sparren.

Fig. 7 zeigt das Laufwagenprofil 24 im Querschnitt,
von dem drei Ecken E1,E2 und E3 mit den Ecken eines
Rechtsecks bzw. Quadrats iibereinstimmen. Das Profil
besitzt eine Umhiillende, deren Verlauf auBerhalb der
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rechteckig bzw. quadratisch angeordneten Profilwdnde
gestrichelt angedeutet ist. Die Umhiillende bildet eine
vierte Ecke E4, in deren Bereich die Profilwdnde 25
und 26 in der Weise zuriickgesetzt sind, daB zwischen
der durch alle vier Ecken E1 bis E4 gehenden Umhiillen-
den und den zuriickgesetzten Profilwdnden 25 und 26
eine etwa rechteckige freie Fldche F vorhanden ist.

An den AuBenseiten der freien Fldche F sind Aufnahme-
nuten 27 und 28 angeordnet, die fiir Blirstendichtungen
vorgesehen sind. Zu diesem Zweck besitzen die Nuten
einen verbreiterten Grund, so daB die Biirstendichtungen
formschliissig festgehalten werden. Die rdumliche Lage
der Aufnahmenuten 27 und 28 ist so getroffen, daB die
Birstenhaare im wesentlichen senkrecht zueinander aus-
gerichtet sind. Durch das Zusammenspiel der Schiene

11 gemdB Fig.5 und des Laufwagenprofils 25 gemdB Fig.
7 wird erreicht, daB die in der Aufnahmenut 27 ange-
ordnete Birstendichtung an der Stirnseite 17 anliegt,
wihrend die in der Aufnahmenut 28 angeordnete Biirsten-
dichtung an der Oberseite 16 der Schiene 11 anliegt.
(Fig.8)

Das Laufwagenprofil 24 besitzt gemdB Fig.7 auf der
Innenseite und gegeniiber der im Querschnitt ldngsten
zuriickgesetzten Profilwand 26 zwei Anschlagnasen 29
fir Laufwagen gemdB Fig.8. Diese Laufwagen kdénnen
formschliissig zwischen die Anschlagnasen 29 einge-
setzt werden und sind auf diese Weise genau positio-
niert und zentriert. An der Stelle der Laufwagen
wird die Profilwand 26 mit einer entsprechenden
Ausnehmung versehen, die in Fig.7 nicht dargestellt
ist. Wegen des Zusammenspiels mit der Oberseite 16
und der Stirnseite 17 der Schiene 11 ist die Lage
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der Anschlagnasen 29 auch auf die Lage der Aufnahme-
nuten 27 und 28 abgestimmt.

In Fig.8 ist eine Seite des AuBenrahmens 1 dargestellt,
der aus einem Leichtmetallprofil besteht, das durch drei
Querstege 30 in vier Kammern unterteilt ist. Die Schiene
11 ist im Bereich des mittleren Querschnitts 30 plan

auf die Innenwandfldche 31 des AuBenrahmens 1 aufge-
setzt und mittels einer Reihe von Schrauben 32 mit
dieser verschraubt. Um eine groBere Gewindetiefe zu
erhalten, sind in die betreffende Kammer im Abstand der
Schrauben Fillstiicke 33 mit entsprechender Wandstédrke
eingesetzt, in denen Gewindebohrungen fiir die Schrauben
32 angeordnet sind. Die Fiillstiicke haben in Profil-
richtung eine Ldnge von einigen Zentimetern,um Gewicht
und Kosten fiir das starkwandige Profil zu sparen.

Auf die Schiene 11 ist zundchst ein Laufwagenprofil 24
gemdB Fig.7 aufgesetzt, und es ist zu erkennen,daB die
Burstenhaare zweier Blirstendichtungen 34 und 35 an der
Oberseite 16 bzw. Stirnseite 17 der Schiene 11 ab-
dichtend anliegen. Im Laufwagenprofil 34 sind mit ent-
sprechenden Abstdnden mehrere ansich bekannte Laufwagen
36 angeordnet, die paarweise mit hintereinander liegen-
den Rollen 37 bestiickt sind. Die Rollen sind in einem
U-férmigen Blechprofil 38 gehalten, dessen Steg zwischen
die Anschlagnasen 29 (Fig.7) eingesetzt ist. Es ist zu
erkennen,daB das Laufwagenprofil 24 seitlich neben der
Schiene 11 angeordnet ist, also hinsichtlich der Bau-
héhe kein ZusatzmaB erfordert. Entsprechend niedriger
kann also der auf das Laufwagenprofil 24 aufgesetzte
Innenrahmen ausgebildet werden, von dem in Fig.8 ein
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Sparren 5 sichtbar ist. In den Innenrahmen 3 bzw.zwischen
dessen Sparren 5 ist eine Platte 6 mit einem nach links
weisenden Gefdlle angeordnet, deren Befestigungs- und
Abdichtungsmittel der Einfachheit halber fortgelassen
sind, da diese Details zum Stand der Technik gehdren
und beispielhaft in den Figuren 9 bis 12 dargestellt
sind. Unter den Platten 6 befindet sich eine Regen-
rinne 10, die gleichfalls als Leichtmetallprofil aus-
gebildet und in Liangsrichtung sowie auf gleicher Hdhe
mit dem Laufwagenprofil 24 fest verbunden ist. Die
Regenrinne 10 besitzt an beiden Schenkeln Aufnahme-
nuten 39 und 40 fir eine Reihe von kiirzeren Rinnen-
haltern 41, von denen in Fig.8 unten nur einer darge-
stellt ist. Diese Rinnenhalter sind mittels je eines
Schenkels 42 mit der Innenwandfldche 31 des AuBen-
rahmens 1 bzw. mit der Innenwandfldche 43 des Innen-
rahmens 3 verschraubt, was im oberen Teil der Fig.8
jedoch nicht dargestellt ist.

Zwischen dem AuBenrahmen 1 und dem Innenrahmen 3 befin-
det sich eine Fuge 44, die nach oben hin durch ein
Wetterschenkelprofil 19 gemdB Fig.6 lberdeckt ist,das
gleichfalls mit der Innenwandfldche 31 verschraubt ist.
In die Einstecknut 22 ist eine elastomere Dichtleiste

45 eingesetzt, die auch einen starken seitlichen Schlag-
regen am Eindringen in die Fuge 44 hindert. Es ist je-
doch auch mdglich, in die Einstecknut 22 (Fig.6) eine
Birstendichtung einzusetzen, die alsdann auf der Ober-
seite 46 des Innenrahmens 3 gleitet.

Unterhalb der Schiene 11 und hinter der Zeichenebene

liegend befindet sich die die andere halbe Dachflédche
bildende ortsfeste Tragkonstruktion, auf deren Einzel-
heiten jedoch im Zusammenhang mit den Figuren 9 und 10
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ndher eingegangen wird. Die BauhBhe der gesamten (ber-
dachung, also einschlieBlich des beweglichen und des
ortsfesten Teils ist jedoch nicht gréBer als die Pro-
filhthe des AuBenrahmens 1. Unterhalb der Regenrinne
10 befindet sich auf der gesamten Linge des AuBen-
rahmens 1, die bereits weiter oben beschriebene orts-
feste Regenrinne 9, die den gleichen Profilquerschnitt
hat wie die Regenrinne 10. Uber der Regenrinne 9 enden
auch auf der Gefdlleseite die Platten 8 der orstfesten
Dachfldche (Fig.9). In Fig.8 ist nur einer der hinter
der Zeichenebene liegenden Sparren 7 dargestellt.Um
jedoch das Wasser aus der oberen Regenrinne {ber die
untere Regenrinne 9 ableiten zu kdnnen, befindet sich
zwischen den beiden seitlich versetzten Regenrinnen

an der Stelle des verschiebbaren Dachteils 2 bzw. im
Bereich der dort vorhandenen Dach6ffnung ein Z-férmig
abgewinkeltes Regenleitprofil 47, welches im Bereich
seiner Unterkante mittels nicht ndher bezeichneter
Verhakungsrippen in eine T-Nut 48 eingesetzt ist,die
an der Oberkante des jeweils freien Schenkels von Regen-
rinne 9 bzw. 10 angeordnet ist. Die Abdichtung wird durch
ein Dichtungsprofil 49 noch verbessert. An der Ober-

. kante des Regenleitprofils 47 befindet sich noch eine

Birstendichtung 50,die an der AuBenfldche der Regen-
rinne 10 anliegt. Auf diese Welse ist sichergestellt,
daB bei jeder beliebigen Stellung des verschiebbaren
Dachteils 2 das auf dieses auftireffende Regenwasser
zuverldssig abgeleitet wird.

Aus Fig. 8 in Verbindung mit den Figuren 11 und 12 er-
gibt sich, daB die Lage von verschiebbaren Dachteil

2 und ortsfester Dachfldche 4 auch vertauscht werden
kann. In diesem Fall wird die Schiene 11 im Bereich der
unteren AbschluBwand 51 des AuBenrahmens 1 auf dessen
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Innenwandfldche 31 aufgeschraubt (Fig.11). Dies ge-
schieht in analoger Weise zu Fig.8,Mitte, und zwar
gleichfalls mittels mehrerer Fiillstiicke 33a, die in
die unterste Kammer des AuBenrahmens 1 eingeschoben
sind.

Es ist noch zu erwdhnen, daB im freien Raum des Lauf-
wagenprofils 24 rechts neben dem Laufwagen 36 eine
Antriebskette fiir einen elektrischen Antrieb des ver-
schiebbaren Dachteils 2 untergebracht werden kann.

Die hierfiir erforderlichen Kettenrdder sind jedoch der
Einfachheit halber nicht dargestellt.

Die Figuren 9 und 10 zeigen die Verhdltnisse gemdB

den Figuren ta,1b und 1c in vergr&Bertem MaBstab,so

daB sich Wiederholungen eriibrigen, da gleiche Bezugs-
zeichen verwendet werden. Es ist zu erkennen,daB das
verschiebbare Dachteil 2 mit dem Innenrahmen 3 oberhalb
der festen Dachflache 4 angeordnet ist und daB ober-
halb sowie entlang des gesamten Verfahrweges des
Innenrahmens 3 auf drei Seiten des AuBenrahmens 1

drei Wetterschenkelprofile 19 angeordnet sind,die

an den Ecken, an denen sie aufeinanderstoBen auf
Gehrung geschnitten sind. Die Ausfiihrung von €ehrungs-
schnitten gilt auch fir die einzelnen Profile des
AuBlenrahmens 1, die an den Ecken unter Zwischenschaltung
sogenannter Eckverbinder miteinander verbunden sind,
die zum Stande der Technik gehfren und daher nicht
erldutert werden. Die mit Gefdlle in den horizontalen
Rahmen angeordneten Platten 6 und 8 sind gegeniiber

den Rahmen bzw. gegeniiber den Sparren in Halteprofilen



5

1o

15

20

25

30

9119532

- 17 -

52 unter Zwischenschaltung von Lippendichtungen ge-
lagert, die gleichfalls‘zum Stande der Technik gehoren.
Oberhalb der Regenrinnen 9 bzw.10 sind die tiefsten
Kanten der Platten 6 bzw. 8 mittels weiterer Halte-

und Dichtungselemente 53 befestigt, die ebenfalls zum
Stand der Technik gehfren.

In den Figuren 11 und 12 ist die prinzipielle Anordnung
gemdB den Figuren 3a,3b und 3¢ im vergréBertem MaBstab
dargestellt. Hier ist das verschiebbare Dachteil 2 unter-
halb der ortsfesten halben Dachfldche 4 verfahrbar,

und innerhalb der freizugebenden Dachéffnung befindet
sich ein allseits geschlossener Rahmen aus vier auf
Gehrung geschnittenen Wetterschenkelprofile 19.In

diesem Fall sind die Schienen 11 im Bereich der Unter-
kante des AuBenrahmens 1 mit diesem verbunden, und zwar
gleichfalls unter Verwendung der bereits beschriebenen

_Stiicke 33a. Es ist zu erkennen, daB auch in diesem Falle

beide Dachteile vollstdndig innerhalb des AuBenrahmens

i angeordnet sind, und zwar einschlieBlich der Regen-
rinnen 9 und 10. Es ist weiterhin zu erkennen,daB

die feste halbe Dachfldche aus einer Tragkonstruktion
besteht, die zwei Sparren 7 aufweist, die zwischen dem
AuBenrahmen 1 einerseits und einer Quertraverse 54 an-
dererseits befestigt sind. Die Quertraverse 54 ver-
1duft im Bereich der sogenannten Dachteilung,d.h.in

der Mitte der langen Rahmenseiten. An dieser Quer-
traverse ist auch eines der Wetterschenkelprofile 19
befestigt. Es ist weiterhin zu erkennen, daB der Abstand
zwischen dieser Quertraverse 54 mit den Sparren 7 und
dem darunter verfahrbaren Innenrahmen 3 auBerordentlich
eng bemessen werden kann, so daB zwischen der Quertra-
verse 4 und dem in SchlieBstellung unmittelbar darunter-
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liegenden Hohlprofil des Innenrahmens 3 ein Dichtungs-
element 55 vorgesehen werden kann, das beispielsweise
gleichfalls als Birstepdichtung ausgefiihrt ist.
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Uberdachung, vorzugsweise als Bausatz, mit mindestens
einem verschiebbaren Dachteil, bestehend aus einem
umlaufenden metallischen AuBenrahmen mit rechteckigem
Hochkantquerschnitt und einem innerhalb des Auflen-
rahmens mittels Rollen auf Schienen verschieb-
baren, etwa die halbe Dachfldche umfassenden
metallischen Innenrahmen mit eingesetzten Platten,
sowie aus einer die andere halbe Dachfldche bilden-
den Tragkonstruktion mit gleichfalls eingesetzten
Platten, dadurch gekennzeichnet, daB die Schienen
(11) als L-fdrmige Laufschienen ausgebildet und
mittels ihres nach oben weisenden Schenkels (12)

an den senkrechten Innenwandfldchen (31) des Aufen-
rahmens (1) in waagrechter Richtung plan aufge-
setzt sind, daB die Rollen (37) in einem geschlos-
senen Laufwagenprofil (24) untergebracht sind,

daB der Innenrahmen (3,3a) auf mindestens zwei
parallele Laufwagenprofile {(24) aufgesetzt ist

und daB die Fuge (44) zwischen dem AuBenrahmen

(1) und dem verschiebbaren Innenrahmen (3,3a) in
dessen geschlossener Stellung von einem Wetter-
schenkelprofil (19) Uberdeckt ist.

berdachung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dak der AuBenrahmen (1) aus einem Leichtmetall-
profil besteht, das durch mindestens einen Quer-
steg (30) in mehrere Kammern unterteilt ist und
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daB die Schiene (11) im Bereich eines Quersteges (30)
oder der unteren AbschluBwand (51) auf den AuBenrahmen
(1) aufgesetzt ist.

Uberdachung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daBl auf der Gefdllseite der Platten (6,8) am Lauf-
wagenprofil (24) und am AuBenrahmen (1) je eine Regen-
rinne (9,10) befestigt ist.

Uberdachung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,

daB bei obenliegendem verschiebbarem Innenrahmen (3)
zwischen der an dessen Laufwagenprofil (24) angebrachten
Regenrinne (10} und der darunter am AuBenrahmen (1)
befestigten Regenrinne {(9) ein Regenleitprofil (47)
angebracht ist.

Uberdachung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Laufwagenprofil (24) einen Querschnitt auf-
weist, von dem drei Ecken (E1, E2,E3) mit den Ecken
eines Rechtecks oder Quadrats {bereinstimmen,wdhrend
die Profilwdnde (25,26) im Bereich der vierten Ecke
(E4) in der Weise zurlickgesetzt sind, daB zwischen
der durch alle vier Ecken (E1,E2,E3,E4) gehenden Um-
hiillenden und den zuriickgesetzten Profilwdnden (25,26)
eine etwa rechteckige freie Fldche (F) vorhanden ist,
und daB an den AuBenseiten der freien Fldche (F) Auf-
nahmenuten (27,28) fir Birstendichtungen (34,35) vor-
handen sind, deren Biirstenhaare im wesentlichen senk-

recht zueinander ausgerichtet sind.

berdachung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB das Laufwagenprofil (24) auf der Innenseite und
gegeniiber der im Querschnitt ldngsten zuriickgesetzten
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Profilwand (26) zwei Anschlagnasen (29) fiir die Fest-
legung der Laufwagen (36) aufweist.

Uberdachung nach Anspruch 1 mit einem rechtigen
AuBenrahmen und mit parallel zu den kurzen Rahmen-
seiten verlaufenden Sparren von Innenrahmen und Trag-
konstruktion, dadurch gekennzeichnet, daR die Dach-
teilung in der Mitte der langen Rahmenseiten liegt und
der Innenrahmen (3) quer zu den Sparren (5,7) ver-
schiebbar ist (Fig.1).

Uberdachung nach Anspruch 1 mit einem rechtigen AuBen-
rahmen und mit parallel zu den langen Rahmenseiten

.verlaufenden Sparren von Innenrahmen und Tragkon-

struktion, dadurch gekennzeichnet, daB die Dachteilung

in der Mitte der langen Rahmenseiten liegt und der Innen-
rahmen (3) parallel zu den Sparren (5,7) ilber die

feste Dachfldche (4) verschiebbar ist (Fig.2).

{iberdachung nadh Anspruch 1 mit einem rechtigen AuBen-

rahmen und mit parallel zu den langen Rahmenseiten
verlaufenden Sparren von Innenrahmen und Tragkonstruktion,
dadurch gekennzeichnet, daB die Dachteilung in der Mitte der

langen Rahmenseite liegt und der Innenrahmen (3)
parallel zu den Sparren (5,7) unter die feste Dach-
fldche (4) verschiebbar ist (Fig.3).

Uberddghung nach Anspruch 1 mit einem rechtigen AuBen-
rahmen und mit parallel zu den kurzen Rahmenseiten

verlaufenden Sparren von Innenrahmen und Tragkonstruktion,
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dadurch gekennzeichnet, daR die Dachteilung in der Mitte
der kurzen Rahmenseite liegt und zwei Innenrahmen (3a)
parallel zu den Sparren (5,7) verschiebbar sind (Fig.4}).
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