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€9 Vorrichtung zum Umienken von in elner Ebene transportierten fiichigen Materialstiicken.

€) Bei einer Vorrichtung zum Umlenken von flachigen Mate-
rialsticken (12) aus einer ersten Richtung in eine zweite Rich-
tung, umfassend ein mit einem Gegenelement (18) zum Trans-
port des Materialstlickes (12) zusammenwirkendes, antreib-
bares und in einem Radlager (20) um eine schrag zur Trans-
portebene (24) gerichtete Radachse (22) drehbares Transport-
rad (16) ist das Radlager (20) um eine senkrecht zur Transport-
ebene (24) durch den Beriihrungsbereich des Transporirades
(16) mit derselben verlaufenden Schwenkachse (28) versteli-
bar. Das Gegenelement (18) ist von einem in der Transport-
ebene (24) angeordneten starren Korper (54) gebildet, der
eine konzentrisch zur Schwenkachse (28) des Radlagers (20)
angeordnete und zum Transportrad (16) hin offene Ausspa-
rung (58) aufweist, deren Rand (66) einen gegeniiber dem
Transportrad (16} kleineren Durchmesser und einen anné-
hernd der Dicke des Materialstlickes (12) entsprechenden Ab-
stand von der Umfangsflache des Transportrades (16) besitzt.
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Vorrichtung zum Umlenken von in einer Ebene

transportierten fldchigen Materialstilicken

Die Neuerung betrifft eine Vorrichtung zum Umlenken von
in einer Ebene transportierten fl&chigen Materialstilicken
wie Belegen und dergleichen aus einer ersten Transport-
richtung in eine zweite Transportrichtung, umfassend

ein mittels einer Antriebsvorrichtung antreibbares Trans-
portrad, das in einem Radlager umeine schrég zur Trans-
portebene gerichtete Radachse drehbar gelagert ist,
wobei das Radlager seinerseits um eine senkrecht zur Trans-
portebene gerichtete und mindestens anndhernd durch den
Beriihrungsbereich des Transportrades mit der Transport-
ebene verlaufende Schwenkachse zwischen einer ersten und
einer zweiten Stellung verstellbar ist,in denen die Rad-
achse senkrecht zur ersten bzw. zweiten Transportrichtung
gerichtet ist, sowie ein mit dem Transportrad zum Vor-

schub der Materialstiicke zusammenwirkendes Gegenelement.

Eine derartige Vorrichtung arbeitet in der Weise, daB8

- ein zwischen das Gegenelement und das Transportrad einge-

fihrter Beleg von dem Transportrad durch ReibschluB8 vor-
geschoben wird, bis der Beleg durch ein Anschlag angehai—
ten wird. Aufgrund des dadurch erzeugten Gegenmomentes an
dem Transportrad wird dieses um die Schwenkachse des Radla-
gers in seine zweite Stellung verschwenkt, in der esden Be-
leg entlang des Anschlages in der zweiten Transportrichtung
vorschieben kann. Diese Vorrichtungen dienen einerseits
zum Umlenken von Belegen und andererseits zum Ausrichten
derseélben, indem der Beleg zundchst gegen einen ersten An-

schlag und dann in der zweiten Transportrichtung gegen

einen zweiten Anschlag geschoben wird. Es wird im weiteren
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n=ist von Belegen gesprochen, da die eingangs genannten
Vorrichtungenvor allem filir die Umlenkung von Belegen ver-
wendet werden. Es versteht sich jedoch, daB die genannte
Vorrichtung auch zum Umlenken anderer Materialstiicke ge-

eignet ist.

Bei einer bekannten Vorrichtung der oben genannten Art ist
das Gegenelement von einer in einer Kugelbuchse frei dreh-
bar gelagerten Kugel gebildet, die stdndiqg mit dem Trans-
portrad in Beriihrung steht. Die Kugel l3uft beim Antrieb
des Transportrades somit st&ndig mit, auch wenn kein Be-
leg transportiert wird. Die Erfahrung hat gezeigt, daB
auch bereits ein geringer Abrieb aufgrund der pausenlosen
Bewegung der Kugel oder in die Rugelbuchse fallender Pa-
pierstaub die Kugel bremst, so daB diese leicht zum Still-
stand kommt. Ohne einen Beleqg zwischen dem Transportrad
und der Kugel fiihrt dies dazu, daB das Transportrad in
seine zweite Stellung verschwenkt wird und somit nicht
bereit fir das Einfihren eines-ﬁéuen Beleges ist. Auch bei
der Verwendung von Blattfedern oder Rollen als Gegenele-

mente ist diese Art von Fehlfunktion aufgetreten.

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung
der eingangs dgenannten Art so auszubilden, daB8 das Gegen-
element praktisch wartungsfrei ist und ein Verschwenken

des Transportrades in seine zweite Stellung ohne das Vor-

handensein eines Beleges ausgeschlossen ist.

Diese Aufgabe wird neuerungsgemdB dadurch geldst, daB das
Gegenelement von einem in der Transportebene angeordneten
starren Korpergebildet ist, der eine im wesentlichen kon-
zentrisch zur Schwenkachse des Radlagers angeordnete und

zum Transportrad hin offene Aussparung aufweist, deren
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Rand einen gegeniiber dem Transportrad kleineren Durch-
messer und einen anndhernd der Dicke des zu transportieren-
den Materialstiickes entsprechenden Abstand von der Umfangs-

fldche des Transportrades besitzt.

Bei der neuerungsgemdBen L&sung beriihren sich also das
Gegenelement und das Transportrad nicht. Damit wird der
VerschleiB des Gegenelementes auf den Abrieb beschrénkt,
der durch die liber den starren Korper geschobenen Material-
sticke hervorgerufen wird. Der fiir den Transport erfor-
derliche ReibschluB zwischen dem Materialstlick und dem
Traﬁsportrad wird dadurch erzeugt, daB das Transportrad
aufgrund der gewdhlten Abmessungen leicht in die Aus-
sparung des starren Korpers eintaucht und dabei das Material-
stiick geringfligig verformt, so daB dieses aufgrund der
durch die Verformung hervorgerufenen Rickstellkraft an
das Transportrad angedriickt wird. Wenn das Materialstilick
aus dem Spalt zwischen dem Gegenelement und dem Transport-
rad herausgelaufen ist, erfolgf Ublicherweise eine Riick-
stellung des Transportrades durch eine Feder in seine
erste Stellung. Ein Auslenken  aus dieser Stellung ohne
ein Materialstiick ist aufgrund der fehlenden Beriihrung
zwischen dem Gegenelement und dem Transportrad nicht még-
lich. Somit befindet sich das Transportrad stets in der fiir
das Einflihren eines weiteren Materialstilickes geeigneten
Stellung.

Vorzugsweise ist der starren Korper in Form einer Scheibe

oder eines Tellers ausgebildet, der in Richtung der Schwenk-
achse des Radlagers relativ zum Transportrad verstellbar
sein kann, so daB der Abstand zwischen dem starren Kdrper
und dem Transportrad auf die unterschiedliche Dicke ver-
schiedener Belege oder Materialstlicke einstellbar ist.
Vorzugsweise ist der starren Koérper in Richtung auf seine



10

15

20

25

30

-4 - 0119598

dem Transportrad n&chstgelegene Stellung durch Federmittel
vorgespannt, so daB eine selbsttdtige Anpassung des gegen-
seitigen Abstandes von Gegenelement und Transportrad auf
die jeweilige Belegdicke erfolgt. Eine einfache L&sung

fiir diese federnde Lagerung des starren Korpers erhdlt man
beispielsweise dadurch, daB der scheibenfdrmige oder tel-

lerfdrmige starren Korper an einer Blattfeder befestigt ist.

Um Abrieb und Papierstaub leichter aus dem Bereich der
Umlenkvorrichtung entfernen zu kOnnen, ist vorzugsweise

in dem starren K&rper im Zentrum der Aussparung eine Durch-
brechung ausgebildet, durch die der Abrieb und der Papier-

staub hindurchfallen k&nnen.

Um keine zu scharfen Kanten an dem Gegenelement zu er-
halten, die die Erzeugung von Papierstaub f&rdern und
selbst einem erhBhten VerschleiB ausgesetzt sind, ist
das Gegenelement vorzugsweise so ausgebildet, daB sich
an den Rand der Aussparung eine sich radial nach innen
von dem Transportrad entfernende Randfldche anschlieBt.
Diese Randfl&dche kann konisch ausgebildet oder auch kon-

vex gekriimmt sein.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Neuerung ist
der Rand der Aussparung von einem sich {iber die Trans-
portebene erhebenden Ringwulst gebildet, der zu einer
st&rkeren Verformung des zwischen dem Transportrad und
dem Gegenelement hindurchlaufenden Beleges und damit auch
zu einer den ReibschluB zwischen dem Beleg und dem Trans-
portrad erhShenden gr&Beren Riickstellkraft fihrt. Der
Ringwulst kann einen annh&hernd kreishalbfdrmigen, drei-

eckigen oder auch trapezfdrmigen Querschnitt aufweisen.

Der starren Korper kann in Richtung der Transportebene ver-
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stellbar angeordnet sein , um so die Aussparung bezliglich

der Schwenkachse des Radlagers zentrieren zu k&nnen.

Weitere Merkmale und Vorteile der Neuerung ergeben sich

aus der folgenden Beschreibung, welche in Verbindung mit

den beigefiigten Zeichnungen die Neuerung anhand von Aus-

fihrungsbeispielen erl&dutert. Es zeigen:

Fig.

Fig.

Fig.'

Fig.

Eine teilweise geschnittene Seitenansicht der
neuverungsgemédfen Vorrichtung mit dem Transport-
rad in seiner ersten Stellung,

eine dexr Fig. 1 entsprechende Ansicht mit dem

Transportrad in seiner zweiten Stellung,

eine Unteransicht der in den Figuren 1 und 2
dargestellten Vorrichtung,

eine teilweise geschnittene vergrdBerte Dar-
stellung des Transportrades und des Gegenele-
mentes allein und

5 A bis 5 E schematische Darstellungen der Quer-

schnitte von 5 verschiedenen Ringwulsten an

dem Gegenelement.

In den Figuren 1 und 2 erkennt man ein Einfiihrungsblech

10 auf dem ein fldchiges Materialstilick, beispielsweise

ein Papierblatt, eine Karte oder ein Beleg 12 aufgelegt

und gegen einen Anschlag

14 geschoben werden soll. Hier-

zu dient ein Transportrad 16 im Zusammenwirken mit einem

Gegenelement oder einem Umlenkteller 18 , der in noch zu

beschreibender Weise an dem Einfiihrungsblech 10 gehalten

ist.
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Das Transportrad 16 1ist in einem Radlager 20 um eine
Achse 22 frei-.drehbar gelagert, die schrdg zu der die
Transportebene fiir den Beleg 12 bildenden Oberfl&che 24
des Einfiihrungsbleches 10 gerichtet ist. Das Radlager

20 1ist auf einer Welle 26 um eine Achse 28 schwenk-
bar gelagert, die senkrecht zur Oberfldche 24 des Ein-
fiihrungsbleches durch den Berilihrungsbereich zwischen dem
Transportrad 16 und der Transportebene des Beleges 12
verlduft.

Die Welle 24 ist mittels Lager 30 und 32 in zwei zu-
einander parallelen Platten .34 bzw. 36 gehalten, die
durch zwei Distanzbolzen 38 in einem vorgegebenen Abstand
fest miteinander verbunden sind. Auf der Welle 26. ist
ferner eine Riemenscheibe 40 gelagert, die mit einer An-
triebsscheibe 42 drehfest verbunden ist und iiber einen
nicht dargestellten Riemenantrieb von einem Motor her an-
getrieben werden kann. Die An@;iebsscheibe 42 ihrerseits
liegt an dem Umfang des Transportrades 16 an, um dieses
st3ndig anzutreiben.

Das Radlager 20 ist starr mit einem Arm 44 verbunden,
der parallel zu der Transportebene gerichtet ist. An dem
Arm 44 greift eine Zugfeder 46 an, deren anderes Ende
an einem mit der Platte 34 fest verbundenen Zapfen 48
eingehdngt ist. Mit dieser Zugfeder 46 wird der Arm 44
gegen einen mit der Platte 34 verbundenen ersten Anschlag
50. gespannt. In der dadurch vorgegebenen Stellung des
Radlagers 20 nimmt das Transportrad 16 die in der Fig. 1
dargestellte erste Stellung ein, in welcher die Radachse
22 senkrecht zu der durch den Pfeil A in Fig. 1 ange-
gebenen ersten Transportrichtung gerichtet ist und in der
das Transportrad 16 den Beleg 12 in der ersten Trans-

portrichtung A gegen den Anschlag 14 schiebt, wobei es
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sich in Richtung des Pfeiles B dreht. Wird der Beleg 12

durch den Anschlag 14 an einer weiteren Bewegung gehin-

dert, so wird durch die Drehung des Transportrades 16.

auf das Radlager

20 Dbezliglich der Achse 28 ein Dreh-

moment ausgeilibt, so daB sich das Radlager 20 zusammen

mit dem Transportrad 16 in Richtuna des Pfeiles C um

die Achse
34

(siehe Fig.

Platte

28 drehten, bis der Arm

44 an einem mit der

verbundenen zweiten Anschlag 52 anschlédgt

2). In dem in den Figuren 1 und 2 dargestell-

ten Ausfiihrungsbeispiel durchlduft dabei das Radlager 20

einen Schwenkwinkel von 90°.

In der in Fig. 2 dargestell-

ten Stellung schiebt das Transvortrad 16 nun den Beleg

12 in Blickrichtung an dem Anschlag 14 entlang. Sowie

der Beleg

12 den Eingriffsbereich mit dem Transportrad

16 verlassen hat, kehrt dieses unter der Wirkung der ge-

spannten Zugfeder 46 in seine

in

Fig. 1 dargestellte

erste Steliung oder Ausgangsstellung zurilick.

Im weiteren soll nun genauer auf die Ausbildung des Gegen-—

elementes

Belege

Fig. 4 besteht das Gegenelement
einer Scheibe oder einem Teller
Mittelabschnitt

12 mit dem Transportrad

18 eingegangen werden, das beim Transport der

18
54

16 zusammenwirkt. GemdB

im wesentlichen aus

mit einem verdickten

56 . Dieser weist bei dem Ausfiihrungsbei-

spiel gemdB Fig. 4 an seiner Oberseite eine Aussparung 58

auf, die von einem Ringwulst .60

umgeben ist. Die Flanken

des Ringwulstes 60 sind von einer Innenkonusfldche 62

bzw. einer AuBenkonusfliche 64

gebildet, die sich in

einer den Rand der Aussparung 58 bildenden ringf&rmigen

Kante

66

schneiden.

Der Mittelabschnitt 56 ist nach unten hin durch einen

Stutzen

achse

70

68

verlédngert und weist eine koaxial zur Teller-

angeordnete Bohrung

72.

auf, die mit der Aus-
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sparung 58 durch eine Durchbrechung 74 verbunden ist.

Mit dem Stutzen 68 ist der Teller 54 in eine Bohrung
76 (Fig. 3) in einer Blattfeder .78 eingesetzt, die
mit Hilfe von Stellschrauben 80 an einer Tr&dgerplatte
82 Dbefestigt ist. Diese ist ihrerseits mittels zwei
Exzenterschrauben 84 an der Unterseite des Einfiihrungs-
bleches 10 so befestigt, daB der Teller 54 mit dem
Ringwulst 60 durch eine Durchbrechung 86 (Fig. 2) in
dem Einfithrungsblech 10 hindurchragt. Mit Hilfe einer
Stiftschlitzfiihrung, die einen an der Unterseite des Ein-
fihrungsbleches 10 befestigten Stift 88 und einen in
der Trdgerplatte 82 ausgebildeten Schlitz 90 umfaBt,
sowie der Exzenterschrauben 84 kann die Trdgerplatte 82
relativ zum Einfllhrungsblech 10 so justiert werden, da8
die Tellerachse 70 im wesentlichen mit der Schwenkachse
28 des Radlagers 20 zusammenf&llt. Mit Hilfe der Stell-
schrauben 80 kann die Blattfeder 78 relativ zum Trans-
portrad 16 so eingestellt werden, daB ein geringer Spalt
92 zwischen der Umfangsfl&dche des Transportrades 16
und dem die Aussparung 58, umgebenden Rand 66 an dem
Teller 54 verbleibt, solange sich kein Beleg 12 in der
Vorrichtung befindet. GemdB Fig. 4 ragt das Transportrad
18 =zwar geringfiigig in die Aussparung 58, des Tellers
54 hinein, jedoch beriihrt das Transportrad 16 das Gegen-
element .18 nicht. Wird ein Beleg . 12. zwischen das Trans-
portrad 16 und das Gegenelement .18, eingefiihrt, so wird
der Beleg 12 durch das Transportrad leicht in die Aus-
sparung 58 hineingedriickt. Die dabei auftretende Ver-
formung des Beleges erzeugt durch die Steifigkeit des Be-
legmaterials eine gewisse Riickstellkraft, durch die derxr
Beleg gegen die Umfangsfldche des Transportrades 16 ge-—
driickt wird, so daB ein sidcerer ReibschluB zwischen dem

Transportrad 16 und dem Beleg erzeugt wird. Je nach der
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Dicke des Beleges weicht das Gegenelement 18 aufgrund
seiner federnden Lagerung nach unten aus, so daB gleichzei-
tig diinne und dickere Belege verarbeitet werden konnen.
Dabei kann die Breite des Spaltes 92 jeder Zeit durch die

Einstellschrauben 80 verdndert werden.

Die Fig. S5A bis 5E zeigen verschiedene Querschnittsformen
des Ringwulstes 60. Besonders bevorzugt ist dabei die auch
in der Fig. 4 dargestellte LOsung mit einer AuBenkonus-
fliche und einer Innenkonusfliche, da sie einerseits das
Einschieben des Beleges in den Spalt 92 erleichtet, ohne
daB der Beleg mit seiner Vorderkante an dem Ringwulst 60

hidngen bleiben kann, und andererseits verhindert, daB der

_.Beleg beim Eindriicken in die Aussparung 58 geknickt wird.

Der wesentliche Vorteil der neuerungsgemdBen L&sung be-
steht darin, daB das Transportrad 16 das Gegenelement 18
niemals direkt berilihrt. Dadurch wird zum einen der Ver-
schleiB des Transportrades uné-des Gegenelementes erheblich
reduziert und zum anderen sicher gestellt, daB das Trans-
portrad 16 ohne einen Beleg niemals in seine zweite Stel-
lung verschwenkt werden kann und damit stets fir die
Aufnahme eines Beleges bereit ist. Anfallender Papier-
staub und Abrieb kann durch die Durchbrechung 74 aus der
Aussparung 58 abgefiihrt werden, so daB die Transport- und
Umlenkzone zwischen dem Transportrad 16 und dem Gegenele-
ment 18 nicht durch angehduften Papierstaub verschmutzt

oder gar blockiert werden kann.
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Schutzanspriche

Vorrichtung zum Umlenken von in einer Ebene transportier-
ten fldchigen Materialstilicken wie Belegen und dergleichen
aus einer ersten Transportrichtung in eine 2zweiten Trans-
portrichtung, umfassend ein mittels einer Antriebsvorrich-
tung antreibbares Transportrad, das in einem Radlager um
eine schrdg zur Transportebene gerichtete Radachse dreh-
bar gelagert ist, wobei das Radlager seinerseits um eine
senkrecht zur Transportebene gerichtete und mindestens
anndhernd durch den Beriihrungsbereich des Transportrades
mit der Transportebene verlaufende Schwenkachse zwischen
einer ersten und einer zweiten Stellung verstellbar ist,
in der die Radachse senkrecht zur ersten bzw. zweiten
Transportrichtung gerichtet ist, sowie ein mit dem Trans-
portrad zum Transport des Materialstiickes zusammenwirken-
des Gegenelement, d a durch gekenn=zelich-
n et , daB das Gegenelement (18) von einem in der Trans-
portebene (24) angeordneten starren Korper (54) gebildet
ist, der eine im wesentlichen konzentrisch zur Schwenk-
achse (26) des Radlagers (20) angeordnete und 2zum Trans-
portrad (16) hin offene Aussparung (58) aufweist, deren
Rand (66) einen gegeniiber dem Transportrad (16) kleineren
Durchmesser und einen amnghernd der Dicke des zu transpor-
tierenden Materialstiickes (12) entsprechenden Abstand von
der Umfangsfldche des Transportrades (16) besitzt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn -
zeichnet, daB das Gegenelement (18) scheiben-

f6rmig ausgebildet ist.
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Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge -
kennzeichnet, daB das Gegenelement (18) in
Richtung der Schwenkachse (28) des Radlagers (20) relativ
zum Transportrad (16) verstellbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 3, da durch ge kenn -
zeichnet, daB das Gegenelement (18) in Richtung
auf seine dem Transportrad (16) n&chstgelegene Stellung

durch Federmittel (78) vorgespannt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn -
zeichnet, daB das Gegenelement (18) an einer
Blattfeder (78) gelagert ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 4 a -
durch gekennzeichnet, daB das Gegen-
element (18) im Zentrum der Aussparung (58) eine Durch-

brechung (74) aufweist. -.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, d a -
durch gekennzedichnet, daB sich an den
Rand (66) der Aussparung (58) eine sich radial nach innen
von dem Transportrad (16) entfernende Randfldche (62) an-
schlieBt. '

Vorrichtung nach Anspruch 7, d adurch gekenn-
zeichnet, daB die Randfl&dche (62) konisch aus-
gebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 7, d adurch gekenn -
z e»i c hnet, daB die Randfl&che konvex gekriimmt
ist.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzedichnet, daB der Rand der Aussparung
(58) von einem sich iiber die Transportebene erhebenden
Ringwulst (60) gebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet , daB der Ringwulst einen mindestens an-
n&dhernd halbkreisf&rmigen, dreieckigen oder trapezf&rmi-

gen Querschnitt aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, d a -
durch gekennzeichnet , daB das Gegen-
element in Richtung der Transportebene (24) verstell-
bar angeordnet ist.
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