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(5) Burstenwalze filr Kehrmaschinen.

() Die fiir Kehrmaschinen bestimmte Birstenwalze enthft
ein zentrales Tragrohr {10) und eine Mehrzahi in gleichem
Abstand voneinander mittels Keilen {27) an der Mantelflache
des Tragrohrs befestigten axialen Profilleisten {11) aus
Leichtmetall. Zwischen den AuBenteilen der Profilleisten (11}
sind axial veriaufende Borstenschienen {25} angeordnet, die
mit Borstenbiischeln (26) bestiickt sind. Die Borstenschienen
{25) weisen einen im wesentlichen rechteckigen Querschnitt
auf und sind mit ihren Seitenrandern (22, 23) losbar in Halte-
schienen (18, 19) aus Kunststoff gelagert, die ihrerseits in
Axialnuten {16, 17) der Profilleisten {11) eingebettet sind.
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Biirstenwalze fiir XKehrmaschinen

Die Erfindung betrifft eine Biirstenwalze der im'Oberbe—
griff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung, die fiir Kehr-
maschinen, insbesondere StraBenkehrmaschinen, bestimmt

ist.

Es sind Biirstenwalzen dieser Art bekannt (SE-A-7905644-

6), die ein drehbar gelagertes zentrales Rohr aufweisen,

das mit einer Anzahl aufgéschweiﬁter Ringflansche verse-
hen ist. Die Ringflansche sind an ihreﬁ Ré&ndern mit rand-
offenen Aussparungen versehen, in denen axiale Halteele-
mente eingeschweiBt sind, die einander gegeniiberliegende
offene Schlitze zur Aufnahme von mit Borstenbiischeln ver-

sehenen Borstenschienen sufweisen.

Die Biirstenwalzen sind beim bestimmuhgsgeméﬂen Gebrauch

erheblichen Kr&@ften und Schwingungsbeanépruchungen ausge-’
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setzt. Diese werden auf die -SchweiBiverbindungen ibertra-
gen, so daB dort die Gefahr von Ermiidungsrissen besteht.
Eine Reparatur oder ein Austausch der geschweiBten Teile

ist recht schwierig und zeitaufwendig. Abgesehen davon

. erfordern die SchweiBlverbindungen bereits bei der Herstel-

lung der Biirstenwalzen einen erheblichen Zeitaufwand.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Biirsten-

‘'walze der eingangs angegebenen Art zu schaffen, die még-

lichst ohne geschweiBlite Verbindungsstellen hergestellt
werden kann, so daB die VerschleiBteile zu Wartungs-— und

Reparaturzwecken leicht ausgetauscht werden k&nnen.

Zur LOsung dieser Aufgabe werden die im Kennzeichenteil

des Patentanspruchs angegebenen Merkmale vorgeschlagen.

Zur Befestigung der Borstenschienen an dem zentralen
zylindrischen Tragrohr sind gem&B der Erfindung eine der
Zahl der Borstenschienen entsprechende Anzahl Profillei-
sten aus Leichtmetall vorgesehen. Die Profilleisten sind
in axialer Ausrichtung an der Mantelfl#@che des Tragrohrs
mit Hilfe von Keilen festgeklemmt, die gegen einander
zugewandte Keilfldchen benachbarter Profilleisten anlie-
gen und mittels in Gewindebohrungen des Tragrohrs eingrei-
fender Schrauben am Tragrohr festlegbar sind. Dadurch
ergibt sich eine starre und stabile Ringverbindung zwi-

schen den Profilleisten untereinander sowie mit dem Trag-
rohr. |

Die Profilleisten weisen auBerdem radial nach auBen iiber-
stehende AuBenteile auf, die mit nach den beiden Seiten
hin offenen axialen Nuten versehen sind, in demnen aus
Kunststoff bestehende Halteschienen angeordnet sind. Die
Halteschienen, die jeweils paarweise einander gegeniiber-

liegend angeordnet sind, weisen axial verlaufende Vertie-

.
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fungen zur lésbaren Aufnahme der Borstenschienen im Be-
reich ihrer Seitenrdnder auf. Die radial nach auBen wei-
senden Seiten der Borstenschienen und die Profilleisten
mit ihren Halteschienen bilden somit eine geschlossene
Auflenfldche, die verhindert, daB Schmutz, Schnee oder
Wasser in den Raum zwischen Borstenschienen und Tragrohr
gelangen kann, wie dies bei den bekannten Biirstenwalzen
der Fall ist. Mit den erfindungsgem#Ben Vorkehrungen wird
somit verhindert, daB es zu Schmutz- oder Eisansammlungen
in den genannten Zwischenrdumen kommen kann, die zu einer

unerwiinschten Unwucht beim Drehen der Biirstenwalze fiihren

k6nnen.

Das Zentralrohr und die Profilleisten lassen sich mit
einer ausreichenden HaBgenauigkeit-herstellen, so daB die
Profilleisten mit Hilfe der Keile mit guter Genauigkeit
am Tragrohr plaziert und ausgerichtet werden kdnnen. Die
mit den Halteschienen bestiickten Profilleisten werden
dabei ohne SchweiBverbindung so am Tragrohr ausgerichtet,
daB die einander paarweise gegeniiberliegenden Axial-Ver-
tiefungen in den Halteschienen eine formschliissige Auif-
nahme mit guter MaBgenauigkeit fiir die jeweiligen Borsten-
schienen bilden. Die Profilleisten erstrecken sich iiber
die gesamte Lidnge des Tragrohrs und bilden damit im ange-
klemmten Zustand eine stabile Haltevorrichtung fiir die
Borstenschienen iiber deren gesamte Linge. Die Borsten-
schienen unterliegen somit keiner Biegebeanspruchung und
konnen daher mit bedeutend kleinerer Wandstdrke herge-
stellt verden, als dies bei den bekannten Biirstenwalzen
der Fall war. Da die Halteschienen aus Kunststoff beste-
hen, ist ein gewisses Spiel der Borstenschienen in den
Vertiefungen der Halteschienen erlaubt, ohne daB dadurch

die Gefahr eines VerschleiBes entsteht.

Da weder die Halteschienen noch die Borstenschienen punk-

tuelle Unterstiitzungen aufweisen, sondern iiber ihre ge-

A



10

15

20

25

30

35

LB g

- e otiz11s

samte Lange fldchig innerhalb der Profilschienen gelagert
sind, werden die Borstenschienen beim Gebrauch nicht ver-
bogen, so daBl sie immer gerade bleiben und erforderli-
chenfalls aus dem Bereich der Halteschienen herausgezogen
und in diese wieder eingeschoben werden konnen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeich-
nung schematisch dargestellten bevorzugten Ausfiihrungs-

beispiels ndher erlzdutert. Es zeigen
Fig.l eine Stirnseitenansicht einer Biirstenwalze;

Fig.2 einen L&ngsschnitt durch die Biirstenwalze nach
Fig.l;

Fig.3 einen vergr&dBerten Ausschnitt aus der Biirstenwalze

nach Fig.l.

Die Biirstenwalze enth#lt ein zentrales Tragrohr 10, das

in bekannter Weise drehbar gelagert werden kann.

. An der Mantelfldche des Tragrohrs 10 sind eine Anzahl

Profilleisten 11 aus Leichtmetall in axialer Ausrichtung
angeordnet, die in Umfangsrichtung jeweils gleiche Ab-
st&nde voneinander aufweisen. Die Ldnge der Profilleisten

11 entspricht im wesentlichen der L#&nge des Tragrohrs 10.

Da die Profilleisten 11 aus Leichtmetall bestehen, kdanen
sie einfach und kostengiinstig mit dem in Fig.3 gezeigten
Profil hergestellt werden. Die zu ihrer senkrechten Mit-
telebene spiegelsymmetrischen Profilleisten 11 weisen im
Bereich ihres FuBendes zwei Beine 12, 13 auf, die gegen
das Tragrohr anliegen. Die beiden einander gegeniiberlie-
genden AuBenfld@chen 14, 15 schlieBen einen zum FuBende
hin divergierenden Winkel miteinander ein, so daB sie

nach auBen hin Keilfl&chen bilden.
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Das dem FuBende gegeniiberliegende AuBenteil der Profil-

leisten ist an seinen beiden Seiten mit im Querschnitt

napfformigen Nuten 16, 17 versehen. In diesen Nuten sind

Halteschienen 18, 19 aus Kunststoff eingebettet, die

. ihrerseits an ihrer AuBlenseite axial verlaufende rand-

offene Vertiefungen 20, 21 zur Aufnahme eines Seitenran-

des 22, 23 einer Borstenschiene 25 mit rechteckigem Quer-

schnitt aufweist. Die Borstenschienen sind mit einer

biischeln 26 bestiickt.

‘gr6Beren Anzahl von hintereinander angeordneten Borsten-

Die Profilleisten 11 sind mit einer Anzahl von Keilen 27

i16sbar am Tragrohr 10 festgeklemmt. Die Keile sind dabei

mit Hilfe von zwischen den Profilleisten hindurch in Ge-

windebohrungen 29 des Tragrohrs 10 eingreifenden Schrau-

ben 28 festgezogen., Dié auf diese Weise mit Hilfe der

Keile gegen das Tragrohr und gegeneinander geklemmten

Profilleisten bilden einen starren und stabilemn Ring um

das Rohr, wie aus Fig.l zu ersehen ist.

Die Verwendung der Profilleisten 11 aus Leichtmetall

fihrt zwar dazu, daB die Masse der Biirstenwalze grdBer

ist als bei den vorbekannten Walzen. Dies wirkt sich inm

der Praxis jedoch insofern vorteilhaft aus, als aufgrund

des hierdurch bedingten gréBeren Trdgheitsmoments die

Drehgeschwindigkeit der Biirstenwalze im Betrieb unabhdn-

gig von einem verdnderlichen Kehrwiderstand -besser kon-

stant gehalten werden kanm,

Sollte eine Borstenschiene oder eine Profilleiste bei

einem StoB der Biirstenwalze gegen ein Hindernis, bei-

spielsweise einen Stein, beschidigt werden, kdnnen die

betreffenden Keilschrauben 28 relativ einfach gelbst und

die beschddigten Teile ausgetauscht werden.
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Patentanspruch

Birstenwalze fiir Kehrmaschinen mit einem zylindrischen
Tragrohr und mehreren sich axial iiber den Tragrohrmantel
erstreckenden, in Umfangsrichtung einen Abstand voneinan-
der aufweisenden und mit hintereinander angeordmeten Bor-
stenbiischeln versehenen Borstenschienen, welche'Borsten—
schienen einen im wesentlichem rechteckigen Querschnitt
aufweisen und mit ihren Seitenr&ndern in axial verlaufen-
den Haltevorrichtungen 16sbar befestigt sind, dadurch

gekennzeichnet, daB mehrere Profilleisten (11) mit sym-

- metrischem Querschnitt in Umfangsrichtung einen Abstand

voneinander aufweisend in axialer Ausrichtung an der
Mantelfldche des Tragrohrs (10) befestigbar sind, daB die
im Bereich des FuBendes (12,13) einander gegeniiberliegen—
den AuBenfldchen der Profilleisten (11) unter Bildung von
Keilflachen (14,15) einen zum FuBende (12,13) hin diver-
gierenden Winkel miteinander einschlieBen, daB die Pro-
filleisten (11) durch Keile (27) unter Herstellung einer
starren Ringverbindung am Tragrohr (10) festklemmbar
sind, wobei die Keile (27) gegen die einander zugewandten
Keilfldchen (14,15) benachbarter Profilleisten (11) an-—
liegen und mittels in Gewindebohrungen (29)rﬁes Trag-
rohrs (10) eingreifender Schrauben (28) am Tragrohr (10)
festlegbar sind, und daB die den FuBenden (12,13) radial

.gegeniiberliegenden AuBenteile der Profilleisten {11) mnach

den beiden Seiten hin offene Nuten aufweisen, in demnen
aus Kunststoff bestehende Halteschienen (18,19) mit axial
verlaufenden Vertiefungen (20,21) zur Aufnahme der Sei-

tenré@nder(22,23) der Borstenschienen (25) eingebettet
sind.
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