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@ Antriebsvorrichtung fiir Giesswalzen.

@ StranggieBvorrichtungen mit einem paar flissigkeits-
gekihiter GieBwalzen, zwischen die mittels einer Dise
Metallschmelze eingebracht wird und deren Kihifilissig-
keitsanschlu sowie Uber Gelenkwellen angeschlossener
Synchronantrieb auf unterschiedlichen Seiten des Walzen-
traggeriistes angeordnet sind, weisen den Nachteil auf, daR
die GieRwalzen nur nach Abbau der FlUssigkeitskithlung
ausgewechselt werden kénnen und dal im Gbrigen nur
GieRwalzen verwendbar sind, deren Durchmesserverhalt-

nisse keine oder nur ganz geringfiigige Anderungen erfahren.

Zur Beseitigung der geschilderten Nachteile wird jede
GieBwalze (3, 4) mit einem eigenen Getriebemotor (8) ausges-
tattet, der als frei vorkragende Antriebseinheit |dsbar an dem
jeweiligen Walzenzapfen (3" bzw. 4'') befestigt ist.

Die Axialverbindung zwischen den Abtriebswelien {10’}
der Getriebemotore (8} und den Walzenzapfen besteht vor-
teithaft jeweils aus einem die jeweiligen AnschluBabschnitte
(4" bzw. 10"') gemeinsam {bergreifenden Spannring {19).
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FRIED. KRUPP GESELLSCHAFT MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

in‘Essen

Antriebsvorrichtung fliir GieBwalzen

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung

fiir eine StranggieBvorrichtung mit einem Paar
fliissigkeitsgekiihlter GieBwalzen,zwischen die
mittels einer Dilse Metallschmelze eingebracht wird
und deren KihlfliissigkeitsanschluB sowie Antrieb
auf unterschiedlichen Seiten des Walzentraggeriistes

angeordnet sind.

StranggieBvorrichtungen der eingangs ge-
nannten Gattung (bekannt beispielsweise aus der
AT-PS 209 510) sind iiber Gelenkwellen mit einem
Synchronantrieb ausgestattet, der entweder ein Ver-
teilgetriebe oder'zwei durch Winkelgetriebe synchro-
nisierte Einzelgetriebe aufweist. Zur Vermeidung
kinematischer Ungleichférmigkeiten werden hdufig
Zahnspindeln als Gelenkwellen eingesetzt, welche
verhdltnisméBig kostspielig sind. Da der Synchron-
antrieb, der im librigen einen betrdchtlichen Platz-
bedarf aufweist, nur mit einem erheblichen Arbeits-—
und Zeitaufwand ébbaubar ist, sind die bekannten
StranggierorriChtungen'mit GieBwalzen so ausgebil-
det, daR ein GieBwalzénwechsel nur von der Seite
des Kiihlfliissigkeitsanschlusses her vorgenommen
werden kann. Ein weiterer wesentlicher Nachteil
dieser bekannten StranggieBvorrichtungen ist darin
zu sehen, daB —'bedingt‘durch die Verwendung des
Synchronantriebs - die GieBwalzendurchmesser zur

Vermeidung von Abrollunterschieden allenfalls ge-
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ringfligig voneinander abweichen diirfen. Dies hat
zur Folge, daB ggf. noch einsatzfdhige GieBwalzen
nachgeschliffen werden miissen, wodurch sich ihre an

sich erzielbare Einsatzdauer unndtigerweise verklirzt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Hand-
habbarkeit von StranggieBvorrichtungen mit GieB-
walzen der eingangs genannten Gattung bei vertret-
barem technischem Aufwand zu verbessern. Insbeson-
dere soll der fiir den GieBwalzenwechsel zu trei-
bende Arbeits- und Zeitaufwand herabgesetzt und
die Wirtschaftlichkeit der Vorrichtung durch ver-
besserte AnpaBbarkeit an unterschiedliche Betriebs-

bedingungen erhdht werden.

Die gestellte Aufgabe wird durch eine StranggieB-
vorrichtung geldst, welche im wesentlichen die
Merkmale des Anspruchs 1 aufweist. Der Grundge-
danke der Erfindung besteht danach darin, jede GieB-—
walze mit einem Walzendirektantrieb in Form eines
nur der betreffenden GieBwalze zugeordneten Ge-
triebemotors auszustatten, der als frei vorkragende
Antriebseinheit 18sbar an dem jeweiligen Walzen-—
zapfen befestigt ist. Die Verwendung derartiger
kompakter und voneinander unabhdngiger Getriebe-
motore hat nicht nur den Vorteil, daB etwaige
Durchmesserunterschiede'der GieBwalzen iber die
Antriebseinheit ausgeglichen und auch die Dreh-
momentverteilung zwischen den GieBwalzen, insbeson-
dere auch zur Beeinflussung der Strangoberfldche,
frei eingestellt werden kann. Ein etwa erforder-
licher.GieBwalzenwechsel kann einerseits durch
LOsen der kompletten Antriebseinheiten, die zudem
eine verhdltnismdBig geringe Ld&ngserstreckung auf-

weisen, schnellstens ausgefithrt werden, ohne daB
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wie bisher die Fliissigkeitskiihlung umst&ndlich
abgebaut werden muB, Da die GieBwalzen mit den
l6sbar befestigten Antriebseinheiten gleichzeitig
eine Kompakteinheit bilden, kann ein GieBwalzen-
ausbau ohne LOsen der jeweiligen Antriebseinheit
von der GieBwalze vorzugsWeise auch durch Ausbau
der Kompakteinheit bewirkt werden. Ein GieBwalzen-
wechsel setzt dabei nur voraus, daB eine weitere
Kompakteinheit, bestehend aus GieBwalze und An-

triebseinheit, zur Verfiigung steht.

ZweckmédBigerweise ist der Erfindungsgegenstand so
ausgestaltet, daB das Gehduse eines Getriebemotors,
insbesondere des untenliegenden Getriebemotors,
drehfést an dem Walzentfaggerﬁst gehalten ist und
iiber eine Drehmomentenstiitze gelenkig mit dem Ge-
hduse des anderen Getriebemotors in Verbindung steht
(Anspruch 2). Dies hat den Vorteil; daB8 die GieB-
walzenanstellung ohne Eingriff in den Aufbau der
Getriebemotore ver&@ndert werden kann. |

Die Drehmomentenstiitze 148t sich insbesondere da-
durch verwirklichen, daB die Gehiuse beider Ge-
triebemotore mit einem Stilitzarm ausgestattet sind
und iiber einen jeweils gelenkig angeschlossenen

Lenker beweglich miteinander in Verbindung stehen.

Bei einer besonders kompakten Ausbildung des Er-
fingungsgegenstandes weist jeder Getriebemotor ein
angeflanschtes Plénetengetriebe auf, dessen Ab-
triebswelle mit dem Walzenzapfen der zugdehOrigen
GieBwalze eine durch eine Axialverschiebung her-
stellbare Drehmomentverbindung bildet (Anspruch 3);
die Getriebemotore kSnnen also beim GieBSwalzen-
wechsel durch eine einfacheiAbziehbewegung von den

GieBwalzen gelSst und an geeigneter Stelle abge-
legt werden,
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Eine besonders einfache und schnell herstellbare
Axialverbindung zwischen den Abtriebswellen der Ge-
triebemotore und den Walzenzapfen besteht jeweils
aus einem die jeweiligen AnschluBabschnitte gemein-
sam tlbergreifenden Spannring (Anspruch 4), der ins-
besondere aus zwel gelenkig aneinander gehaltenen
Ringh&lften besteht, die als SchlieBelement eine
sie durchdringende Spannschraube aufweisen (An-
spruch 6). Die Axialverbindung kann in diesem Fall
also durch L&sen einer einzigen Spannschraube und
durch Auseinanderklappen des Spannrings beseitigt
werden.

Die aneinanderliegenden AnschluBabschnitte des Wal-
zenzapfens einerséits und des zugehdrigen Getriebe-
motors andererseits bilden im Querschnitt vorzugs-
weise ein Trapezprofil, das in der angepafBten Aus-
nehmung des Spannrings ruht (Anspruch 5). Der Er-
findungsgegenstand kann jedoch auch so ausgestaltet
sein, daB der Spannring aus mehreren Teilringen
besteht, die zur Herstellung der Axialverbindung
zwischen den Getriebemotoren und den Walzenzapfen
miteinander in Axialrichtung verspannt werden; die
aneinanderliegenden AnschluBabschnitte k&nnen dabei
auch im Querschnitt ein anderes Profil, beispiels-
weise ein Rechteckprofil,bilden.

Die Axialverbindung zwischen den Getriebemotoren

und den Walzenzapfen ist dadurch weiter ausgestaltet,

daB die Abtriebswelle des Getriebemotors sich auf
einer Umfangsfldche des Walzenzapfens abstilitzt
(Anspruch 7)§:die Abtriebswelle ibergreift also
einen Teil des Walzenzapfens, '

Die Erfindung-wird nachfolgend anhand eines in der
Zeichnung stark schematisiert dargestellten Aus-—

fihrungsbeispiels erliutert.
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eine Stirnansicht einer Strang-
gieBvorrichtung mit GieBwalzen
mit zwei voneinander unabh&@ngigen,
frei vorkragenden Antriebeinhei-
ten flir die beiden zusammenwir-

kenden GieBwalzen,

eine Seitenansicht des in der ge-
neigten Betriebsstellung befind-
lichen Walzentraggeriistes, dessen
Antriebseinheiten iiber eine Dreh-
momentenstlitze miteinander in

Verbindung stehen,

einen Teilschnitt im Bereich des

" AnschluBabschnittes eines Walzen-

zapfens und der Abtriebswelle

einer Antriebseinheit und

in gegeniiber Fig. 3 verkleinertem
Mafistab eine Ansicht eines Spann-

rings, iiber den die Axialverbin-

‘dung zwischen dem Walzenzapfen

und der Abtriebswelle hergestellt
wird. '

Die StranggieBvorrichtung mit GieBwalzen weist ein

Walzentraggeriist mit Stdndern 1 und 2 auf, in denen

zwel lbereinanderliegende, flilissigkeitsgekiihlte
GieBwalzen 3 und 4 anstellbar und ausbaubar ge-
halten sind. Jede GieBwalze ist (in'Fig. 1 auf der

linken Seite des Walzentraggeriistes) mit einem
KihlflilissigkeitsanschluB 5 ausgestattet, iliber welchen

durch ein geeignetes Leitungssystem 6 Kilhlfliissigkeit
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in die betreffende GieBwalze eingeleitet bzw. zur
Riickklihlung nach auBen abgefiihrt wird.

Durch eine ausreichend ausgelegte Kithlung der GieB-
walzen 3 und 4 wird sichergestellt, daB die mittels
einer nicht dargestellten Diise zugefiihrte Metall-
schmelze erstarrt ist, bevor die Stelle des dgering-
sten Abstandes zwischen den beiden GieBwalzen 3
und 4 (d.h. die Verbindungslinie zwischen deren
Drehachsen 3' und 4‘)'du;¢hlaufén?§ifd; Das im Be-
reich des geringsten Abeandés 2ﬁischen den beiden
Giefwalzen vollstd&ndig durcherstarrte GieBerzeugnis
ist mit 7 bezeichnet,

Auf der dem KihlflilissigkeitsanschluB 5 gegeniiber-
liegenden Seite des Walzentraggeriistes stehen die
Walzenzapfen 3" und 4" jeweils mit einem eigenen
Direktantrieb in ¥Form eines Getriebmotors 8 - be-
stehend jeweils aus einem Hydraulikmotor 9 mit
einem angeflanschten Planetengetriebe 10 - 1lOsbar
in Verbindung.

Die durch Verwendung des Planetengetriebes kompakt
ausgebildeten und frei itiber den Stdnder 2 vorkra-
genden Getriebemotore 8 sind ohne besonderen Auf-
wand von den zugehSrigen Walzenzapfen 3" bzw. 4" ab-
ziehbar, so daB ein etwa erforderlich werdender
GieBwalzenwechsel von der Seite des Stdnders 2 her,
also ohne Abbau der Wasserkiihlung, vorgencmmen wer-—

den kann.

In der in Fig. 2 dargestellten Arbeitsstellung
nimmt dés Walzentraggerfist eine gegeniiber der Lot-
rechten um 30o geneigte Lage ein, in der es sich an
der Anschlagfiache 11' einer Konsole 11 abstiitzt.
Die Schwenkung in die bzw. aus der Arbeitsstellung

wird nach L8sen eines Feststellbolzens 12 mittels
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eines Schwenkantriebs 13 mit mindestens einem

Hydraulikzylinder bewirkt.

Die Gehiuse der iibereinanderliegenden Getriebemotore
8 sind in der N&he des Walzentraggérﬁstes, d.h.

in der Ndhe des Sténders 2, jeweils mit einem Stilitz-
arm 14 bzw. 15 ausgestattet und iiber diese mittels
eines Lenkers 16 gelenkig miteinander verbunden. Im
Gegensatz zu dem obenliegenden Stiitzarm 15 ist der
untere Stiitzarm 14 Uber einen am Stédnder 2 befestig-
ten Bolzen 17 drehbar gehalten, Die Stiitzarme 14

und 15 sowie der mit ihnen verbundene Lenker 16
bilden eine Drehmomentenstilitze, die ohne weiteren
baulichen Eingriff eine Veréndefung der GieBwalzen-
anstellung zul&Bt.

Damit die Getriebemotore 8 iiber die Abtriebswellen
10' der Planetengetriebe 10 ohne besonderen Aufwand
mit dem zugehOrigen Walzenzapfen (beispielsweise
dem Walzenzapfen 4") verbunden werden kdnnen, sind
die genannten miteinander zu verbindenden Teile 4"
bzw. 10' mit AnschluBabschnitten 4"' bzw. 10"
ausgestattet,»die in der in Fig. 3 angedeuteten
Verbindungsstellung im Querschnitt ein Trapezprofil
mit den AuBenflanken 4a bzw. 10a bilden; die zuge-
horigen Berlhrungsfldchen, lUber die sich die Teile
4" und 10' in axialer Richtung aneinander abstiitzen,
sind mit 4b bzw. 10b bezeichnet.

Das Trapez?rofil greift iber seiné geneigten AuBen-
flanken 4a und 10a in die angepafSte Ausnehmung 18
eines Spannrings 19 ein, der iiber eine Spannschrau-
be 20 die Berﬁhrungsflachen 4b und 10b aneinander
in Anlage hilt. |

Die Drehmomentverbindung zwischen dem Walzenzapfen
4" und der Abtriebswelle 10' besteht aus einer in-

einandergreifenden Keilverzahnung 4"" bzw. 10"' im

o
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Bereich des jeweiligen AnschluBabschnittes 4"'

bzw. 10". Die Keilverzahnung 4"" des Walzenzapfens
4" dient gleichzeitig als Umfangsfldche, an welcher
sich die Abtriebswelle 10' des zugehdrigen Ge-
triebemotors 8 abstlitzt.

Der Spannring 19 besteht aus. zwei Ringh#lften 19°
und 19", die auf der der Spannschraube 20 gegen-
iiberliegenden Seite iber einen Gelenkbolzen 21 be-
weglich miteinander verbunden sind (Fig. 4).

Durch Anziehen der Spannschraube 20 werden die Au-
Benflanken 4a und 10a an den entsprechend.ggneig—
ten Ausnehmungsflichen 18' und 18" in Anlage ge-
bracht, so daB sich die Beritihrungsfl&@chen 4b und
10b der Teile 4" und 10' in axialer Richtung unbe-
weglich aneinander abstiitzen. Die unter Einwirkung
der Spannschraube 20 gegeneinander bewegten An-
schlagfldchen der Ringhdlften 19' und 19" sind mit
19" ' bezeichnet. o

Der Vorteil der in Fig. 3 (im Zusammenhang mit
Fig. 4) dargestellten Ausfiihrungsform besteht darin,
daf es nur der Betd@tigung einer einzigen Spann-
schraube bedarf, um die Abtriebswelle 10' - und
damit den Getriebemotor 8 - vom Walzenzapfen 4"

freizusetzen.

Insgesamt gesehen 188t sich mit der Erfindung die
Wirtschaftlichkeit von StranggieBvorrichtungen
mit GieBwalzen beachtlich verbessern, da der Auf-
wand flir den GieBwalzenwechsel erheblich verrin-
gert wird und, bedingt durch die Verwendung von-
einander unabh&ngiger Direktantriebe, auch GieB-
walzen mit unterschiedlichen Durchmessern zum Ein-
satz kommen kSnnen. Die Verwendung von Direktan-

trieben hat im Ubrigen nicht nur eine Herabsetzung
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des Platzbedarfs zur Folge, sondern macht auch den
Einsatz besonderer, kostspieliger Gelenkwellen
iiberfliissig. Von wesentlicher Bedeutung ist es
auBerdem, daB die GieBwalzen mit den Ahtriebsein-
heiten eine jeweils unabhéngige Kompakteinheit bil-
den, die ggf. auch als solche, d.h. ohne L&sen der

Antriebseinheit von der GieBwalze, handhabbar ist.

Anstelle des in Fig. 2 dargestellten Bolzens 17
kann auch eine andersartige drehfeste Verbindung
zwischen dem Stilitzarm 14 und dem Sté&nder 2 zur
Anwendung kommen; insbesondere.kann der Stiitzarm

14 iiber Anschl8ge am Stdnder 2 gehalten sein.
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Anspriche

1. Antriebsvorrichtung fiir eine StranggieBvorrichtung

mit einem Paar fliissigkeitsgekiihlter GieBwalzen,
zwischen die mittels einer Diise Metallschmelze
eingebracht wird und deren Kiihlfllissigkeitsanschlu8
sowie Antrieb auf unterschiedlichen Seiten des
Walzentraggeriistes angeordnet sind, dadurch
gekennzeichnet, daB jede GieBwalze
(3, 4) Uber einen eigenen Getriebemotor (8) verfiigt,
der als frei vorkragende Antriebseinheit 1l&sbar an

dem jeweiligen Walzenzapfen (3" bzw. 4") befestigt
ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Geh3use eines Getriebemotors (8) drehiest
an dem Walzentraggeriist gehalten ist und ilber eine
Drehmomentenstiitze (Teile 14 bis 16) gelenkig mit

dem Gehduse des anderen Getriebemotors in Verbin-
dung steht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 2, da-
durch gekennzeichnet, daB jeder Getriebemotor (8)
ein angeflanschtes Planetengetriebe (10) aufweist,
dessen Abtriebswelle (10') mit dem Walzenzapfen
(4") eine durch eine Axialverschiebung herstell-

bare Drehmomentverbindung bildet.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daf die Axialverbindung
zwischen den Abtriebswellen (10') der Getriebe-
motore (8) und den Walzenzapfen (4") jeweils aus
einem die jeweiligen AnschluBabschnitte (4'" bzw.

10¥) gemeinsam {ibergreifenden Spannring (19) be-
steht.
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daB die aneinanderliegenden AnschluBabschnitte
(4“', 10") gemeinsam im Querschnitt ein Trapez-
profil (Trapezflanken 4a, 10a) bilden, das in der

angepaBten Ausnehmung (18) des Spannrings (19)
ruht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daB der Spannring (19) aus
zwel gelenkig aneinander gehaltenen Ringhdlften
(19', 19") besteht, die als SchlieBelement eine

sie durchdringende;Spgnnschraube (20) aufweisen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, daB die Abtriebswelle (10')
des Getriebemotors (8) sich auf einer Umfangs-

fldche des Walzenzapfens (4") abstiitzt.
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