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@ Kippbares Tor.

@ Die Erﬁ‘h"duhg‘ b;atrifft kippbare Tore, insbesondere
schwere Tore fiir Garagen und dgl., mit je einem feststehen-
den Tor-Rahmen, der wenigstens ein im wesentlichen ver-

tikales Rahmenseitenteil aufweist, wenigstens einem -
innerhalt: des Tor-Rahmens um eine horizontale Achse kipp-

baren Torfligel und wenigstens einen zusammen mit dem
Torfliigel in jeweils gleicher Drehrichtung verschwenkbaren
Lenker in Form eines doppelarmigen Hebels mit ungleich
langen Hebelarmen und einem an einer Verstarkung des ver-
tikalen Rahmenseitenteils angeordneten Drehlager, wobei
der langere Hebelarm des Lenkers am Torfiligel angelenkt
und am kiirzeren Hebelarm eine Aufhangung des einen Endes
einer Feder-Anordnung angebracht ist, weiche wenigstens
eine Feder und eine der Verstarkung des vertikalen Rahmen-
seitenteils zugeordnete Befestigung ihres anderen Endes
aufweist.

Die Erfindung soll ein kippbares Tor der eingangs
erwdhnten Art so weiterbiiden, da die Beanspruchung des
Tor-Rahmens insbesondere durch Biegekrafte in konstruktiv
einfacher und platzsparender Weise reduziert und gleichzeitig
die Gefahr der Beschadigung der im Garageninneren
angeordneten Teile der Feder-Anordnung, ihrer Auth@ngung
bzw. Befestigung und der angrenzenden Bauelemente ver-
ringert ist, ohne deren liechte Zuganglichkeit zu beeintrach-
tigen.

Dies wird dadurch erreicht, daf dne Verstarkung als ein
die Auflast und die Gegenkrifte aufnehmendes und mit dem

Tor-Rahmen starr verbundenes Rahmenwerk ausgebildet ist,
welches sich im wesentlichen in der Ebene des kiirzeren
Hebelarmes und der Feder-Anordnung erstreckt und zumin-
dest letztere bis wenigstens zur Hohe des Drehlagers kontur-
begrenzend umgibt.
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Kippbares Tor
Beschreilbung
Die Erfindung bezieht sich auf kippbare Tore, insbesondere
schwerere Tore fir Garagen und dgl., mit je einem fest-

stehenden Rahmen, der wenigstens ein im wesentlichen verti-
kales Rahmenseitentell aufweist, wenigstens einem inner-
halb des Tor-Rahmens um eine horizontale Achse kippbaren
Torfliligel und wenigstens einem zusammen mit dem Torflﬁgel
in jeweils gleicher Drehrichtung verschwenkbaren Lenker

in Form eines doppelarmigen Hebels mit ungleich langen
Hebelarmen und einem an einer Verstédrkung des Jverti-
kalen Rahmenseitenteils angeordneten Drehlager, wobei der

l&ngere Hebelarm des Lenkers am Torfliigel angelenkt und

.am kiirzeren Hebelarm eine Aufhingung des einen Endes einer

Feder-Anordnung angebracht ist, welche wenigstens eine
Feder und eine der Verstdrkung des vertikalen Rahmensei-

tenteils zugeordnete Befestigung ihres anderen Endes auf-
weist.

Bei den aus der Praxis bekannten kippbaren Toren dieser
Art werden die vom Torfliigel ausgehende Auflast und die
von der Feder-Anordnung hervorgerufenen GegénkréfteA

vom Tor-Rahmen aufgenommen, wobei insbesondere bei _
groferen, schweren Torfliigeln flir beispielsweise Doppel-
Garagen erhebliche Biegebeanspruchungen_an'den vertikalen
Rahmenseitenteilen auftreten. Es besteht infolgedessen
die Gefahr von Dauerbriichen an diesen hochbeanspruchten
Stellen und somit Beschidigungs- und Verletzungsgefahr
fiir im Bereich des Tores abgestellte Gegenstdnde bzw.
sich aufhaltende Personen. -

Diesen Gefahren wird zum Teil durch entsprechend verstédrkte
Tor-Rahmen versucht zu begegnen, wie dies beispielsweise
aus der DE-GM 19 10 903 bekannt ist. Hier ist auf das

vertikale Rahmenéeitenteil eine Verstidrkungsschiene aufge-
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setzt, an deren oberen Ende der Lagerbock flir das Dhreh-
lager und an deren unteren Ende ein Stltzarm als Be-
festigung fir eine im wesentlichen vertikal verlaufende
Federanordnung angebracht sind. Die von letzterer ausge-
iibte Gleichgewichtskraft zur Auflast des Tores sowie die
Gegen- oder Federreaktionskraft werden iliber den Lager-
bock bzw. den Stlitzarm in voller HOhe auf die Verstidrkungs-
schiene und das vertikale Rahmenseitenteil iibertragen.
Insbesondere bei schwereren Toren mit drei oder mehr
hintereinander angeordneten FedersiZulen ergeben sich hohe
Biegemomente, die zum Bruch der Federbefestigungen und
sogar -zum Ausbrechen des Putzes filihren. Der Lagerbock und
der Stitzarm ragen frei in das Garageninnere hinein und
kénnen somit leicht durch ein- und ausfahrende Fahrzeuge
beschéZdigt werden. Da der Lagerbock und der Stiitzarm Frei-
tréger darstellen, reiffen sie dann auch leicht an ihren

Einspannstellen an der Verstirkungsschiene ab.

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein kippbares Tor der ein-
gangs erwihnten Art so weiterzubilden, daB die Bean-
spruchung ges Tor ~Rahmens insbesondere durch Biegekriafte
in konstruktiv einfacher und platzsparender Weise re-
duziert und gleichzeitig die Gefahr der Beschiadigung

der im Gareninneren angeordneten Teile der Feder-Anordnung,
ihrer Aufh3ngung bzw. Befestigung und der angrenzenden
Bauelemente verringert ist, ohne deren leichte Zugdnglich-

keit zu beeintrdchtigen.

Dies wird dadurch erreicht, da® die Verstédrkung als ein
die Auflast und die Gegenkrafte aufnehmendes und mit dem
Tor-Rahmen starr verbundenes Rahmenwerk ausgebildet ist,v
welches sich im wesentlichen in der Ebenk des kiirzeren
Hebelarmes und der Feder-Anordnung erstreckt und zumindest
letztere bis wenigstens zur HBhe des Drehlagers kontur-
begrenzend umgibt.

Das Rahmenwerk bildet zusammen mit dem vertikalen Rahmen-
seitenteil eine Funktionseinheit mit genau definierfem



10

15

20

25

30

35

0122615
3

“rdfteverlauf. Die vom Torfliigel auf den ldngeren Hebel-
arm des Lenkers ausgelibte Auflast und die von der Feder-
inordnung auf den kiirzeren Hebelarm zur Erzielung des
Cleichgewichts ausgeilibte Gegen- oder Gleichgewichtskraft
wirken als Lagerkraft {iber das Drehlager des Lenkers

auf das Rahmenwerk ein. Die Gegen- oder Federreaktions-
kraft zur Gleichgewichtskraft wird an der Befestigung der
Feder-Anordnung am Rahmenwerk auf dasselbe ﬁbertrageh.

Die das Drehlager und die Befestigung flr die Feder-An-
ordnung aufnehmenden Rahmenwerktridger des Rahmenwerks

sind beidseitig abgestiitzt und stellen somit hinsichtlich
der von der Feder-Anordnung ausgéﬁbten‘Fedefkréfte Stitz-
trédger dar. Entsprechend ihrer Angriffspunkte am Rahmen-
werk verbleiben sowohl ein Teil der Federreaktionskraft als
auch ein gleich groRer Teil der Lagerkraft im Rahmenwerk,
wo sie sich infolge ihres entgegengesetzten Richtungs-
sinns aufheben. Dadurch wird erreicht, daR® im Gegensatz
zum Stand der Technik lediglich die verbleibenden Teile
dieser Lager- und Federreaktionskridfte im Tor-Rahmen abge-
stlitzt werden und dort geringere Biegebeanspruchungen her-
vorrufen. Dies ist insbesondere bei schweren Toren, dem
Hauptanwendungsgebiet der Erfindung wichtig, da trotz
groRBer Abstinde der Federsdulen zum Tor-Rahmen infolge

der zur Erzielung groftmbglicher lichter Durchfahrisbreite
notwendigén Hintereinanderanordnung der Federsiulen sich
geringe Belastungen ergeben. Dies ermdglicht einerseits
eine Reduzierung der‘Léngé'des in das Garageninnere hinein-
ragenden kiirzeren Hebelarms des Lenkers, woraus sich ein
geringerer Platzbedarf ergibt. Andererseits kdnnen aber
auch eine grohkere Anzahl von Federsdulen oder krdaftigere

Federsdulen zur Verwendung schwererer Tore eingebaut wer-
den.

Das Rahmenverk weist insbesondere in Richtung seiner Ebene
eine erhebliche Steifigkeit auf, wodurch es einen wirkungs-
vollen Konturschutz fir die von ihm umrandeten Bauteile
des Lenkermechanismus und/oder der Feder-Anordnung dar-

stellt. Dieser Konturschutz ist insbesonder wirksam gegen-
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Uiber dem Aufpr=ilen von ein- unrd ausfahrenden Fahrzeugen,
da deren Bewegungsrichtung mit der Richtung ilibereinstimmt,
in welcher dzs Rahmenwerk die grédte Steifigkeit aufweist.
bie Gefahr des Abreifens der das Drehlager und die Be-
festigung fiir die Feder-Anordnung aufnehmenden Rahmenwerk-
tridger, die infolge ihrer Ausbildung als Stiitztridger be-
reits geringer biegebelastet sind, ist praktisch ausge-
schlossen.

Gleichzeitig erlaubt das Rahmenwerk freien Zugang zur
Feder-Anordnung, zu deren Befestigung sowie Aufhéngung,
zum Lenker und zum Drehlager, so daB Wartungsarbeiten,
wie das Abschmieren des Drehlagers oder das insbesondere
beil groben, schweren Toren hiufig erforderliche Nachstellen
der Feder, sowie der Austausch von VerschleiBteilen, ins-

besondere auch der Federn, leicht durchfithrbar ist.

Das Rahmenwerk kann leicht an unterschiedliche Einbau-
und Belastungserfordernisse angepaBt werden. Es weist bel
geringer Baubreite ein erhebliche Steigkeit auf. Dies
erlaubt es, bei beengten Platzverhiltnissen ein seitliches
Uberstehen des Rahmenwerks iber das vertikale Rahmenséi—
tenteil hinaus auch bei schweren Toren zu vermeiden. Hier-
bei bietet die freie Zuginglichkeit des Rahmenwerks den
Vorteil, die Befestigung in seiner Ebene, also ohne seit-
lich nach aufen abgebogene Befestigungsfiansche, vorzu-—
nehmen, und auch dadurch die Baubreite éeriﬁg zu halten.
Bei Verwendung entsprechender Profile,,beispielsweise

eines massiven Flachprofils fir das Rahmenwerk, ist sogar

.ein Einbau in die Laibung des Tores mdglich.

Die Anpassung an unterschiedliche Belastungserfordernisse
14Bt sich auch bei Verwendung standarcisierter Tor-Rahm.n
- besonders wichtig bei groheren Stiickzahlen und aus
architektonischen Griinden - leicht vornehmen. In einem
sochen Fall kann das Rahmenwerk ebenfalls =zus Standard-
Profiltrdgern besftehen, wobel deren Léngé entsprechend

den Belastungen bzw. dem Raumbedarf der Feder-Anordn:ng
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1 gewZzhlt wird.

Das erfindungsgemife Rahmenwerk verstdrkt in konstruktiv
2infacher und materialsparender Weise bei geringem Platzbe-
s darf den vertikalen Rahmenseitenteil des Tor-Rahmens beil

gleichzeitiger Reduzierung der auf diesen ibertragenen
Biegebeanspruchungen und schiitzt denselben ebenso wie
die im Garageninneren angeordneten Teile des Lenkermechanis-
mus inklusive der Feder-Anordnung konturumgrenzend. Es ist

10 zwar aus der DE-PS 913 262 bekannt, bei einem Kipptor den
kirzeren Hebelarm des Lenkers und die Feder-Anordnung
innerhalb eines Blechgehduses unterzubringen und dessen
Seitenwanduugen sowie unteren Bodenteil zur Aufnahme des
Drenhlagers bzw. der Befestigung der Feder-Anordnung zu

15 benutzen. Dieses Blechgehduse ist auf das vertikale Rahmen-
seitenteil aufgesetzt und mittels Holzschrauben ange-
schraubt. Es stellt keine Verstérkung.des.Tor—Rahmens dar
und ist lediglich fiir Kipptore geringen Gewichts ge-
eignet} Dieses bekannte Kipptor ist gattungsfremd.

20
Obwohl die Feder-Anordnung beispielswelse mit wenigstens
einer Druckfeder ausgeriistet sein kann, die sich im
wesentlichen horizontal erstreckt, ist eine Ausfihrung

mit wenigstens einer im wesentlichen vertikal verlaufenden Zug-

o5 feder vorzuziehen.
In diesem Falle weist das Rahmenwerk vonzﬁgsweise im
wesentlichen die Form eines U—Profiis mit in etwa hori-
zontalen Schenkeln und in etwa vertikalem Steg auf, wo-

'gobei die Schenkel mit einer dem Garageninneren zuweisen-
den Innenseite des vertikalen Rahmenseitenteils verbunden
sind und das Drehléger sowie die Befestigung des unteren
Endes der wenigstens eine Zugfeder aufweisenden Feder—
Anordnung aufnehmen..Ein derartiges Rahmenwerk zeichnet

35sich_dur'ch hohe Eigensteifigkeit bei geringstem kon-
struktiven Aufwand aus. Durch einfache Lingendnderung der
horizontalen Schenkel 14Rt sich dieses Rahmenwerk leicht

an unterschiedliche Belastungen anpassen.
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Die Biegebeanspruchung des Tor-Rahmens wird vorzugs-

weise dadurech weiter verringert, da® das Rahmenwerk
einstiickig mit dem vertikalen Rahmenseitenteil verbun-
den ist. In diesem Zusammenhang wird zur Erzielung

von fiir den Transport glinstigen Abmessungen des Tores
das wvertikale Rahmenseitenteil 10sbar am Tor-Rahmen be-
festigt.

Die Schutzfunktion des Rahmenwerks wird vorzugsﬁeise
dadurch verbessert, daf ein dem Rahmenwerk aufgesetzter,
sich in dessen Ebene erstreckender, nichtiragender Aufsatz
den Bewegungsbereich des kiirzeren Hebelarmes kontur be-
grenzend umschlielt. Es ist aber auch mdglich, daR das
Rahmenwerk den Bewegungsbereich des kiirzeren Hebelarms
konturbegrenzend umschlieft. Hierbei ist bel grofen

und schweren Torfliigeln das Drehlager vorzugsweise in
wenigstens einer Traverse aufgenommen, welche das verti-

kale Rahmenseitenteil und den Steg des Rahmenwerks ver-
bindet.

Eine welitere Verbesserung in dieser Hinsicht ergibt
sich vorzugsweise durch eine 18sbar am Rahmenwerk be-
festigte Verkleidung, uciche die Feder-Anordnung und/
oder den Bewegungsbereich des kiirzeren Hebelarms zu-
mindest gegenliber dem Garageninneren berihrungssicher
abdeckt. Vortellhafterweise weist eine derartige Ver-
kleidung eine Durchiritts6ffnung fir den Lenker auf,

welche durch eine Blende abdeckbar ist.

Vorteilhafterweise erfolgt die Befestigung der unteren
Enden der Zugfedern mittels zwei- oder mehrarmiger
Spannbiligel, deren Arme mit-ihren freien Enden am Rahmen-

werk befestigt sind. Dadurch wird die Kridftelibertragung

-auf das Rahmenwerk besser verteilt, so daR Dauerbriiche

der zur Befestigung der Arme am Rahmenwerk beispielsweise
verwendeten Schrauben und Ausbeulungen im unteren hori-
zontalen Scaenkel sicher vermieden werden. Diese Be-
festigung lbersteht im Vergleich zu herk&mmlichen Be-
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1 fectigungen, die bel etwa 3000 Lastwechsel brechen,
50 000 Lastwechsel und mehr ohne erkennbaren Schaden.

1

fuperdem 1dRt sich die Feder-Anordnung wesentlich besser

montieren und erleichtert deren Nachstellen.

5

Im folgenden wird die Erfindung anhand dreier Ausfiihrungs-

beisni . . .

10 flsplele unter Bezugnahme auf die beigefiigte Zeichnung

ndher beschrieben..

Es zeigt:

15 Fig.1 eine schematische Teildarstellung eines
geschlossenen Garagentors gemiR einem ersten
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beil Betrach—--
tung vom Garageninneren her, -

20 Fig.2 eine Seitenansicht des in Fig.1 geieigten Ga-
ragentors, jedoch mit teilgedffnetem Torfligel,

Fig.3’ eine vgrgpbﬁerte schematische Darstellung des
in Fig.2 gezeigten Rahmenwverks ohne Verkleidung,
25 ' : Co . - .

- Fig.4  einen Vertikalschnitt des in Fig-'3'daféestell—
ten Rahmenwerks inkluSive Leﬁkerlagerung und
Feder-Anordnung, L ' '

50 Fig-5 ~einen Schnitt entlang der Linie V-V in Fig. 4,

35
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1 Fig.6 eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung ei-
nes zweitén Ausfiuhrungsbeispiels der Erfin-
dung
und

5 Fig.7 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung ei-
nes dritten Ausfﬁhrungsbéispieles der Erfin- .-
dung. ’ )

10 Fig.1 bid 5 zeigen ein erstes Ausfiihrungsbeispiel eines
erfindungsgemdfen kippbaren Garagentores mit einem fest-
stehenden Tor-Rshmen 1, der im Mauerwerk 2 einer Garage
verankert Ist, und einem innerhalb des Teor-Rahmens 1
um eine horizontale Achse kippbaren Torfliigel 3. Dér

15 Tor-Bahmen 1 besteht aus-éwei vertikal verlaufenden »
Rahmenseitenteilen U4, die durch ein horizontales Rahmen—
oberteil 5 und eine untere Anschlagschiene 6 fiir den
Torfliigel 3 verbunden.sind. Der Torfliigel 3 weist in
seinen cberen Eckbereichen je elne Fuhrun srolle 7

20 auf; welche wihrend des Offnungs- und Schlleﬁvorganges
des Torfliiligels 3 dessen entlang einer im Bereich der
Garagendebke angeofdﬁeten Schiene 8 Qerfahrbaret Kipp-
achse darstellt. Jedem vertikalen Rahmenseitenteil 1
ist ein um ein Drenlager 9 verschwenkbarer Lenker 10,

25 eine Feder-fnordnung in Fbrm von zwel oder vier Zugfedern 11 (s. Fig-n bzw.5)
und ein Rahmenwerk 12 zugeordnet Jeder Lenker 10 ist
zuszmmaen mit dem Torfluﬂel 3 in Jewells glelcner Dreh-
richtung verschwenkbap- Der Einfachheit halber zeigt
Fig.1 lediglich eine HZ1lfte des Garagentors. Die

3Onaahfo}_gende Beschreibung,besghrénkt si¢h auf das ent-

' sprechende vertikale Rzhmenseitenteil 4 und die zuge-

ordneten Bauelemente.

35 T
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Das Rahmenwerk 12 weist die Form eiheé-U~Profils mit
einem oberen horizontalen Schenkel 13, einem unteren
horizontalen Schenkel 1l und{einem beide verbindenden
vertikalen Steg 15 auf. Die Schenkel 13 und 14 sind
5 einstickig mit dem vertikalen Rahmenseitenteil an dessen

dem Garageninneren 16 zuweisenden Rahmeninnenseite 17

verbunden- Sie welsen die Ulelche Breite wie dgs

Rahmenseitenteil 4 auf. Zur Erlelchterung des 1ransports‘

ist letzteres bei 18 1&sbar mit dem Rahmenoberteil 5 und
10 der Anschlagschiene 6-verbunden. Zur Verstarkung des
Rahmenwerks 12 sind zweil zu dessen Schenkeln 13 und 14
parallele Traversen 19 auf den in der Zeichenebene der.
Fig. 3 und 4 liegenden AuBenseiten des Rahmenwerks 12
16sbar am vertikalen Steg 15 und am vertikalen Rahmen-
15 seitentell 4 angebracht. Zwel in gleicher Weise ange-
ordnete vgrtikalé Zugbidnder 20 verbinden diese Traver-
sen 19 1&sbar mit dem oberen horizontalen Schenkel 13-
des Rahmenwerks 12. Die horizontalen Schenkel 13, 14
Jund der vertikale Steg 15 'sind aus U- Profllstahl ge—

20 fertigt, konnen aber auch massiv sein.

Der Lenker 10 ist als doppelarmiger Hebel mit einem
ldngeren Hebelarm 21 und einem kiirzeren Hebelarm 22
‘ausgebildet, die beide'durch eine in den Drehlager 9

25 gelagerte, sich normal zu den Hebelarmen 21, 22 er—.
streckénde Lagerachse 23 verbunden sind. Das Drehlager
9 ist in . Traversen 19 am Schnittpunkt mit den Zug-
bidndern 20 angeordnet. Das freie Ende des l&ngeren
Hebelarms 21 ist am Torfliigel 3 in dessen unterem Eck- ~

380 pereich bei 24 angelenkt. Um zu diesem Zwecke den
lingeren Hebelarm 21 am vertikalen Rahmenseitenteil 14
vorbeifiihren zu kdnnen, ragt die Lagerachse 23 seitlich
aus der Ebene des Rahmenwerks 12 an dessen dem Gara-—

geninnenraum zugewandten Selte heraus. )
35 :
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Der kiirzere Hebelarm 22 ist U-fo6rmig mit zwei durch ei-
nen horizontalen Stegteil 25 verbundene parallele Hzbel- "~
arateile 26 ausgebildet. Letztere sind mit ihren freien
Enden an der Lagerachse 23 wagchen den Traversen 19

befestigt.

lenkt. Gem3B Fig. U erfolgt am Flansch 29 dieses Ver-

Endsn 31 d§e$¢r elnander parallelen Zugfedern 11 er-
folgt mittels U-férmiger Spannbiigel 32, die in der U-
Krizmung die Federenden 31 aufnahmenfund'mit den freien
Enden ihrer Schenkelarme am unteren horizontalen Schen-
kel 14 des Rahmenwerks 12 angeschraubt sind. Gegebenen-
falls kénnen auch die oberen Enden 30 der Zugfeéern 11

mittels Spannbiligel am Flansch 2% befestigt werden.

Das Rahmenwerkx 12 ist derart bemessen, dal es den kiir-
zersn Hebelarm 22 des Lenkers 10 auf dessen gesamten
Schwenkbereich sowie die Zugfedern 11 konturbegrenzend
umschlieft. Des weiteren ist ein Berihrungsschutz in
Form einer Verkleidung 33 vorgesehen, die zumindest auf
der dem Garzageninneren zuweisenden Seite des Rahmen-
werks 12 die von demselben umschriebene Fldche abdeckt.
Die Verkleidung 33 besteht aus einer oberen und einer
unteren Hilfte, die sich in Hohe des Drehlagers 9 tref-
fen. Die fiir den Durchtritt der Lagerachse 23 erforder-

liche Offnung kann durch eine Blende 34 abgedeckt sein.
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Fig. 6 zeigt ein zweites Ausfihrungsbeispiel der Er-
findung. Ein U-fdrmiges Rahmenwerk 35 ist mittels
Schraubverbindungen am vertikalen Rahmenseitenteil 1
befestigt, wobei am oberen horizontalen Schenkel 13

ein sich nach beiden Seiten erstreckender, dem verti-
kalen Rahmenseitenteil 4 anliegender Flanschteil 36
angesbracht ist, welcher.die’Befestigung sowohl des
Schenkels 13 als auch eines Aufsatzteiles 37 lUbernimmt.
Das Aufsatzteil 37 ist dem oberen Schenkel 13 aufge-
setzt, erstreckt sich in der Ebene des Rahmenwerks 35,
umschlieBt den Bewegungsbereich des kﬁrieren Hebelarms

22 und hat keine tragende Funktion. Infolge der 16s-
baren Verbindung des Rahmenwerks 35 am vertikalen Rahmen-
seitenteil 4 kann die mehrteilige Ausbildung des Tor-
Rahmens 1 entfallen.

In Figur 7 ist als dritteé Ausfihrungsbeispiel der Erf'
findung ein rechteckiges Rahmenwerk 38 dargestellt,
welches mit einem seiner lidngeren Stege bei 39 am

vertikalen Rahmenseitenteil 4 18sbar befestigt ist. Hier-

bel kann die mehrteilige Ausbildung des Tor-Rahmens 1

entfallen.

Die Funktion des erfindungsgemdfen Tores wurde bereits

weiter oben beschrieben und eine.Beschreibung derselben
erlibrigt sich somit an dieser Stelle..

Die Erfindung beschridnkt sich nicht nur auf die hier
dargestellten Ausfiihrungsbeispiele. Es ist beispiels-
weise denkbar, insbesondere flir schwere Torflligel die
Feder-Anordnung mit drei oder mehr Zugfedern auszu-
riisten. Die Traversen kdnnen einteilige Bestandteile

des Rahmenwerks sein. Das Gleiche  gilt filir die Zug-
béander.
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Kippbares Tor

Patentanspriiche

1. Kippbare Tore, insbesondere schwere Tore fiir Garagen
und dgl., mit Jje einem feststehenden Tor-Rahmen, der
wenigstens ein im wesentlichen vertikales Rahmenseiten-
teil aufweist, wenigstens einem innerhalb des Tor-Rahmens
um eine horizontale Achse kippbaren Torfliigel und wenig-
stens einem zusammen mit dem Torfligel in Jeweils gleicher
Drenrichtung verschwenkbaren Lenker in Form eines doppel-
armigen Hebels mit ungleich langen Hebelarmen und éinem
an einer Verétérkung des vertikalen Rahmenseitenteils
angeordneten Drehlager, wobei der lingere Hebelarm des
Lenkers am Torfliligel angelenkt und am klirzeren Hebelarm
eine Aufhingung des einen Endes einer Feder-Anordnung
angebracht ist, welche wenigstens eine Feder und eine

der Verstirkung des vertikalen Rahmenseitenteils zuge-
ordnete Befestigung ihres anderen Endes aufweist, dadurch
gekennze.ichnet, daB die Verstidrkung als ein
die Auflast und die Gegenkriafte aufnehmendes und mit dem
Tor-Rahmen (1,%) starr verbundenes Rahmenwerk.(12, 35, 38)
ausgebildet ist, welches sich im wesentlichen in der Ebene

des kirzeren Hebelarmes (22) und der Feder-Anordnung (11)
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erstreckt und zumindest letztere bis wenigstens zur

Hohe des Drehlagers konturbegrenzend umgibt.

2. Kippbares Tor nach Anspruch 1, dadurch g e k enn -
Z eichnet, daB das Rahmenwerk (12, 35) im wesent-
lichen die Form eines U-Profils mit in etwa horizontalen
Schenkeln (13, 14) und in etwa vertikalem Steg (15) auf-

weist, wobei die Schenkel (13, 14) mit einer dem Garagen-

“inneren (16) zuweisenden Innenseite (17) des vertikalen

Rahmenseitenteils (4) verbunden sind und das Drehlager
(9) und/oder die Befestigung (32) des unteren Endes (31)
der wenigstens eine Zugfeder (11) aufweisenden Feder-

Anordnung sufnehmen.

3. Kippbares Tor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e -
kenn=zeichnet, daR das Rahmenwerk (12) ein-

stiickig mit dem vertikalen Rahmenseitenteil (4) verbuﬁden
ist.

4. Kippbares Tor nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzedichnet, daB das verti-
kale Rahmensecitenteil (4) 16sbar am Tor-Rahmen (1) be-

Tfestigt ist.

5. Kippbares Tor nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis
4}, dadurch gekennzedichnet, daB ein dem Rahmen-
werk (35) aufgesetzter, sich in dessen Ebene erstreckender,
nichttragender Aufsatz (37) den Bewegungsbereich des.

kiirzeren Hebelarms (22) konturbegrenzend umschlieBt..

6. Kippbares Tor nach wenigstens einem der -Anspriiche
1 bis B, dadurch gekennzedichnet, daB das
Rahmenwerk (12, 38) den Bewegungsbereich des kiirzeren

Hebelarms (22) konturbegrenzend umschlieBt.

35 -

7. Kippbares Tor nach wenigstens einem der Anspriiche 1-6,
dadurch gekennzedichnet, daB das Drehlager

(9) in wenigstens einer Traverse (19) aufgenommen ist,
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welche das vertikale Rahmenseitenteil (4) und den Steg

(15) des Eahmenwerks (12) verbindet.

8. Kippbares Tor nach wenigstens einem der Anspriiche

1T bis 7, dadurch g e k ennzelchmnet, dal eine
die Feder-Anordnung (11) und/oder den Bewegungsbereich
des kiirzeren Hebelarms (22) zumindest gegeniiber dem
Garageninneren (16) beriihrungssicher abdeckende Ver-

kleidung (33) l8sbar am Rahmenwerk (12) befestigt ist.

9. Kippbares Tor nach Anspruch 8, dadurch g e k enn -

zeichnet, daB die Verkleidung (33) eine Durchtritts-

"6ffnung fir den Lenker (10) aufweist, welche durch eine

Blende (34) abdeckbar ist.

10. Kippbares Tor nach wenigstens einem der Anspriiche
1T bis 9, dadurch gek ennzedichmnet, dah die
Befestigung der Zugfeder (11) mittels zwei- oder mehr-
armiger Spannbiigel (32) erfolgt, deren Arme mif ihren

freien Enden am Rahmenwerk (12, 14) befestigt sind.
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