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@ Dispositif de manoeuvre d’un élément de carrosserie pivotant.

€2 Dispositif de manceuvre d‘un élément de carrosserie (11)

pivotant destiné notamment & obturer une ouverture d’accés a

un poste de pilotage ou d'observation et déplagable angulaire- 1"
ment autour d’un pivot (13) fixé & la carrosserie (10) au moyen
d’un levier de manoeuvre et de verrouillage (14), caractérisé
par le fait que le levier de manceuvre {(14) comporte un élément
de préhension {16) et un élément de commande (17}, un axe
d’articulation et de liaison (18) entre ces éléments et un méca- !
nisme d’enclenchement (20) entre |'élément de commande Hl
(17) et le pivot (13). 3 i
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DISPOSITIF DE MANOEUVRE D'UN ELEMENT DE CARROSSERIE PIVOTANT

Lt'invention concerne un dispositif de manoeuvre d'un élément de

carrosserie pivotant, destiné par exemple a obturer une ouverture
d'accés a un poste de pilotage ou d'observation et déplagable
angulairement autour d'un pivot fixé & la carrosserie au moyen

d'un levier de manoeuvre actionné & partir dudit poste.

L'invention concerne plus particuliérement 1'agencement du pivot
et du levier de manoeuvre qui facilite les mouvements d'ouverture,
de fermeture et de verrouillage de 1'é1ément de carrosserie, et

s'oppose a 1l'ouverture accidentelle de celui-ci.

Selon 1'invention, le levier de manoeuvre comporte un élément de
préhension et un élément de commande, un axe d'articulation et de
liaison entre ces éléments et un mécanisme d'enclenchement entre

1'é1ément de commande et le pivot.

Selon le mode de réalisation préféré de l'invention, le mécanisme

d'enclenchement utilise un organe de manoeuvre monté a déplacement
sur le levier, un péne solidaire de ce méme organe et une giche
fixée au pivot, de sorte que la position d'engagement du péne dans
la giche soit consécutive a la manoeuvre simultanée des éléments
du levier autour d'un axe de commande orthogonal au pivot de

1'é1ément de carrosserie.

Le dispositif ainsi réalisé autorise la manoeuvre de pivotement de
1'élément de carrosserie dans le sens désiré ainsi que son blocage

et verrouillage de sécurité.

Une autre caractéristique du dispositif consiste en 1'application
de moyens de commande par came et excentrique portés par le levier
de manoeuvre qui sont destinés a déplacer 1'élément de carrosserie
le long de son pivot et d'assurer le verrouillage de ce méme é1lé-
ment avec la carrosserie par exemple lors de lfobturation de 1l'ou-~

verture d'accés au poste de pilotage ou d'observation.
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Une troisiéme caractéristique du dispositif consiste en un moyen
simple d'ajustage de 1'élément de carrosserie par l'application
d'une bride de réglage surmontée par un manchon entourant le pivot
et engagé dans une cheminée fixée au support de 1'élément de car-
rosserie avec interposition d'un joint d'étanchéité et de rattra-

page de jeux.

D'autres caractéristiques et avantages du dispositif ressortiront
de la description d'un mode de réalisation de celui-ci en réfé-

rence au dessin annexé dans lequel ;

la figure 1 est une vue partielle du véhicule équipé d'un é1lé-

ment de carrosserie pivotant ;

— la figure 2 est une vue en coupe du dispositif en position

déverrouiliée ;

- la figure 3 est une vue en coupe du dispositif en position ver-

rouillée ;

- la figure 4 est une coupe partielle du dispositif en position

verrouillée et de sécurité.

La figure 1 représente une vue partielle d'un véhicule représenté
par sa carrosserie 10 munie d'une ouverture 12 d'aceés & une cel-
lule p contenant par exemple un poste de pilotage ou d'observa-
tion. La carrosserie 10 porte un élément mobile 11 tel qu'un cou-
vercle ou une visiére vitrée monté i déplacement angulaire autour
d'un pivot 13 fixé & la carrosserie. A cet effet, 1'élément 11
est solidaire du pivot 13 qui traverse la paroi de la carrosserie
10 et porte & son extrémité inférieure, située dans la cellule 12,

un levier de manoeuvre et de verrouillage 14.

Ainsi que cela est montré i la figure 2, le levier 14 est monté 3

articulation autour d'un axe de commande 15 orthogonal au pivot 13
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et comporte un élément de préhension 16 et un é1ément de commande
17. Les éléments 16, 17 sont 1iés 1'un & 1'autre par un axe d'ar-
ticulation 18 au travers d'une premiére chape 19. Un mécanisme
d'enclenchement 20, monté entre 1'élément de commande 17 et 1le
pivot 13, est constitué par une bague de manoceuvre 21 montée a
déplacement coulissant sur la premiére chape 19 et sur 1'élément
de commande 17. La bague 21 coopére avec une goupille 22 a
laquelle est accroché un péne coulissant réalisé sous la forme
d'un doigt de verrouillage 23. Un ressort 24 est monté a 1l'état
comprimé entre la goupille 22 et 1l'épaulement 25 formé & la base
d'une deuxiéme chape dont les oreilles sont conformées en unecame
26 4 profil 27 excentré par rapport & l'axe de commande 15. Le
ressort 24, la goupille 22 et le doigt 23 sont protégés par un
soufflet 28 dont les extrémités sont pincées respectivement sur la
deuxiéme chape et sur la bague 21. Le doigt 23 est respectivement
engagé a coulissement dans un percage axial de la queue 29 de la
deuxiéme chape et peut étre enclenché par suite de la manoeuvrede
coulissement communiqué & la bague 21 dans une gache 30 fixée au
pivot 13, constituée par un trou qui est percé dans l'axe du pivot
13 et qui débouche dans le logement de l'axe de commande 15 de

ce méme pivot ainsi que cela est représenté a la figure 4.

A la figure 2 et 3, on voit distinctement 1'élément de carrosserie
11 fixé a l'aide d'une goupille 31 sur le pivot 13. La base de
1'élément 11 porte une chambre centrée sur le pivot 13 dans la-
quelle est logé un empilage de ressorts Belleville 32 qui repose
au moyen d'une rondelle 33 sur un manchon 34. Ce dernier porte

une bride de réglage 35 et 1l'ensemble ainsi constitué est rapporté
sur le support de 1'élément 11. Le support de 1'élément 11 peut
€tre par exemple constitué d'une paroi de la carrosserie 10 qui
porte a cet effet une cheminée 36 fixée par soudure sur la carros-
serie 10 au moyen d'une console 37. La console 37 porte trois
écrous soudés 38 dont deux seulement sont visibles sur les figures

2, 3 et qui sont répartis aux sommets d'un triangle inscrit dans

la bride de réglage 35. La bride 35 est rapportée conjointement

avec le manchon 34 au moyen de vis de fixation 39 sur 1'élément de
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carrosserie. Selon une caractéristique du dispositif, on prévoit
des vis de réglage 40 disposées concentriquement aux vis de fixa-
tion 39 dont les bouts premment respectivement appui sur les trois
éerous soudés 38 et dont la manoeuvre de tétes permet 1'ajustement
correct de la bride 35 par rapport & la carrosserie et par voiede
conséquence l'ajustement simultané du manchon 34, du pivot 13 et
de 1'élément 11 par rapport 2 la cheminée 36 et de 1'ouverture 12.
Un joint d'étanchéité déformable 41 disposé entre le manchon 34 et
1a cheminée 36 assure le rattrapage des jeux de montage et de
réglage. Le mode de fonctionnement du dispositif apparaitra altex-

amen des figures 2 & 4.

A la figure 2, qui représente le dispositif en 1'état de repos,
les ressorts Belleville 32 exercent un effort de réaction sur
1'éiément de carrosserie 11. Cet effort de réaction a pour effet
d'assurer 1'équilibrage et le maintient de 1'éiément 11 & une dis-
tance "d" du sommet de la cheminée 36 suffisante pour permettre la
libre rotation de cet élément sous l'action du levier 14 lorsque
ce dernier est manceuvré dans un plan horizontal autour de l'axe

du pivot 13, dans le but de découvrir ou d'obturer 1l'ouverture 12.

A 1a figure 3, on a manoeuvré le levier 14 a4 partir de la position
qu'il occupait & la figure 2 dans un plan vertical autour de 1'axe
de commande 15. Le profil de came 27 prend appui sur le manchon
fixe 34 et exerce un effort de traction sur le pivot 13 qui en-
traine dans sa course la goupille 31 et 1'é1ément 11. L'ensemble
des ressorts Belleville est comprimé entre 1'élément 11 et ia ron-
delle 33 en appui sur le manchon 34 et 1'éiément de carrosserie 11

est plaqué contre l'ouverture 12.

A la figure 4, on a manoeuvré 1'élément de préhension 16 & partir
de la position représentée & la figure 3 aprés avoir relevé 1la
bague 21 dans le but de découvrir la chape 19. La manoeuvre de la

bague 21 a pour effet d'enclencher le doigt 23 dans 1la gache 30

et de réaliser la sécurité de verrouillage du levier 1l dans 1a
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position représentée & la figure 3 dans laquelle 1'élément 11
occupe une position d'obturation. On voit par conséquent que 1le
dispositif d'enclenchement 20 réalise essentiellement une fonction
de sécurité contre les risques d'une manoeuvre non désirée de

1'élément de carrosserie 11.

I1 va de soi que des nombreuses modifications peuvent étre appor-
tées au dispositif notamment en ce qui concerne la réalisation du
mécanisme d'enclenchement déerit et représenté sans sortir du

cadre de l'invention.
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REVENDICATIONS

1. Dispoéitif de manoeuvre d'un élément de carrosserie (11) pivo-
tant destiné notamment & obfurer une ouverture (12) d'accés a un
poste de pilotage ou d'observation et déplacable angulairement
autour d'un pivot (13) fixé 3 la carrosserie (10) au moyen d'un
levier de manceuvre et de verrouillage (14), caractérisé par le
fait que le levier de manoceuvre (14) comporte un éilément de pré-
hension (16) et un élément de commande (17), un axe d'articula-
tion et de liaison (18) entre ces éiéments et un mécanisme d'en-

clenchement (20) entre 1'élément de commande (17) et le pivot (13).

2. Dispositif de manoceuvre selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le mécanisme d'enclenchement (20) utilise un
organe de manceuvre (21) monté & déplacement sur 1'élément decom-
mande (17) du levier (14), un péne (23) coopérant avecl'organe de

manoceuvre et une gache (30) fixée au pivot (13) de 1'élément de

carrosserie.

3. Dispositif de manoeuvre selon la revendication 2, caractérisé
par le fait qu'une bague de manoeuvre (21) est montée 3 coulisse-
ment sur 1'élément de commande (17) du levier 3 l'encontre de la
tension d'un ressort (24) et porte un péne (23) coulissant dans
1'élément de commande du levier (14) engageable dans la gache (30)

fixée au pivot.

Lk, Dispositif de manceuvre selon la revendication 2 ou 3, caracté-
risé par le fait que la position d'enclenchement du péne (23)

dans la gache (30) est consécutive & la manceuvre simultanée des
éiéments (16, 17) du levier de manoeuvre autour d'un axe de com-

mande (15) orthogonal au pivot (13) et porté par ce dernier.

5. Dispositif de manoeuvre selon la revendication Y4, caractérisé
par le fait que 1'élément de commande (17) du levier porte une
came (26) a profil excentré par rapport a 1'axe de commande (15)

dont le profil (27) est en appui sur un dispositif d'ajustement
(35, 40) du pivot (13).
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6. Dispositif de manoceuvre selon la revendication 5, caractérisé
par le fait que le profil de came (27) est en appui sur un manchon
(34) porteur d'une bride de réglage (35) rapportée sur le support
(10) de 1'élément de carrosserie (11), qui est engagé dans une che-
minée (36) fixée a ce support (10) avec interposition d'un joint

d'étanchéité (40) et de rattrapage de jeux de réglage.
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