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Einrichtung zum Abstelien einer Einspritzbrennkraftmaschine.

€) Zum Abstellen einer Einspritzbrennkraftmaschine sind
-in die Leitungen (3, 20) zum bzw. vom Saugraum (8) der Ein-
spritzpumpe Umsteuerventile (5, 9) eingeschaltet. Ein erstes
Umsteuerventil (5) verbindetin der Betriebsstellung die For-

derleitung (3) vom Tank mit der Saugseite einer Vorpum-
pe (2). Die Druckseite der Vorpumpe (2) wird in dieser Be-
triebsstellung (iber das zweite Umsteuerventil (9) mit dem
Saugraum (8) der Einspritzpumpe verbunden. In der Ab-
schaltstellung wird die Saugseite der Vorpumpe (2) durch
das Umsteuerventil (5) mit der Uberstrémieitung (20) vom
Saugraum der Einspritzpumpe und die Druckseite der Vor-
pumpe (2) durch das Umsteuerventil (9) mit dem Tank (1)
verbunden.
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Einrichtung zum Abstellen einer Einspritzbrennkraftmaschine

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zum Abstellen
einer Einspritzbrennkraftma;chine, bei welcher -Kraftstoff,
insbesondere Dieselkraftstoff, aus einem Tank iber eine
Vorpumpe und wenigstens ein Kraftstoffilter dem Saugraum
einer Einspritzpumpe zugefiihrt wird, mit wenigstens einem in
die F&rderleitung vom Tank und zum Saugraum der Einspritz-
pumpe eingeschalteten Umsteuerventil und einer Uberstrom-
leitung aus dem Saugraum der Einspritzpumpe 2zum Tank, in
welche Leitung ein Druckhalteventil eingeschaltet ist. Eine
derartige Einrichtung ist bheispielsweise aus der DE-0S

30 14 712 bekannt geworden. Bei dieser bekannten Ausbildung
ist ein Umsteuerventil in der FOrderleitung zum Saugraum der
Einspritzpumpe angeordnet. Der Saugraum der Einspritzpumpe
ist Uber ein Uberstrtmventil wiederum mit dem Tank verbunden.
Die Betdtigung des Umsteuerventils erfolgt bei dieser Aus-
fihrung elektromagnetisch und es wird =zur Abschaltung der
Einspritzbrennkraftmaschine die Str6mungsrichtung des Mediums
in der F&érderleitung vom Tank zum Saugraum der Pumpe durch
Vertauschen der Leitungen vor dem Eingang der Vorpumpe
umgekehrt. Flir das Abschalten saugt somit die Vorpumpe den
Saugraum der Einspritzpumpe leer, wobei die F&rderleitung zum
Saugraum nunmehr als Saugleitung zum Tank geschaltet ist. Ein
Ansaugen von Kraftstoff aus dem Tank {ber die Uberstrtm-
leitung wird durch das Uberstrdmventil, welches als Druck-
halteventil ausgebildet ist und in Richtung zum Saugraum der
Einspritzpumpe schliefBt, verhindert. Bedingt durch die Umkehr
der Strdmungsrichtung und damit der Kraftstoffsdule in den
Férderleitungen spricht eine derartige Anordnung lediglich

verzbgert auf die Betdtigung des Umsteuerventils an.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, die Ansprechgeschwindig-
keit einer derartigen Anordnung 2zu steigern sowie die Ab-
stelldynamik unabhdngig von der Konstruktion des Uberstrdm-

ventiles zZu machen. Auch die Konstruktion des
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Uberstr&mventiles hat einen EinfluB auf den Zeitpunkt der
Funktion des Abstellvorganges. 2Zur L&Ssung dieser Aufgabe
besteht die Erfindung im wesentlichen darin, daB das oder die
Umsteuerventil (e) in die Forderleitung und die
UberstrSmleitung eingeschaltet ist (sind), wobei in der
Betriebsstellung die Saugseite der Vorpumpe mit dem Tank und
die Druckseite der Vorpumpe iiber die F&rderleitung mit dem
Saugraum der Einspritzpumpe verbunden ist, und in der
Abschaltstellung die  Saugseite der Vorpumpe mit der
Uberstrémleitung vom Saugraum der Einspritzpumpe und die
Druckseite der Vorpumpe mit der Uberstrmleitung zum Tank
verbunden ist. Dadurch, daB das Umsteuerventil nicht nur in
die FOrderleitung eingeschaltet ist, sondern auch in die
Uberstrdmleitung eingeschaltet ist, ergibt sich die M&glich-
keit, diese Ventile so zu steuern, daB bei einem
Umsteuerimpuls, insbesondere bei elektromagnetischer
Betdtigung der Ventile, die Str&mungsrichtung durch den
Saugraum und durch die zum Saugraum fihrenden und vom
Saugraum wegfiihrenden Leitungen nicht umgekehrt -werden muB.
Dies wird dadurch erreicht, daB8 in der Betriebsstellung die
Saugseite der Vorpumpe mit dem Tank und die Druckseite der
Vorpumpe {iber die FOrderleitung mit dem Saugraum der Ein-
spritzpumpe verbunden ist. In der Abschaltstellung werden
beide Ventile umgeschaltet und es wird die Saugseite der
Vorpumpe mit der Uberstrtmleitung vom Saugraum der Einspritz-

pumpe weg und die Druckseite der Vorpumpe mit der Uberstr&m-

leitung zum Tank verbunden. In beiden Schaltzust@&nden bleibt

somit die Strdmungsrichtung in den Leitungen gleich und es
wird der Saugraum der Einspritzpumpe in beiden Stellungen im
gleichen Sinn durchstrdmt, so da8 die Tr&gheit des An-

sprechens wesentlich verringert wird.

Eine weitere Verringerung der Ansprechverzdgerung 1l&Bt sich
dadurch verwirklichen, daB das in die FOrderleitung einge-

schaltete Umsteuerventil in der Abschaltstellung die
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Druckseite der Vorpumpe unter Umgehung des Druckhalteventils

bzw. Uberstrdmventils unmittelbar mit dem Tank verbindet.

Eine besonders einfache Konstruktion ergibt sich dann, wenn
das Umsteuerventil als beiden Leitungen gemeinsames Mehr-
wegeventil ausgebildet ist und in die F&rderleitung und die
Uberstrémleitung eingeschaltet ist. Hiebei ist das beiden
Leitungen gemeinsame Mehrwegeventil vorzugsweise als
6/5-Wegeventil ausgebildet.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in der Zeichnung
schematisch dargestellten Ausfﬁhrungsbeispieleh ndher
erlédutert. In dieser zeigen Fig.l eine Ausbildung mit zwei
gesonderten Ventilen in der FOrderleitung und in der
Uberstrémleitung und Fig.2 eine Ausbildung mit einem beiden

Leitungen gemeinsamen Ventil,

In Fig.l ist mit 1 der Kraftstoffbehflter bezeichnet. Eine
Forderpumpe bzw. Vorpumpe 2 saugt den, Kraftstoff {ber eine
Leitung 3 unter Zwischenschaltung eines Kraftstoffilters 4 an
und fdrdert den Kraftstoff iliber ein erstes Umsteuerventil 5
durch ein zweites Kraftstoffilter 6 und eine Leitung 7 zum
Saugraum 8 der Einspritzpumpe der Brennkraftmaschine. In die
Leitung 7 ist hiebei ein weiteres Umsteuerventil 9 einge-
schaltet.

Die Leitungen 3 und 7 ergeben hiebei die FOrderleitung zum
Saugraum 8 der Einspritzpumpe. Die Kraftstoffilter 4 und 6
kénnen als Vorfilter und Feinfilter ausgebildet sein. Der
Druck im Saugraum 8 wird durch ein Druckhalteventil 10 in der
Uberstrdmleitung 9 aufgebaut. In diese Uberstrdmleitung 9 ist
gleichfalls das elektromagnetisch betédtigbare Umsteuerventil.
5 eingeschaltet. Bei der Darstellung nach Fig.1l sind die
Ventile 1im Betriebszustand gezeichnet. Zur Abstellung der
Brennkraftmaschine werden sowohl das Ventil 5 als auch das

Ventil 9 durch Abstellen der Stromzufuhr unter Vermittlung
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der Kraft der Federn 11 bzw. 12 umgeschaltet. Die Ventil-
kbérper der Ventile 5 bzw. 9 werden hiebei nach links ver-
schoben. In dieser Abschaltstellung saugt die Vorpumpe 2 iiber
den ersten Teilbereich der Uberstrtmleitung 9 Kraftstoff aus
dem Saugraum der Einspritzpumpe ab,wobei die Strdmungs-
richtung im Sinne des Pfeiles 13 ident ist mit der Strdmungs-
richtung im Betriebszustand. Der abgesaugte Kraftstoff
gelangt Uber die Leitungen 14 und 15 sowie das Kraft-
stoffilter 6 und das zweite Ventil 9 in eine weitere Leitung
16 und damit zurlick in den Tank. Die Riickfiihrung des Kraft-~
stoffes in den Tank kann auch wie mit der strichlierten Linie
17 angedeutet lUber eine Leitung in den ursprﬁnélichen zweiten
Teil der UberstrSmleitung 9 vor oder nach dem Uberstrémventil

bzw. Druckhalteventil 10 erfolgen.

Das Umsteuerventil 5 ist hiebei als 4/3-Wegeventil ausge-

bildet und das Umsteuerventil 9 als 3/2-Wegeventil.

Bei der Ausbildung nach Fig.4 ist der Kraftstoffbehdlter bzw.
der Tank wiederum mit 1 bezeichnet. Der Kraftstoff aus diesem
Tank wird wiederum Uber eine Saugleitung 3 und ein erstes
Kraftstoffilter 4 durch die Vorpumpe 2 angesaugt und gelangt
iber ein weiteres Filter 6 unter Zwischenschaltung des
Unsteuerventils 18 in die FOrderleitung 7 zum Saugraum 8 der
Einspritzpumpe. Der Druck wird wiederum durch das Druckhalte-
ventil 10 aufgebaut, welches in die UberstrSmleitung @9
eingeschaltet ist. Das Umschalteventil 18 liegt hiebei sowohl
in der Uberstrdmleitung 9 éls auch in der FOrderleitung 7 vom
bzw. 2zum Saugraum 8 der Einspritzpumpe. Die Abschaltung
erfolgt wiederum durch die Kraft der Feder 19, welche den
Ventilkdrper des Umsteuerventils 18 nach links verschiebt. In
dieser Abschaltestellung des Umsteuerventils ist die Uber-
stromleitung 9 mit der Saugseite der Vorpumpe 2 verbunden, so
daB8 auch hier wiederum die urspriingliche Strdmungsrichtung,
welche durch den Pfeil 13 symbolisiert ist, beibehalten wird.

Der aus dem Saugraum 8 abgesaugte Kraftstoff wird durch die
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Vorpumpe 2 1iiber das Kraftstoffilter und das nunmehr umge-

schaltete Umsteuerventil 18 in die tberstrSmleitung 9 ge-

- 5 -~

férdert und {ber das Druckhalteventil 10 in .den Tank bzw.
Kraftstoffbehdlter 1 ausgeprefBt.
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Patentanspriiche:

1. Einrichtung zum Abstellen einer Einspritzbrennkraftmaschi-
ne, bei welcher Kraftstoff, insbesondere Dieselkraftstoff,
aus einem Tank (1) Uber eine Vorpumpe (2) und wenigstens ein
Kraftstoffilter (4,6) dem Saugraum (8) einer Einspritzpumpe
zugefiihrt wird, mit wenigsténs einem in die Fdrderleitung (3)
vom Tank (1) und zum Saugraum (8) der Einspritzpumpe einge-
schalteten Umsteuerventil (5) und einer UberstrSmleitung
(20) aus dem Saugraum (8) der Einspritzpumpe zum Tank (1), in
welche Leitung (20) ein Druckhalteventil (10) eingeschaltet
ist, dadurch gekennzeichnet, daB8 das oder die Umsteuer-
ventil (e) (5,9:;18) in die Fdrderleitung (3) und die Uber-
str6mleitung (20) eingeschaltet ist (sind), wobei in der
Betriebsstellung die Saugseite der Vorpumpe (2} mit dem Tank
(1) und die Druckseite der Vorpumpe (2) Uber die F&rder-
leitung (7) mit dem Saugraum (8) der Einspritzpumpe verbunden
ist, und in der Abschaltstellung die Saugseite .der Vorpumpe
(2) mit der UberstrSmleitung (20) vom Saugraum (8) der
Einspritzpumpe und die. Druckseite der Vorpumpe (2) mit der
Uberstrmleitung (16;20) zum Tank (1) verbunden ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
das in die Forderleitung eingeschaltete Umsteuerventil (9) in
der Abschaltstellung die Druckseite der Vorpumpe (2) unter
Umgehung des Druckhalteventils (10) unmittelbar mit dem Tank
(1) verbindet.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB8 das Umsteuerventil (18) als gemeinsames Mehrwege-
ventil ausgebildet ist und in die Forderleitung (3) und die

Uberstrdmleitung (20) eingeschaltet ist.

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB
das gemeinsame Mehrwegeventil (18) als 6/5-Wegeventil

ausgebildet ist.
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