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@ Schneeverdichtungsvorrichtung.

@ Die Anmeldung betrifft eine Vorrichtung {(10) mit klappba-
ren Schneeverdichtungsschilden, wobei an einem lang-
gestreckten Mittelschild (20) ein Paar in ihrer Arbeitssteliung
sich in Verlangerung des Mittelschildes von dessen Enden
wegerstreckender Fligelschilde (28} vorgesehen ist. Die
Flagelschilde sind um Achsen schwenkbar, die in Bezug auf
das Mittelschild feststehen. Um die Fligelschilde zwischen
ihren Arbeitsstellungen und ihren eingeklappten Stellungen
um anndhernd 180° zu verschwenken, sind einzelne hyd-
raulische Kolben-Zylindereinheiten {52a, 52b) vorgesehen. In
den eingeklappten Stellungen befinden sich die Fliigelschilde
hinter dem Mittelschild und im wesentlichen zur Ganze
innerhalb der Breitenabmessungen des Mittelschildes.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft allgemein ein Ger&t zur
Skipistenpflege und dergleichen, und ist im bescnderen
auf eine verbesserte Vorrichtung mit klappbaren
Schneeverdichtungsschilden des Typs gerichtet, der

hinter einem Fahrzeug befestigt wind.

Es gibt eine Vielzahl konventioneller Vorrichtungen

mit Schneeverdichtungsschilden, bei denen an einem
Mittelschild schwenkbare Fliigelschilde angeordnet

sind, die ausgeklappt das Mittelschild verlingern.

Bel einigen dieser Vorrichtungen sind die Fliigelschilde
nicht vollstidndig innerhalb der Lingserstreckung des

Mittelschildes einklappbar, wenn sie in ihre Hichti-

gebrauchsstellungen ilbergefiihrt sind. Daraus ergeben

sich flir den Fahrzeugfﬁhrer Probleme, wenn er die
Vorrichtung auf bewaldeten oder engen Pisten benutzt.
Bei anderen bekannten Vorrichtungen dieser Art sind
die Flligelschilde zwar vollstdndig hinter das Mittel-
schild einklappbar, so daR sie in ihrer Nichtgebrauchs-
stellung vollstéd&ndig innerhalb der Lingserstreckung
des Mittelschildes liegen, Jjedoch sind hierbei un- |
zweckmdfRig komplexe und teure Mechanismen 'mit mehreren
hydraulischen Kolben-Zylindereinheiten fiir jedes
Fliigelschild erforderlich. Es ergeben sich weiterhin
bei bekannten Vorrichtungen dieser Art oft Probleme,
da in dem Einstellmechanismus fiir die Fliigelschilde
Scherzapfen oder dergleichen vorgesehen sind, die

bei einer Uberlastung abgeschert werdez und, um die
Vorrichtung wieder einsatzfdhig zu machen, vom Fahr-
zeugflihrenden oder vom Wartungspersonal erst mihsan

ersetzt werden miissen.
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Es ist deshalb ein vordergriindiges Zigi der vor-
liegenden Erfindung, eine Vorrichtung mit klapp-
baren Schneeverdichtungsschilden zu schaffen, bei
der jedes Fligelschild um eine feste Achse mit nur
einer einzigen hydraulischen Kolben-Zylindereinheit
schwenkbar ist. Dabei so0ll das Schwenken der Fliigel-
schilde iiber jeweils annihernd 180° ,(in einigen
Fdllen auch mehr), erfolgen, wenn diese aus ihrer
ausgeklappten und das Mittelschild verlingernden
Arbeitsstellung in die Nichtgebrauchsstellung ein-
geklappt werden, in der sie hinter und im wesehtlichen
zur G3nze innerhalb der Weitenerstreckung des Mittel-

schildes liegen.

Weiterhin sollen mit der Erfindung verbesserte Mittel
geschaffen werden, mit denen auf hydraulischem Weg
iberlastungen der Fliigelschilde kompensierbar sind,
so da® die Ublichen Scherzapfen oder dergleichen

entfallen kdnnen.

Diese Ziele sowie Vorteile der vorliegenden Erfindung
gehen im Detail aus der an Hand der Zeichnungen

angefertigten, nachfolgenden Beschreibung hervor.
Es zeigen

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Vorrichtung
mit klappbaren Schneeverdichtungs-
schilden, wobei sich die Fligelschilde
in ihren ausgeklappten Arbeitsstel-

lungen befinden;

Fig. 2 | eine vergroferte Draufsicht auf ein

Ende der Vorrichtung von Fig. 1;
Fig. 3 eine Rickansicht des Vorrichtungsendes

-3 -
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von Fig. 2;
Fig. 4 eine Endansicht der Vorrichtung;
Fig. 5 eine Draufsicht auf die Vor-

richtung mit in ihre Nichtge-

- brauchstellung eingeklappten
Fligelschilden, in verkleinertem
Mafstab; und

Fig. 6 schematisch hydraulische Mittel
zum Kompensieren von {Uberbe-

lastungen der Fligelschilde.

In Fig. 1 ist eine Vorrichtung 10 mit klappbaren
Schneeverdichtungsschilden erkennbar, die an einem
Zugfahrzeug.befestigt ist, das sich in Richtung eines
Pfeiles 14 vorwidrts bewegt. Die Vorrichtung 10 ist
mit dem Zugfahrzeug 12 Uber eine Koppelvorrichtung

16 verbunden, in der sich nach riickwdrts erstreckende

‘Glieder 18 angeordnet sind, die bei 22 mit einem

Mittelschild 20 der Vorrichtung verbunden sind.

Aus den Fig. 2 bis 5 geht hervor, daR das Mittel-
schild 10 langgestreckt ist und sich quer tber den
Weg 14 des Zugfahrzeuges erstreckt. Das Mittelschild
besitzt eine nach vorne weisende, im wesentlichen
konvexe Stirnfldche 25, einen unteren, gezahnten
Arbeitsrand 24 und nach auBen weisende Endflédchen
26.

Obwohl das Mittelschild 10 einstiickig dargestellt ist,
kénnen auch andere Mittelschild-Konstruktionen vor-
gesehen sein, bei denen, z.B. , zwel Mittelschild-

Abschnitte in der Mitte schwenkbar verbunden sind, so

TR
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daR sie sich abweichend von einem langgestreckten,
flichtenden Verlauf zu anderen Konfigurationen ver-

stellen lassen.

Ein Paar Fliigelschilde 28 sind an den Enden des
Mittelschildes 20 angeordnet ; jedes Flligelschild

28 besitzt eine nach vorne weisende, allgemein kon-
vexe Stirnfldche 30, einen unteren, gezahnten Arbeits-

rand 32, und eine nach innen weisende Endfliche 34.

Wenn sich die Fliigelschilde in ihren Arbeitsstel-
lungen befinden (Fig. 1 bis 3), bilden die Stirn-
flachen 30 und die unteren Arbeitsrédnder 32 der
Fliigelschilde 28 durchgehende Querverléngefungen

der Stirnfl3che 25 und des Arbeitsrandes 24 des
Mittelschildes 20. Die nach innen weisenden End-
fldZchen 34 der Fliigelschilde 28 liegen an den nach
auben weisenden Endflichen 26 des Mittelschildes

in parallelen Ebenen an, die in Fig. 5 mit P ange-
deutet sind. Obwohl dies hier nicht dargestellt ist,
kénnen auch Fligelschilde verwendet werden, einschlief-
lich solcher, die in ihren Arbeitsstellungen mit ihren
Stirnfl8chen Winkel mit der Stirnfldche des Mittel-
schildes einschlieBen, und zwar Winkei, die kleiner

oder grdfer als 180° sind.

Jedes Fliligelschild 28 ist an einem Ende des Mittel-
schildes 20 um eine Achse A1 schwenkbar befestigt
(Fig. 1) wobei die Achsen A

1
vorne geneigt sind. Wie aus den Fig. 2 bis 4 hervor-

aus der Vertikalen nach

geht, besteht die Schwenkverbindung aus ersten Armen
36, die an dem Mittelschild 20 befestigt sind und
sich von diesem nach riickwdrts erstrecken, und aus
zweiten Armen 38, die an den Fliigelschilden 28 be-

festigt sind und sich vaa diesen nach riickwdrts er-
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strecken. Die Arme 36 und 38 sind in den Achsen

A1 durch herausnehmbare Zapfen schwenkbar mitein-
ander verbunden. Die Achsen A1 befinden sich in
den Ebenen P hinter der Stirnfldche 25 des Mittel-

schildes 20 (Fig. 5).

Zum Schwenken der Fliigelschilde 28 um die Achsen

A1 um jeweils ein BogenmaB von anndhernd 180° sind
Betdtigungsmittel vorgesehen. Die Fligelschilde 28
werden damit aus ihren Arbeitsstellungen (Fig. 1 bis
4) in ihre Nichtgebrauchsstellungen (Fig. 5) einge-
klappt. Wie dies die strichpunktierten Linien bei
28" in Fig. 4 hervorheben, werden infolge der nach
vorne geneigten Achsen A1 die Fliigelschilde all-
mdhlich angehoben, wenn sie in ihre Nichtgebrauchs-

stellungen geklappt werden.

Die Betdtigungsmittel bestehen aus einfachen Lenkern

42 mit eingesetzten Hilsen 43, die durch Zapfen

4}y schwenkbar mit den ersten Armen 36 verbunden

sind, und aus Doppellenkern 46 mit eingegliederten

“Hilsen 47, die mit den zweiten Armen 38 durch Zapfen

48 schwenkbar verbunden sind. Die ersten und zweiten
Lenker 42,46 sind bei 50 um zweite Achse Ay schwenk-
bar miteinander verbunden , wobei sich die Achsen

A2 hinter den Achsen A1 befinden.

Fin Paar hydraulischer und doppelt wirkender Kolben-
Zylindereinheiten 52a, 52b ist fiir die Fliigelschilde
28 vorgesehen, und zwar filir jedes Fliigelschild eine
Einheit. Die Kolben-Zylindereinheiten 52a,52b sind
mit den ersten uid zweiten Lenkern 42,46 in den
Achsen A2 einerseits und mit dem Mittelschild 20

bei 54 andererseits verbunden. Das Ausfahren bzw.

-6 -
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Einziehen der Kolben-Zylindereinheiten bewirkt {liber
die ersten und zweiten Lenker 42,46 und die ersten
und zweiten Arme 36,38 ein Verschwenken der Fligel-
schilde 28 aus ihren Arbeitsstellungen iliber an-
nihernd 180° in ihre Nichtgebrauchsstellungen. Wie
Fig. 5 zeigt, befinden sich die Fliigelschilde in
ihren Nichtgebraﬁchsstellungen hinter und iﬁ wesent-
lichen zur Ganze innerhalb der Lé&ngenabmessung W des
Mittelschildes 20, wobei W durch den Abstand zwischen
den nach aufBen weisenden Endfldchen 26 des Mittel-

schildes gegeben ist.

Die hydraulischen Uberlastschutzmittel (Fig. 6)

enthalten ein Uberdruckventil 56 und einen Druck-
speicher 58, der innenseitig durch eine flexible
Membrane in eine Fliissigkeitskammer 58 a und eine
Kammer 58 b unterteilt wird, welche Kammer 58 b ein
unter Druck stehendes Gas enthdlt. Der Druckspeicher
58 ist handelsiiblich, und wird z.B. unter der Artikel-
nummer 05 31 01 26 00 von der Fa. Robert Bosch GmbH

verkauft.

Von einem nichtdargestellten und vom Fahrzeugfﬁhrer‘
bedienbaren Steuerventil fiihrt eine Hochdruckhy-
draulikleitung 62 iber ein T-Verbindungsstiick zur
Hochdruckseite der Kolben-Zylindereinheit 52 a und
auch zu der Hochdruckseite der "anderen Kolben-Zylin-
dereinheit 52 b , und zwar jeweils iiber das Uber-
druckventil 56. Das Uberdruckventil 56 ist ferner
durch eine Leitung 64 mit der Kammer 58 a des Druck-

speichers 58 verbunden.

Von dem vorerwdhnten Steuerventil fihrt ferner
eine Niederdruckhydraulikleitung 66 liber Zweig-

leitungen 68 zu den Niederdruckseiten der Kolben-

-7 -
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Zylindereinheiten 52 a, 52 b. Die Leitung 66 steht
iber eine weitere Zweigleitung 70 auch mit dem

iberdruckventil 56 in Verbinduhg.

Wenn die Vorrichtung mit beiden in ihre Arbeitsstel-
lung ausgeklappten Fliigelschilden vorwértg bewegt
wird, sind die Kolbeh-Zylindereinheiten 52 a, 52 b
voll ausgefahren. Eine hydraulische Strémung in den
Leitungen 62 oder 66 wird iliber das Steuerventil
blockiert. Wenn dann ein Fliigelschild gegen ein Hin-
dernis, z.B. den in Fig. 6 gezeigten Baumstumpf 72,
stdht, wird dieses Fliligelschild nach hinten gezwungen,
was einen momentanen hydraulischen Druckstof im
Leitungssystem der Hochdruckhydraulikleitungen ver-
ursacht. In diesem Fall reagiert das Uberdruckventil
56 und 13Rt Uber die Leitung 64 Druckmittel in die
Kammer 58 a des Druckspeichers ab, wodurch iber

die Membrane 60 das Gas in der Kammer 58 b weiter
komprimiert wird. Sobald das Fliigelschild an dem

Hindernis vorbeligegangen ist oder das Hindernis be-

'seitigt wurde, kann der Fahrzeugfihrer dieses.Flﬁgel—

schild durch Zufihren von weiterem Druckmittel

iber die Leitung 62 wieder zurilickstellen. Das in die
Kammer 58 a abgestrdmte Druckmittel wird gegebenenfalls
in das Hydrauliksystem zurlickgefiihrt, entweder wihrend
des Rlickstellvorganges des Fligelschildes , oder wenn
die Fliigelschilde spdter in ihre Nichtgebrauchstel-

lungen eingeklappt werden.

Wenn das Rickfilhren des Hydraulikmediums aus dem

Druckspeicher 58 zu einem abrupten Zuriickstellen

der Fliigelschilde fihren wilirde, kann ein Drosselventil

79 in die Leitung 64 eingesetzt werden. Unter bestimm-

ten Voraussetzungen bzw. in Abhdngigkeit von der
-8 -



10

16

20

.25

30

35

e 0124648

hydraulischen Ausstattung des Zugfahrzeuges 12
kann der Druckspeicher 58 auch weggelassen und

die Leitung 64 direkt an das Hydraulik-Reservoir R
des Fahrzeuges angeschlossen werden, wie dies die

strichpunktierte Verbinduhg 64' andeutet.

Aus vorstehendem geht hervor, da® mit der vorliegenden
Erfindung eine einzigartige Kombination mit besondebsi
vorteilhaften Merkmalen geschaffen wird. Zusammen-
gefaht sind dies:

Die Mdglichkeit, die Fliigelschilde zwischen ihrem

voll ausgeklappten Arbeitsstellungen und ihren Nicht-
gebrauchsstellungen zu verstellen, wobei sie in den
Nichtgebrauchstéllungen im wesentlichen hinter dem
Mittelschild und innerhalb der Weitenabmessungen

des Mittelschildes liegen; die Moglichkelit;, die vor-
erwdhnten Verstellbewegungen mittels eines ver-
hdltnismdRBig einfachen Mechanismus durchzufihren, wo-
bei besonders wichtig ist, daB fir jedes Fliigelschild
nicht mehrere Kolben-Zylindereinheiten notwendig sind;
und die Eingliederung von Mitteln, die automatisch
eine Uberdruckbelastung des Hydrauliksystems kompen-
sieren, wenn ein oder beide Fliigelschilde beim Auf-
treffen auf ein starres Hindernis zum‘Wegschwenken nach

hinten gezwungen werden.
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'Schneeverdichtungsvorrichtung

Patentanspriiche

1. Vorrichtung mit klappbaren Schneeverdichtungsschilden,
gekennzedichnet durch ein Mittelschild
(10) mit einem Paar sich in ihren Arbeitsstellungen
von den Enden des Mittélschiides wege:streckenden
Flligelschilden (28), die um in Bezug auf das Mittel-
schild (10) feste Achsen relativ zum Mittelschild
schwenkbar angeordnet sind,.und durch Mittel, die
zum Verschwenken jedes Fliigelschildes zwischen einer
Arbeitsstellung und einer Nichtgebfauchsstellung je-
weils eine hydraulische Kolben—Zylin&ereinheit (52a,
52b) aufweisen, die mit dem Mittelschild und einem
Fliigelschild (28) verbunden ist, wobei die Fliigel-
schilde (28) in ihren Nichtgébrauchsstéllungén hinter

dem Mittelschild und im wesentlichen zur Ginze inner-

-2 ; 
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halb der Weitenabmessung des Mittelschildes liegen.

Vorrichtung mit klappbaren Schneeverdichtungsschil-
den, wobei die Vorrichtung an der Hinterseite eines
Zugfahrzeuges befestigbar ist, gek ennze ic h-
n e t durch:

ein Mittelschild (10) mit einer nach vorne weisenden
Stirnfldche (25) , einem unteren Arbeitsrand (2%)

und aubenseitig liegenden und nach auPen weisenden
Endfl&chen (26);

durch ein Paar Fliigelschilde (28), von denen jedes
eine nach vorne weisende StirnflZche (30), einen
unteren Arbeitsrand (32) und eine nach innen
weisende Endfldche (34) besitzt, wobei die Fliigel-
schilde so angeordnet sind, daB sie in ihren Ar-
beitsstellungen an den gegeniiberliegenden Enden
des Mittelschildes stehen, wobei ihre Stirnfl&che
und ihre Arbeitsrdnder durchgehende Verlangerungen
der Stirnfldche und des Arbeitsrandes des Mittel-
schildes bilden, w&hrend die Endfl&chen der Fligel-

schilde an den Endfld3chen des Mittelschildes anliegen;

durch Verbindungsmittel (36,38) zum schwenkbaren Ver-
binden der Fliigelschilde (28) mit dem Mittelschild,
wobei die Schwenkachse A, hinter den Stirnflidchen

1 ,
des Mittelschildes und der Fligelschilde liegen;

und durch Betdtigungsmittel (52a,52b) die mit den
Verbindungsmitteln (36,38) zum Schwenken der Fliigel-
schilde (28) baulich vereinigt sind, um diese zwischen
ihren Arbeitsstellungen und den Nichtgebrauchsstellun-
gen zu verschwenken, in denen sie hinter dem Mittel-
schild (10) liegen.

-3 -
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3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch g e k. e n n -
1 8egen-
iiber der Vertikalen in Fahrtrichtung nach vorne ge-
neigt sind, und daR die Fliigelschilde (28) bei
ihrer Schwenkbewegung um die Achsen A

z e i1 chnet, daB die Schwenkachse A

 aus den
Arbeitsstellungen in die Nichtgebrauchsstellungen .

anhebbar sind.

y, Vorrlchtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch g e-
kennzedichnet, daBh die Verbindungsmittel
aus ersten und zweiten Armen (36,38) bestehen,
wobei die ersten Arme am Mittelschild befestigt
sind und sich von diesem nach riickwirts erstrecken
wdhrend die zweiten Arme an den Fliigelschilden (28)
befestigt sind und sich von diesen nach riickwidrts
erstrecken, und daR die ersten und zweiten Arme in

den Achsen A1 miteinander schwenkbar verbunden sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch g e k e n n-
z e ilchnet, daB die Betdtigungsmittel erste -
und schwenkbare mit den ersten Armen (36) verbundene
Lenker (42) sowie zweite und mit den zweiten Armen

-(38) schwenkbar verbundene Lenker (46) aufweisen,
daB die ersten und die zweiten Lenker um zweite
Achsen AZ schwenkbar miteinander verbunden sind,
welche Achsen A2 hinter den ersten Achsen A1 ange-
ordnet sind, und daf ein Paar Kolben-Zylinderein-
heiten (52a,52b) vorgesehen ist, von denen jewelils
eine mit einem Ende schwenkbar mit den miteinander
verbundenen ersten und zweiten Lenker (42,46)

in der zweiten Achse A, und mit ihren anderen Ende

2
mit dem Mittelschild (10) verbunden ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadruch g e k e n n -

z eichnet, daB durch Ausfahren und Einziehen

-4 .
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der Zylinder-Kolbeneinheiten (52a,526) auf die
Fliigelschilde (28) eine Schwenkbewegung lbertragbar
ist, mit der diese lber BogenmaRe von anndhernd 180°
aus ihren Arbeitsstellungen in die Nichtgebrauéhs—
stellungen schwenkbar sind.

Vorrichtung gemif den Anspriichen 5 oder 6, dadurch
gekennzedlchnet, daB die Kolben-Zylinder-
einheiten (52a,52b)doppeltwirkend ausgebildet sind,
daR jede Einheit zum Ausfahren an ein Leitungs-
system (62,64) fiir unter hohem Druck stehendes Hy-
draulikmedium und zum Einfahren an ein Leitungs-
system (66,68) fiir unter niedrigem Druck stehendes
Hydraulikmedium angeschlossen-ist, daB das Leitungs-
system (62,64) iiber ein Uberdruckventil (56) mit
einem Druckspeicher (58) in Strdmungsverbindung
steht, der bel Auftreffen eines oder beider Flligel-
schilde auf ein Hindernis und ein dadurch bedingtes
Zurickschwenken des jeweiligen Fligelschildes und
einen daraus resultierenden Druckstof im Leitungs-
system iliber das {iberdruckventil (56) mit Druck-
mittel beaufschlagbar ist und dieses Druckmittel

zumindest zeitweise speichert.

Vorrichtung nach den Anspriichen 2 oder 3, dadurch

g ekennzedliec hone t, daB die Achsen A1 in
den gleichen Ebenen P liegen, wie die Endfl&chen

(26) des Mittelschildes (10).

Vorrichtung nach den Ansprilichne 2 oder 3, dadurch

g ekennzeichnet, daB die in ihre Nicht-
gebrauchsstellungen geschwenkten Fligelschilde (28)
im wesentlichen vollstd@ndig innerhalb der Weite

W des Mittelschildes liegen, welche Weite durch den
Abstand zwischen den Endfl&dchen (26) definiert ist.

-5 -
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Vorrichtung mit klappbaren Schneeverdichtungs-
schilden, die an der Rilickseite eines Zugfahr-
zeuges anbringbar ist, g e k ennzelchnet

durch:

ein Mittelschild (10) mit einem unteren Arbeits-
rand (24), einer nach vorne weisenden Stirnfliche
(25) und die Weite iiber alles definierenden, nach
auBen weisenden Endfléchen (26);

durch ein Paar Fligelschilde (28), von denen

jeder einen unteren Arbeitsrand (32) , eine nach
vorne weisende Stirnfldche (34) und eine in
Querrichtung nach einwdrts weisende Endfliche (34)
besitzt, die darart angeordnet sind, daB sie an
den entgegengesetzten Enden des Mittelschildes
(10) in’'ihre Arbeitsstellungen bringbar sind, in’
denel sie mit ihren Stirnflichen und Arbeitsridndern
durchgehende Verlédngerungen der Stirnfl&dche und
des Arbeitsrandes des Mittelschildes bilden, wdhrend
ihre Endfl&dchen an den entsprechenden Endflidchen

des Mittelschildeé (10) anliegen;

durch Verbindungsmittel (36,38) zum schwenkbaren
Anlenken der Fliigelschilde (28) an dem Mittel-

schild (10), wobei die Schwenkachse A, der Fliigel-

schilde (28) gegen die Vertikale nach1vorne geneigt
und hinter den Stirnfldchen des Mittelschildes und
der Fliigelschilde angeordnet sind,und wobei dié
Verbindungsmittel am Mittelschild befestigte und
sich von diesem nach hinten erstreckende erste

Arme (36) und sich von den Fliligelschilden nach
riickwdrts erstreckende zweite Arme (38) aufweisen,
die mit den ersten Armen (36) in den Achsen A

1
schwenkbar verbunden sind;

-6 -
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durch Betdtigungsmittel, die mit den Verbindungs-
mitteln zum Verschwenken der Fliigelschilde zwischen

den Arbeitsstellungen und den Nichtgebrauchs-
stellungen baulich vereinigt sind, wobei in den
Nichtgebrauchsstellungen die Fliigelschilde hinter

dem Mittelschild und im wesentlichen zur G3nze
innerhalb dessen Weitenerstreckung liegen, und

wobel die Betdtigungsmittel erste und schwenk-

bar mit den ersten Armen verbundene Lenker (42) -
und zweite schwenkbar mit den zweiten Armen ver-
bundene Lenker (46) aufweisen, wobei die ersten

und die zweiten Arme miteinander in zweiten Achsen

A2 schwenkbar verbunden sind, die sich hinter den
ersten Achsen A1 befinden, durch Kolben-Zylinder-
einheiten (52a,52b), von denen jeweils eine mit

ihrem einen Ende schwenkbar an den ersten und
zweiten Lenkern (42,46) in der zweiten Achse A2
un mit ihrem gegeniiberliegenden Ende am Mittel-
schild (10) befestigt ist und die durch Beauf-
schlagung mit Hochdruck - Hydraulikmedium aus einem
Leitungssystem zum Uberfiihren der Fligelschilde

(28) in ihre Arbeitsstellung ausfahrbar sind;
und

durch Uberdrucksicherungsmittel (56,58), die mit
den Hydraulikmediumleitungen in Strdmungsverbindung
stehen und mit Druckmittel beaufschlagbar sind

und dieses zumindest zeitweise speichern, um eine
Druckiiberbeaufschlagung der Leitung fir den Fall

zu vermeiden, daB Druckmittel aus den Kolben-
Zylindereinheiten als Resultat eines gewaltsamen
Rickwidrtsschwenkens der Flligelschilde gegen die
Haltekraft der Kolben-Zylindereinheiten in die
Leitungen geprelt wird.
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