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©  Segelausrüstung  für  Boote,  insbesondere  für  Schlauchboote. 
Bei  dieser  Segelausrüstung  wird  auf  einem  Ruder- 

schlauchboot  ein  Rohrrahmen  (1)  auf  den  Ruderdollen  befes- 
tigt.  Dieser  Rahmen  trägt  nur  die  Steuerruderanlage.  Seine 
Hauptaufgabe  ist  jedoch,  den  Vorwärtszug  von  der  Rigg 
gleichmäßig  auf  die  vier  Ruderdollen  zu  verteilen.  Vor  dem 
Bootsbug  ist  am  Rahmen  (1)  eine  360  Grad  aus-schwenkbare 
Rigg  (2)  montiert.  Mit  dem  Mast  starr  verbunden  sind  zwei 
Ausleger  (6).  Diese  Ausleger  sind  je  in  einem  Auftriebs-  (7) 
und  einem  Ballastkörper  (8)  unterteilt,  die  der  Krängung 
entgegen-wirken  und  die  Rigg  tragen.  Bei  Sturmböen  kann 
nur  die  Rigg  bis  180  Grad  ausschwingen,  das  Boot  selbst 
verbleibt  kentersicher  in  seiner  normalen  Schwimmlage. 

Unter  der  Fock  erkennt  man  eine  Art  Steven,  bestehend 
aus  einem  schräggestellten  Rohr,  um  das  flügelartig  ein 
Segeltuch  gespannt  ist,  um  die  für  den  Vortrieb  hinderlichen 
Wellen  auf  Bootsbreite  auseinander  zu  schneiden.  Deutlicher 
erkennbar  in  die  Figur  3. 



Die  E r f indung   b e z i e h t   s ich   auf  Boote,  i n s b e s o n d e r s   auf  S c h l a u c h -  

boo te ,   die  mit  einem  T r e i b s e g e l   d e r a r t   a u s g e s t a t t e t   sind,   daß  d i e  

S t ü t z a n l a g e   des  S e g e l m a s t e s   und  der  S e i t e n s c h w e r t e r   mit  dem  Boo t  

s t a r r   verbunden   i s t   und  f a s t   die  vo rde re   H ä l f t e   des  Bootes  e i n n i m m t  

Bekannt  i s t   jene  S e g e l e i n r i c h t u n g ,   bei  der  die  B e f e s t i g u n g s -   und 

V e r s r a n n u n g s e i n r i c h t u n g   für   Mast-  und  S e i t e n s c h w e r t e r   auf  e i n e r  

großen  und  v e r w i n d u n g s s t e i f e n   B o d e n p l a t t e   a n g e o r d n e t   i s t .   D i e s e  

wird  durch  A u f b l a s e n   der  Luftkammern  zwischen  d iese   e i n g e k l e m m t .  

Die  Vermeidung  von  v i e l e n   S c h e u e r s t e l l e n   wird  gemäß  der  f r a n z ö s i -  

schen  P a t e n t s c h r i f t   2 , 3 6 6 . 9 8 6   dadurch  e r r e i c h t ,   daß  a l s   B o o t s v e r -  

bindung  die  Enden  des  T r a g g e r ü s t e s   für   die  M a s t a b s t ü t z u n g   in  d i e  

R u d e r d o l l e n   geschoben   s ind .   Der  e l a s t i s c h e n   Verwindungs tendenz   von  
S c h l a u c h b o o t e n   wird  in  der  DL-PS  60940  durch  einen  Rahmen  b e g e g n e t ,  
der  n i ch t   nur  die  B e f e s t i g u n g   des  Mastes  und  der  S e i t e n s c h w e r t e r ,  

sondern  auch  des  S t e u e r r u d e r s   s t a r r   v e r b i n d e t   und  somit  eine  g r o ß e  

S t a b i l i t ä t   mit  g ü n s t i g e n   S e g e l e i g e n s c h a f t e n   e r z i e l t .   Um  die  oft  u n -  

angenehme  p l ö t z l i c h e   S c h r ä g s t e l l u n g   e ines   Bootes  beim  Segeln  zu 

ve rmeiden ,   wurde  es  b e k a n n t ,   bei  einem  Sege lboo t   mit  dem  i n r d e r  

Q u e r s c h i f f s e b e n e   a u s s c h w i n g b a r e n   Mast  s e i t l i c h e   Aus lege r   zum  Se-  

geln   s t a r r   zu  v e r b i n d e n   (DE-PS  Nr.  1 9 5 . 0 2 ? ) .   Hiebe i   wird  aber  d a -  

durch  das  ganze  l u v s e i t i g e   Gewicht  des  o f f e n e n ,   mit  e ine r   G e w i c h t s -  

bombe  ve r s ehenen   K i e l b o o t e s   a u s g e s c h a l t e t .   Ein  9 0 - g r a d i g e s   A u s -  

schwingen  des  Mastes  bei  e ine r   Sturmbö  würde  über  das  G e s t e l l   den 

A u s l e g e r   über  die  M i t t e l l i n i e   des  K i e l e s   drücken,   wodurch  d e s s e n  

A u f t r i e b   das  Boot  im  Drehpunkt   zum  Kentern   b r ingen   würde.  Durch 

d iese   K o n s t r u k t i o n   werden  wieder   die  sonst  n i ch t   k e n t e r n d e n   K i e l -  

boote  gegen  Kentern   a n f ä l l i g .  

Die  E r f indung ,   wie  sie  in  den  P a t e n t a n s p r ü c h e n   1  -  4   g e k e n n -  

z e i c h n e t   i s t ,   l ö s t   die  Aufgabe  gegen  Kentern ,   indem  e i n  

Schlauchboot   nur  an  den  R u d e r d o l l e n   von  e ine r   v o r g e s p a n n t e n ,   b i s  



360  Grad  d r e h b a r e n   Rigg  mit  s t a r r e n   A u s l e g e r n   gezogen  wird.   Die  
durch  die  E r f i n d u n g   e r r e i c h t e n   V o r t e i l e   sind  im  w e s e n t l i c h e n   d a r i n -  

zu  sehen,   daß  bei   e i n e r   s t ü r m i s c h e n   Windbö  nur  die  Rigg  a u s -  

s chwing t ,   wahrend  das  S c h l a u c h b o o t   k e n t e r s i c h e r   die  n o r m a l e  

Schwimmlage  b e i b e h a l t .  

Da  die  Rigg  a u ß e r h a l b   des  B o o t s k ö r p e r s   m o n t i e r t   i s t ,   i s t   d i e s e r  

zur  Gänze  für   die  v o r g e s e h e n e   Nutzung  f r e i .  

Die  A u f t r i e b s k ö r p e r   t r a g e n   die  Rigg,  sodaß  die  f o r t w ä h r e n d e n  

Z e r r u n g e n   und  Drücke  am  B o o t s k ö r p e r   beim  Segeln  w e g f a l l e n   und  d i e  

vom  P r o d u z e n t e n   v o r g e g e b e n e   Beansp ruchung   e i n g e h a l t e n   w i r d .  

Ein  A u s l e g e r   b e s t e h t   aus  einem  A u f t r i e b s -   und  d a r u n t e r   einem  B a l -  

l a s t k ö r p e r .   Diese   K o m b i n a t i o n   hat  den  V o r t e i l ,   daß  s ie   die  b i s h e r  

b e k a n n t e n   l a n g e n   A u s l e g e r   um  50  %  v e r k ü r z t ,   somit  wendiger   i s t ,   j e -  
doch  den  g l e i c h e n   E f f e k t   gegen  die  Krängung  e r z i e l t .   Bei  e iner   g e -  
r i n g e n   Neigung  des  Mastes   wird  zur  Gänze  der  l e e s e i t i g e   A u f t r i e b s -  

k ö r p e r   b e l a s t e t .   V e r g r ö ß e r t   s ich   die  Neigung,   d rück t   der  A u f t r i e b s -  

k ö r p e r   dagegen.   Der  d a r u n t e r   l i e g e n d e   B a l l a s t k ö r p e r ,   mit  Wasser  g e -  

f ü l l t ,   hebt   s ich  g e w i c h t s m ä ß i g   im  Wasser  auf  und  übernimmt  d i e  

F u n k t i o n   der  L a t e r i a l f l ä c h e .   G l e i c h z e i t i g   z i e h t   der  l u v s e i t i g e  

B a l l a s t k ö r p e r   gegen  die  N e i g u n g s k r a f t .   Die  K r ä f t e   sind  v o r t e i l -  

h a f t   v e r t e i l t .   Wären  a l l e   Körper   nur  mit  Luft   g e f ü l l t ,   müßte  d e r  

l e e s e i t i g e   A u s l e g e r   die  ganze  K r a f t   gegen  die  Neigung  au fnehmen ,  

das  Ges t änge   müßte  um  das  Doppe l t e   v e r s t ä r k t   werden,   was  bei  h ö h e -  

ren  Wellen  eine  b remsende   Wirkung  zur  Folge  h ä t t e .   Auch  würden  s i c h  

die  P r o d u k t i o n s k o s t e n   e rhöhen  und  das  T r a n s p o r t i e r e n   zum  Wasse r  

wäre  m ü h e v o l l e r .   Doch  die   H a u p t a u f g a b e   der  B a l l a s t k ö r p e r   i s t   i h r e  

Wirkung  gegen  das  K e n t e r n .   Hebt  e ine  Luvwel le   das  l e i c h t e   und 

f l a c h e   Boot  s e i t l i c h   an  und  g l e i t e t   etwas  d a r u n t e r ,   e n t s t e h t   e i n  

i d e a l e r   A n g r i f f s w i n k e l   f ü r   e ine   Sturmbö  in  der  ganzen  Länge  d e s  

v o l u m i n ö s e n   B o o t s k ö r p e r s .   Der  k o p f l a s t i g e ,   l ebende   B a l l a s t   s o r g t  

im  E x t r e m f a l l   auch  ohne  Segel  fü r   ein  K e n t e r n .   Die  60  b is   80  k g  

schweren  B a l l a s t k ö r p e r   w i rken   s t a b i l i s i e r e n d ,   da  sie  ke in   w a s s e r -  

v e r d r ä n g e n d e s   Gewicht   am  Boot  b i l d e n   und  ein  s e i t l i c h e s   Anheben 

e r s t   eine  Verdrängung   auf  der  ande ren   Se i t e   überwinden   muß. 



Ein  u n t e r t e i l t e r   A u s l e g e k ö r p e r   b e s t e h t   aus  zwei  zusammensteck-   o d e r  
s c h r a u b b a r e n   K u n s t s t o f f -   bzw.  M e t a l l r a h m e n ,   zwischen  die  eine  a l l -  

s e i t i g   um  etwa  5 mm  g r ö ß e r e   S e g e l t a s c h e   e i n g e s p a n n t   i s t .   An  d e r  

A u ß e n s e i t e   des  Rahmens  i s t   in  dem  Übera t and   der  S e g e l t a s c h e   e i n e  
Schnur  e i n g e a r b e i t e t ,   die  ein  D u r c h r u t s c h e n   der  Tasche  aus  dem 
Rahmen  v e r h i n d e r t .   Diese  Taschen  werden  mit  Säcken,  die  Luft  o d e r  
Wasser  b e i n h a l t e n ,   p r a l l   g e f ü l l t   und  mit  einem  Zipp  v e r s c h l o s s e n .  
Nach  E n t l e e r u n g   des  l e i c h t   e r s e t z b a r e n   F ü l l g u t e s   sind  die  A u f t r i e b s -  
und  B a l l a s t k ö r p e r   p l a t z s p a r e n d   zu  t r a n s p o r t i e r e n   bzw.  zu  l a g e e r n .  

U n t e r h a l b   der  R o l l f o c k   i s t   in  ca.  45 -g rad igem  Winkel  a c h t e r l i c h  

zum  Boden  ein  R o h r s t ü c k   m o n t i e r t ,   das  von  einem  f l ü g e l a r t i g   v e r -  
b r e i t e r t e m   S e g e l t u c h   umspannt  wird,   dessen   Enden  a u s g e b r e i t e t   a n  
dem  A u s l e g e r g e s t ä n g e   m i t t e l s   K a r a b i n e r   e i n g e h a k t   s ind.   Diese  A r t  

S t evenve r spannung   z e r s c h n e i d e t   n i c h t   nur  die  W e l l e n e n e r g i e   g e g e n  
die  b r e i t f l ä c h i g e   S t i r n f r o n t   des  Bootes ,   sondern  d i en t   a u t o m a t i s c h  

bei   a u f g e h e i ß t e m   S t e u e r r u d e r   und  a u f g e f i e r t e n   Schoten  a l s   T r e i b -  

a n k e r .  

Die  ü b l i c h e n   R u d e r d o l l e n   weisen  meist   eine  i nne re   L ich te   von  28 

b is   30  mm  auf.   Die  S t a h l b l e c h s c h e l l e   b e n ö t i g t   1  b is   2  mm,  sodaß  

noch  genügend  P l a t z   zum  D u r c h s t e c k e n   e ines   25  mm  s t a r k e n   R u d e r s  

b l e i b t .   V o r t e i l h a f t   bei  aufkommender  F l a u t e .  

B e f e s t i g t   man am  u n t e r e n   Ende  des  W e l l e n z e r s c h n e i d e r   zwei  F a l l e n ,  

die  durch  die  zwei  Augen  e ines   M a s t r i n g e s   am  Masttopp  g e f ü h r t   w e r -  

den,  so  kann  man  bei  einem  180-grad igem  Durchdrehen   des  M a s t e s ,  

dense lben   mühelos  wieder   90  b is   180 Grad  hochho len ,   indem  man  d i e  

be iden   S i t z l u f t k i s s e n   je  in  eine  Art  N e t z t a s c h e   s t e c k t   und  s i e  

e i n z e l n   a u f h e i ß t .   Das  e r g i b t   einen  A u f t r i e b s w e r t   an  einem  3  b i s  4  m 

l a n g e n  H e b e l  v . c a .   60  kg.  Br ing t   man  die  M a s t s p i t z e   in  die  Wind- 

r i c h t u n g   und  s c h a u k e l t   an  dem  aus  dem  Wasser  ragenden  B a l l a s t -  

k ö r p e r ,   wird  der  Totpunkt   überwunden  und  der  Mast  r i c h t e t   s i c h  

wieder   auf,   ohne  fremde  H i l f e ,   ohne  in  das  Wasser  zu  müssen .  

Um  den  k o n s t a n t e n   Anströmwinkel   des  Segels   bei  Mastneigung  w i e  

bei  den  b i s h e r i g e n   Sege lboo ten ,   bei  denen  aich  der  B o o t s k ö r p e r   m i t -  

n e i g t ,   mühelos  zu  h a l t e n ,   müssen  die  Schoten,   bevor  sie  zur  Hand-  

oder  Belegsklemme  kommen,  ganz  an  den  oder  um  den  Mast  g e f ü h r t  



werden  und  zwar  s o s e i t i g ,   daß  beim  e v e n t u e l l e n   D u r c h k e n t e r n   d e s  
Mastes  s ich   die  Schoten  n i c h t   v e r k ü r z e n   sondern  a u f g e f i e r t   w e r d e n ,  
damit  k e i n e   Spannung  aufkommen  kann.   Es  müssen  auch  zwei  G r o ß s c h o -  

ten  von  dem  S c h o t r i n g   am  Baum,  ä h n l i c h   wie  bei  der  Fock,  g e t e i l t  
e r s t   an  den  A u s l e g e r n ,   dann  über  dem  Mast  e n t l a n g   des  Rahmens  z u r  
Hand  oder  Schotklemme  g e f ü h r t   werden .   V o r t e i l h a f t   für   den  Raum- 

oder  vor  dem  Windkurs  sind  die  A u s l e g e r   f ä r   die  F o c k s c h o t f ü h r u n g .  
Man  kann  e inen   D r a h t s t r o p p   b e n u t z e n ,   an  dem  die  Blöcke  beim  A u f -  

f i e r e n   der  Schoten  g l e i t e n   k ö n n e n .  

Um  den  l e e s e i t i g e n   A u s l e g e r w i d e r s t a n d ,   der  das  G l e i c h g e w i c h t   s t ö r t ,  

zu  begegnen,   i s t   der  L a t e r i a l d r a c k p u n k t  v o r v e r l e g t .   E r s i c h t l i c h   i n  

den  F i g u r e n   1  und  2.  Für  die  Abstimmung  vom  Boo t sgewich t ,   S e g e l -  
und  L a t e r i a l f l a c h e   g e l t e n   f o l g e n d e   F a u s t z a h l e n .   Rigg-Gewicht   m i t  

A u s l e g e r   und  B a l l a s t   +  20 %  nal  2  e r g i b t   die  Fläche  vom  G r o ß s e g e l .  

S e g e l f l ä c h e   mal  0, 12  i s t   g l e i c h   L a t e r i a l f l a c h e .  

Im  f o l g e n d e n   wird  die  E r f i n d u n g   anhand  von  l e d i g l i c h   einen  A u s f ü h -  

rungsweg  d a r s t e l l e n d e n   Ze ichnungen   näher   e r l ä u t e r t .   Es  z e i g t   F i g u r  

1  die  S e i t e n a n s i c h t   e i ne s   im  Handel  e r h ä l t l i c h e n   R u d e r s c h l a u c h -  

b o o t e s .   E i n  R o h r r a h m e n   1,  F igu r   1  und  2,  der  j e w e i l i g e n   Größe  und  

Form  des  Bootes   a n g e p a ß t ,   wird  nur  an  den  R u d e r d o l l e n   mit  S c h e l l e n  

so  b e f e s t i g t ,   daß  d i e s e r   Rahmen  auch  be i   hohem  Wellengang  k e i n e  

S c h e u e r b e r ü h r u n g   mit  dem  Boot  bekommt.  An  diesem  Rahmen  i s t   am  Heck 

eine  k l e i n e   P l a t t e   a n g e b r a c h t ,   auf  der  ein  a u f s c h w e n k b a r e s   S t e u e r -  

rude r   b e f e s t i g t   i s t .   B u g s e i t i g   i s t   an  d iesem  Rahmen  1  eine  k a r d a -  

n i s c h   b e w e g l i c h e   Rigg  2,  F igur   1  und 3   m o n t i e r t .   S t a r r   an  die  R i g g  

sind  zwei  A u s l e g e r   6,  F igur   3,  m o n t i e r t .   J e d e r   Aus lege r   b e s t e h t   a u s  

einem  A u f t r i e b s -   7  und  d a r u n t e r   einem  B a l l a s t k ö r p e r   8.  U n t e r h a l b  

der  R o l f o c k   i s t   in  ca.  4 5 - g r a d i g e m   Winkel  a c h t e r l i c h   zum  Boden  e i n  

R o h r s t ü c k   4,  F igur   1,  m o n t i e r t ,   das  von  einem  f l ü g e l a r t i g   v e r b r e i -  

t e r t e m   S e g e l t u c h   5,  F igur   1 ,  2   und  3,  umspannt  wird,   dessen   Enden  

a u s g e b r e i t e t   an  dem  A u s l e g e r g e s t ä n g e   6  m i t t e l s   K a r a b i n e r   e i n g e h a k t  

s i n d .  



1.  S e g e l a u s r ü s t u n g   für   Boote,   i n s b e s o n d e r s   für  S c h l a u c h b o o t e ,   b e s t e -  

hend  aus  einem  an  den  R u d e r d o l l e n   b e f e s t i g t e n ,   am  B o o t s k ö r p e r  

n i c h t   scheuernden   Rahmen  (1)  für  die  Rigg,  dadurch  g e k e n n z e i c h -  

ne t ,   daß  die  Rigg  (2)  k a r d a n i s c h   am  Rahmen  vor  dem  Bug  m o n t i e r t  

i s t   und  daß  in  an  s ich  b e k a n n t e r w e i s e   zwei  A u s l e g e r   (6)  mit  dem 

Mast  s t a r r   ve rbunden   s ind ,   die  an  den  s e i t l i c h   des  B o o t s k ö r p e r s  

b e f i n d l i c h e n   Enden  A u f t r i e b s k ö r p e r   (7)  t r a g e n   und  daß  z u s ä t z l i c h  

an  jedem  Aus lege r   ein  w a s s e r g e f ü l l t e r   B a l l a s t k ö r p e r   (8)  m o n t i e r t  

i s t   und  daß  bevo rzug t   u n t e r h a l b   e ine r   R o l l f o c k   eine  f l ü g e l a r t i g e  

S t e v e n v e r s p a n n u n g   (5)  mit  Ringen  für   zwei  zum  Mast topp  f ä h r e n d e n  

F a l l e n   m o n t i e r t   s i n d .  

2.  S e g e l a u s r ü s t u n g   nach  P a t e n t a n s p r u c h   1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Rigg  (2)  360  Grad  ausschwingen   k a n n .  

3.  S e g e l a u s r ü s t u n g   nach  P a t e n t a n s p r u c h   1  oder  2,  dadurch  g e k e n n -  

z e i c h n e t ,   daß  in  den  f l e x i b l e n   A u f t r i e b s -   (7)  und  B a l l a s t k ö r p e r  

t a s c h e n   (8)  Luft  und  Wasser  g e f ü l l t   i s t .  

4.  S e g e l a u s r ü s t u n g   nach  P a t e n t a n s p r u c h   1  oder  2,  dadurch  g e k e n n -  

z e i c h n e t ,   daß  ein  z e r l e g b a r e r   W e l l e n z e r s c h n e i d e r   ( 5 )  u n t e r   d e r  

Fock  m o n t i e r t   i s t .  
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