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@ Segelausriistung fiir Boote, insbesondere fiir Schlauchboote.

@ Bei dieser Segelausriistung wird auf einem Ruder-
schlauchboot ein Rohrrahmen (1) auf den Ruderdolien befes-
tigt. Dieser Rahmen trégt nur die Steuerruderanlage. Seine
Hauptaufgabe ist jedoch, den Vorwiartszug von der Rigg
gleichméRig auf die vier Ruderdollen zu verteilen. Vor dem
Bootsbug ist am Rahmen (1) eine 360 Grad aus-schwenkbare
Rigg (2) montiert. Mit dem Mast starr verbunden sind zwei
Ausleger (6). Diese Ausleger sind je in einem Auftriebs- {(7)
und einem Ballastkorper (8) unterteilt, die der Krangung
entgegen-wirken und die Rigg tragen. Bei Sturmbden kann
nur die Rigg bis 180 Grad ausschwingen, das Boot selbst
verbleibt kentersicher in seiner normalen Schwimmlage.

Unter der Fock erkennt man eine Art Steven, bestehend
aus einem schriggestellien Rohr, um das fliigelartig ein
Segeltuch gespannt ist, um die fiir den Vortrieb hinderlichen
Wellen auf Bootsbreite auseinander zu schneiden. Deutlicher
erkennbar in die Figur 3.
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Segelausristung fir Boote, insbesonders Schlauchboote

Die Erfindung bezieht sich auf Boote, insbesonders auf Schlauch-
boote, die mit einem Treibsegel derart ausgestattet sind, daB die
Stiitzanlage des Segelmastes und der Seitenschwerter mit dem Boot

starr verbunden ist und fast die vordere Hulfte des Bootes einnimmt

Bekannt ist jene Segeleinrichtung, bei der die Befestigungs- und
Versrannungseinrichtung fir Mast- und Seitenschwerter auf einer
groBen und verwindungssteifen Bodenplatte angeordnet ist. Diese
wird durch Aufblasen der Luftkaﬁmern zwischen diese eingeklemmt.
Die Vermeidung von vielen Scheuerstellen wird gemif der franzdsi-
schen Patentschrift 2,366.986 dadurch erreicht, daB als Bootsver—
bindung die Enden des Traggerﬁstes fiir die Mestabstiitzung in die
Ruderdollen geschoben sind. Der elastischen Verwindungstendenz von
Schlauchbooten wird in der DL-PS 60940 durch einen Rahmen begegnet,
der nicht nur die Befestigung des lastes und der Seitenschwerter,
sondern auch des Steuerruders starr verbindet und somit eine grofe
Stabilitdt mit giinstigen Segeleigenschafien erzielt. Um die oft un-
angenehme pldtzliche Schrigstellung eines Bootes beim Segeln zu
vermeiden, wurde es bekannt, bei einem Segelboot mit dem imrder
Querschiffsebene ausschwingbaren Mast seitliche Ausleger zum Se-
geln starr zu verbinden (DE-PS Nr. 195.022). Hiebei wird aber da-
durch das ganze luvseitige Gewichi des offenen, mit einer Gewichts—
bombe versehenen Kielbootes ausgeschaltet. Ein 90—graaiges Aus-
schwingen des Mastes bei einer Sturmbs wﬁvée iiber das Gestell den
Ausleger liber die Mittellinie des Kieles driicken, wodurch dessen
Auftrieb das Boot im Drehpunkt zum Kentern bringen wiirde. Durch
diese Xonstruktion werden wieder die sonst nicht kenternden Kiel-

boote gegen Kentern anfillig.

Die Erfindung, wie sie in den Fatentanspriichen 1 - 4 gekenn-
zeichnet ist, 16st die Aufgabe gegen KXentern, inder ein

Schlauchboot nur an den Ruderdollen von einer vorgespannten, bis
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360 Grad drehbaren Rigg mit starren Auslesern gezogen wird. Die
durch die Erfinduns erreichten Vorteile sirnd im wesentlichen darin.
zu sehen, daB beil einer stiirmischen Windb& nur die Riggz aus-
schwingt, wahrend das Schlauchboot kentercsicher die normzle
Schwimmlage beibehilt. '

Da die Rigg auBerhaldb des Bootskérpers montiert ist, ist dieser

zur Génze fiir die vorgesehene Nutzung frei.

Die Auftriebskdrper tragen die Rigg, sodai die fortwihrenden
Zerrungen und Driicke am Bootskdrper beim Segeln wegfallen und die

vom Produzenten vcrgegebene Beanspruchung eingehalten wird.

Ein Ausleger besteht aus einem Auftriebs- und darunter einem Bal-
lastkorper. Diese Kombination hat den Vorteil, daB sie die bisher
bekannten langen Ausleger um 50 % verkiirzt, somit wendiger ist, je-
doch den gleichen Effekt gegen die Kringung erzielt. Bei einer ge-
ringen Neigung des Mastes wird zur Génze der leeseitige Auftriebs-
kdrper belastet. VergrtBert sich die Neigung, driickt der Auftriebs-
krper dazegen. Der darunter liegende BallastkSrper, mit Wasser ge-
fillt, hebt sich gewichtsméBig im Wasser auf uné iibernimmt die
Funktion der Laterialfléche. Gleichzeitig zieht der luvseitige
Ballastktrper gezen die Reigungskraft. Die Krdfte sind vorteil-
haft verteilt. Wéren alle Ké~per nur mit Luft gefillt, miiBte der
leeseitige Ausleger die ganze Kraft zegen die Neigung aufrehmen,
das Gestinge miiBte um das Doppelte verstévkt werden, was bei hihe-
ren Wellen eine bremsende Wirkung zur Folge hiétie. Auch wiirden sich
die Produktionskosten erhshen und das Transportieren zum Wasser
ware milhevoller. Doch die Hauptaufgabe der Ballastkdrper ist ihre
Wirkung gegen das Kentern. Hebt eine Luvwelle das leichte und
flache Boot seitlich an und gleitet etwas darunter, entstebt ein
idealer Angriffswinkel fiir eine Sturmbé in der ganzen Lange des
voluminésen Bootskiirpers. Der kopflastige, lebende Ballast sorgt
im Extremfall auch ohne Segel fiir ein Kentern. Die 60 bis 80 kz
schweren Ballastkdrper wirken stabilisierend, da sie kein wasser—-
verdringendes Gewicht am Boot bilden und ein seitliches Anheben

erst eine Verdrangung auf der anderen Seite tiberwinden muf.
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Ein unterteilter Auslegekdrper besteht anc zwei zusammensteck- oder
schraubbaren Kunststoff- bzw. Metallrahmen, zwischen die eine all-
seitig um etwa 5 mm groBere Segeliasche eingespannt ist. An der
AuBenseites des Rahmens ist in dem Uberstand der Segaltasche eine
Schnur eingearbeitet, die ein Durchrutschen der Tasche aus dem
Rahmen verhindert. Diese Taschen werden mit Sicken, die Luft oder
Wasser beinhalten, prall gefiillt und mit einem Zipp verschlossen.
Nach Entleerung des leicht ersetzbaren PFiillgutes sind die Auftricha-

und Ballastkdrper platzsparend zu transporiieren bzw. zu lageern.

Unterbaldb der Rollfock ist in ca. 45-zradirem Winkel achterliich
zum Boden ein ?ohrst&ck'montiert, das von einem flligelartig ver—
breitertem Segeltuch umspannt wird, dessen Enden ausgebreitet an
dem Auslegergestinge mittels Karabiner einsehakt sind. Diese Art
Stevenverspannung zerschneidet nicht nur die Wellenenergie gegen
die breitflichige Stirnfront des Bootes, sondern dient automatisch

bei aufgeheiftem Steuerruder und aufgefierten Schoten als Treib-
anker.

Die tiblichen Ruderdollen weisen meist eine innere Lichte von 28
bis 30 mm auf. Die Stahlblechschelle bendtigt 1 bis 2 mm, sodaB
noch geniigend Platz zum Durchstecken eines 25 mm starken Ruders
bleibt. Vorteilhaft bei aufkommender Flaute.

Befestigt man am unteren Ende des Wellenzerschneider zwei Fallen,
die durch die zwel Augen eines Mastringes am Masttopp gefiihrt wer—
den, so kann man bei einem 180-gradigem Durchdrehen des Mistes,
denselben mithelos wie&er 90 bis 180 Grad hochholen, indem man die
beiden Sitzluftkissen je in eine Art Netztasche steckt und sie
einzeln aufheift. Das ergibt einen Aufiriebswert an einem 3 bis4nm
langen.Hebel.v.ca. 60 kg. Bringt man die Mastspitze in die Wind-
richtung und schaukelt an dem aus dem Wasser ragenden Ballast-
kbrper, wird der Totpunkt iiberwunden und der Mast richtet sich

wieder auf, ohne fremde Hilfe, ohne in das ¥asser zu miissen.

Um den konstanten Anstrdmwinkel des Segels bei Mastneigung wie
bei den bisherigen Segelbooten, bei denen sich der Bootsktrper mit-

neigt, mihelos zu halten, miissen die Schoten, bevor sie zur Hand-

.oder Belegsklemme kommen, zanz an den oder um den Mast sefiihrt
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werden und zwar soseitig, <2a8 beim eventuellen Durchkentern des
Mastes sich die Schoten nicht verkiirzen sondern aufgefiert werden,
damit keine Spannunz aufkommen kann. Es miissen auch zwei 3roRscho-
ten von dem Schotring am Bzum, #hnlich wie bei der Fock, geteilt
erst an den Auslegern, dunn {iber dem Mast entlang des @ahmens zur
Hand oder Schotklemme gefiihrt werden. Vorteilhaft fiir den Raum-—
oder vor dem Windkurs sind die Ausleger fiur die Fockschotfiihrung.
Man kann einen Drahtstropp benutzen, an dem die Blécke beim Auf-

fieren der Schoten xleiten kdnnen.

Um den 1eeséitigen Aus]l egerwiderstand, der das Gleichgewicht stirt,
zu begeznen, ist der Laterialdrockpunkt vorverlegt. Ersichtlich in
den Figuren 1 und 2. Fir die Abstimmung vom Bootszewvicht, Segel-
und Laterialflache zelten folgende Faustzahlen. Riggz-Jewicht mit
Ausleger und Ballast + 20 4 mal 2 ergzibt die Fliche vom 3rofsegel.

Segelflache mal 0,12 ist gleich Laterialfliche,

Im folgenden wird die Erfindung anband von lediglich einen Ausfiih—
rungsweg darstellenden Zeichnungen niher erlautert. Es zeigt Figur
1 die Seitenansicht eines im Handel erhiltiichen Ruderschlauch-
bootes. Ein Rohrrahmen 1, Figur 1 und 2, der jeweiligen GriBe und
Form des Bootes angepaBt, wird nur an den ?uderdollenrmit Schellen
so befestizt, daB dieser Rahmen auch bei hohem Wellengang keine
Scheuerberiihrung mit dem Boot bekommt. An diesem @ahmen ist am Heck
eine kleine Platte angebracht, auf der ein anfschwenkbares Steuer-
ruder befestigt ist. Bugseitig ist an diesem Rahmen 1 eine karda-
nisch bewegliche Rigg 2, Figur 1 und 3 montiert. Starr an die Rigy
sind zwei Ausleger 6, Figur 3, montiert. Jeder Ausleger'bésteht aus
einem Auftriebs- 7 und darunter einem Ballastksrper 8. Unterhalb
der Rollfock ist in ca. 45-gradigem Winkel achterlich zum Boden ein
Rohrstiick 4, Figur 1, montiert, das von einem fliigelartiz verbrei-
tertem Segeltuch 5, Figur 1, 2 und 3, umspannt wird, dessen Enden
éusgebreitet an dem Auslegergestange 6 mitiels Karabiner eingehakt

sind.
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Patentanspriiche

Segelausriistung fiir Boote, insbesonders fiir Schlauchboote, beste-
hend aus einem an den Ruderdollen befestigten, am Bootskérper
nickt scheuernden Rahmen (1) fir die Rizg, dadurch gekennzeich-
net, daB die Rigg (2) kardanisch am Rahmen vor dem Bug montiert
ist und d2B in an sich bekannterweise zwei Ausleger (6) mit dem
Mast starr verbunden sind, die an den seitlich des Bootskdrpers
befindlichen Enden Auftriebskirper (7) tragen und daB zusatzlich
an jeder Ausleger ein wassergefiillter BallastkSrper (8) montiert
ist und daB bevorzugt unterhald einer Rollfock eine fliigelartige
Stevenverspannung (5) mit Ringen fiir zwei zum Masttopp fukrenden

Fallen montiert sind.

Segelausriistung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dag die Rigg (2) 360 Grad ausscbwingen kann.

Segelausriistung nach Patentanspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB in den flexiblen Auftriebs- (7) und Ballastk&rper
taschen (8) Luft und Wasser gefiillt ist.

Segelausristung nach Fatentanspruszh 1 oder 2, dadurch gekemn-

zeichnet, daf ein zerlegbarer Wellenzerschneider (5) unter der

Fock montiert ict,
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