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Zangen-Vorschubgerét an Pressen oder dergleichen.

Die Erfindung betrifft ein Zangen-Varschubgerat fir
Blechbénder oder Profile an Pressen mit zwei auf der
Pressenzufiihrungsseite in Verstellrichtung im Abstand
angeordneten Vorschubzangen (5), wobei zwischen zwei
Pressenhiiben der Vor- und Ricklauf ausfiihrbar sind.

Sinn der Erfindung ist ein Zangen-Vorschubgerat, das
einfachst die Einstellung des Vorschubweges und Richtung
sowie des Abstandes der Vorschubzangen (5) bei minimaler
Varschubkraft und praktisch beliebiger Materiaidimen-
sionierung ermdoglicht.

Es ist vorgesehen, da® der den Vor- und Ricklauthub
bestimmende Abstand der Vorschubzangen (5) synchron
durch Einstellung der Kurbelradien (13) der Kurbeltriebe
(10/21/23) (ber ein gemeinsames Verstellglied (12) erfolgt.

Der Antrieb der abstandsvoreingestellten Vorschubzan-
gen {5) wird durch einen oder mehrere linear antreibende
Arbeitszylinder (15) bewirkt, wobei die lineare Bewegung
durch Umsetzung in zwei gleichgewichtete Drehbewegun-
gen auf die Kurbeltriebe (10,21,23) einen sinusférmigen
Verlauf des Geschwindigkeit der mit je sinem Kurbeltrieb
€10,21,23} iber eine Kurbelschwinge (23} und einen Trag-
schiitten (24} verbundenen Vorschubzangen (5) bedingt.
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Die Erfindung betrifft -ein Zangen-Vorschubgerit
fiir Blechbdnder, Blechstreifen oder Profile an
Pressen, Scheren oder dergleichen, mit zwei auf
der Zufiihrungsseite der Presse in Verstellrichtung
im Abstand zueinander angeordneten Vorschubzangen,
wobei zwischen zwei Pressenhiiben der Vorschub und
der Riicklauf ausfiihrbar sind. |

Durch die Beschreibung zum Stande der Technik der
Deutschen Patentschrift 1 265 106 sind Vorschub-
gerdte bekannt, bei denen die beiden Vorschubzangen
nebeneinander quer zum Band angeordnet sind.

Die Vorschubwege dieser Gerdte iiberschneiden sich
bzw. sie liegen parallel nebeneinander. Hierbei
werden die Bander jeweils nur auf einer Seite er-
faBt.

Dies bedingt eine einseitige Belastung der Fiihrung
und in gewissen Grenzen seitliche Krdfte auf das
zu fdrdernde Band. AuBerdem kdnnen sehr schmale

und dinne Bander nur schwierig und nicht einwand-
frei vorgeschoben werden.

Fir profiliertes Material, insbesondere auch Rund-
material, ist diese Vorrichtung unbrauchbar.
AuBerdem benbtigt diese Vorrichtung wegen der Neben-
einanderanordnung der Vorschubwege eine groBe Bau-

breite und ist damit fiir kleine Pressen ungeeignet.

Die Ausbildung nach der bereits genannten Patent-

schrift sieht aus diesem Grund vor,
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da8 die beiden Vorschubzangen in Vorschubrich-
tung hintereinander angeordnet und ihre Vor-
schubwege ebenfalls hintereinander liegen.

Der Antrieb der Zangen erfordert der jeweils
einen eigenen Antrieb, der fiir jede Zange einen
eigenen Anschlag und ein eigenes D&mpfungssystem
bendtigt, woraus, zusammengefaBt, flir jede Zange -
ein erhthter Energieverbrauch resultiert.

Dariilberhinaus ist fiir die beiden vorgenannten

" Systeme festzuhalten, daB das Transportgut linear

beschleunigt und abgebremst werden muS8.

Dies erfordert eine erhfhte Klemm- bzw. Haltekraft
der Zangen, damit das Vorschubgut nach erfolgtem
Vorschubhub beim Abbremsen in den Haltezangen nicht
weiterrutscht und hierbei die geforderte Vorschub-
toleranz aufhebt.

Dariiberhinaus ist zu berilicksichtigen, daB diese
Gerdte aufgrund ihrer linearen Beschleunigung be-

reits grundsidtzlich =ine hohe Vorschubkraft be-
nétigen.

Dies beriicksichtigend ist es Aufgébe dieser Er-
findung, ein Zangen-Vorschubgerdt nach der ein-
gangs beschriebenen Art zu nennen, das auf ein-
fachste Weise die Einstellung des Vorschubweges
und dessen Richtung sowie des Abstandes der Vor-
schubzangen zueinander bei mininaler Vorschubkraift
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in praktisch beliebiger Band- bzw. Streifen-
breite und -dicke und ebenfalls beliebiger Viel-
gestaltung zulaBt.

Die ILOsung dieser Aufgabe sieht vor, daB der
voreinstellbare Abstand beider Vorschubzangen
zueinander die einstellbare Ldnge des Vorschub-~
weges bestimmt, und die Vor- und Riicklaufbewegung
beider Zangen durch in ihrer Bewegungsrichtung um~

kehrbare Antriebsmittel gemeinsam gesteuert wird.

Durch die Verbindung der Einstellung des Vorschub-
weges und des diesen abhdngig bestimmenden Ab-
standes der beiden Vorschubzangen zueinander ent-—
fd11lt die Notwendigkeit der Doppeleinstellung,
d.h. die separate Einstéllung des Vorschub~ bzw.
Ricklaufweges und des Zangenabstandes.

Dariiberhinaus reduziert die Verwendung von in

ihrer Richtung umkehrbaren, im einzelnen gesteuerten

Antriebsmitteln fiir den Ablauf der Vorschub- und

Riicklaufbewegungen nicht nur den hierbei entstehenden

Konstruktionsaufwand, sondern auch den Energiebe- .
dark.

Die Ausbildung des Gerdtes sieht vor, daB der Ab-
stand der den Vorschubzangen verbundenen Trag-
schlitten voneinander durch zweli achsparallel in
fester Anordnung zueinander vorgesehene, durch ein
gemeinsames Verstellmittel in ihrem Kurbelradius
einstellbare Kurbeltriebe
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~ deren Kurbelschwingen mit je einem an jedem
Tragschlitten angeordneten Schlittenschwenkla-
ger verbunden ist - synchron, gegen— oder aus-
einanderlaufend, einstellbar ist, wZhrend der
Antrieb der in ihrem Abstand zueinander einge-
stellten Vorschubzangen, ausgehend von mindesténs
einem zwischen einem Endlostrieb auf einer fest-
stehend angeordneten Kolbenstange gleitend hub-
konstant gefiihrten Antriebszylinder, beidseitig

- liber je ein Antriebsrad und eine dieses und den

Kurbeltrieb verbindenden Welle, auf je einen Trag
schlitten iiber je eine Kurbelschwinge, bei einem
durch den KXurbeltrieb bedingten sinusf6rmigen Ge-
schwindigkeitsverlauf, erfolgt.

Die Abstandseinstellung der beiden Vorschubzangen
erfolgt demnach durch die Einstellung der Kurbel-
radien der beiden achsparallel, in fester Anordnung
zueinander vorgesehene Kurbeltriebe und damit auch
die Einstellung des Kurbelhubes, und zwar jeweils

synchron bei gegen- oder auseinanderlaufenden Vor-
schubzangen.

Der Antrieb der Vorschubzangen wird, ausgehend von

einem pneumatischen oder hydraulischen Linearan-
trieb, bei einem konstanten Hub, d.h. durch einen
oder mehrere Arbeitszylinder,bewirkt,

wobei die lineare Bewegung durch Umsetzung in zwel
gleichgerichtete Drehbewegungen auf die Kurbeltriebe
einen sinusfdrmigen Verlauf der Geschwindigkeit der
Vorschubzangen iiber ihren Vor-~ und Rlicklauf be-

dingen.
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Es wird empfohlen, je nach leistungsbedarf,
eine Regulierung des Arbeitsmediums vorzusehen,

um damit eine optimale Antriebsleistung einzu-~
stellen.

Um eine Erh8hung der Vorschubleistung zu erhalten,
kann vorgesehen werden, mehrere Vorschubtakte
hintereinander zu vollziehen, da bel diesem System
fiir den leeren Riicklauf der Zange weder ein Zeit-

noch ein Energieverlust gegeben ist.

Die Leistung dieses Zangen-Vorschubgerites wird
damit praktisch verdoppelt, d.h. es wird die gleiche
Hubleistung erbracht; es wird bei weniger als der
Hilfte der Antriebsleistung der eingangs genannten
Geridte die gleithe Hubleistung bewirkt.

Durch die durch die Kurbeltriebe gegebene sinus-
formige Beschleunigung und Abbremsung der Vor-

und Riicklaufbewegung der Zangen wird die erforder-
liche Antrebsleistung fiir den Transport wesentlich
reduziert, so daB die Antriebszylinder kleiner ge-
wdhlt und die Klemmkrdfte in den Vorschubzangen

geringer gehalten werden k&nnen.

Flir die Mechanik der Einstellung der Kurbelradien
wird vorgeschlagen, daB die Welle des Verstell-
mittels in einem Kegelrad endet,
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das in zwei weitere, senkrecht zur Achse der
Welle der Verstellmittel angeordnete, mit Ge-
windespindeln versehene Kegelrdder eingreift,
und jede der beiden Gewindespindeln jeweils in
ein in einexr Kurbelscheibe in einer Gleitnut ge-
fihrtes, das'Kurbelschwenklager fiir die Rurbel-

schwinge tragendes Gleitstilick eingreift.

Zur Anordnung der mit den Vorschubzangen verbundenen
Tragschlitten ist vorgesehen, daB diese an einer
lagefixierten Flihrungsbahn verkantfrei bewegbar
angeordnet sind und jeder Tragschlitten mit einem
Schlittenschwenklager fiir den Angriff des von der

Kurbelscheibe abweisenden Endes der Kurbelschwinge
versehen ist.

Hierbei wird vorteilhafterweise vorgesehen, daB
jeder Tragschlitten auf einer mit zwei parallelen
Ebenen tragenden Fihrungsbahn iiber beidseitig
mehrere, in diese eingreifende Stiitzrollen gefiihrt
ist, und das Schlittenschwenklager um eine durch

den Schwerpunkt des Schlittens fiihrende Achse aus-
gebildet ist.

Die Anordnung des Schlittenschwenklagers um eine
durch den Schwerpunkt gefiihrte Achse fordert die
verkantfreie Flihrung.
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Um eine ungehinderte Bewegung der Kurbelschwingen
zueinander zu ermdglichen, ist vorgesehen, daB
diese jeweils in ihrem Mittelteil eine parallel

. zu der Verbindungslinie zwischen den Angriffen

am Kurbelschwenklager und am Schlittenschwenkla-
ger gerichtete angekrtpfte Stufen bilden.

Zur weiteren Sicherung des durch den Hub kon-—

‘stanten Antriebes ermittelten Hubes ist vorge-

sehen, daB die Kurbelscheiben mit je zwei gegen
einen Festanschlag richtbare Nocken zur Schwenk-
bzw. Hubbegrenzung ausgeriistet sind.

Zur weiteren konstruktiven Ausbildung wird vor-
geschlagen, daB zwischen den beiden parallelen
Strédngen des Endlostriebes zwei zu- und abschalt-
bare gegenldufig gerichtete Antriebszylinder an-
geordnet sind, und daB8 bei jedem Hub der oder des
Antriebszylinder (s), unabhdngig von dessen bzw.
deren Bewegungsrichtung, lediglich eine der beiden
Vorschubzangen transportierend eingestellt ist.

Dartiberhinaus kann auf Wunsch jede Vorschubzange
fiir sich selbst verstellt werden, was die Mdglich-
keit eines evtl. gewilinschten unterschiedlichen Vor-
schubhubes erlaubt.

In diesem Zusammenhang ist vorgesehen, daB jeweils
eines der~beidehfﬁber ein Kettenrad und eine Ge-
windespihdelbverstellbares,

0125367
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den:Kurbelradius bestimmendes Gleitstiick durch

eine Kupplung vom gemeinsamen Verstellmittel
trennbar ausgebildet ist.

- 10 -~
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Das erfindungsgem&Be Zangen-Vorschubger&t wird

. durch die beigefiigte zeichnerische Darstellung

einer beispielsweisen Ausfihrung niher erl&utert.

Figur 1 zeigt

Figur 2 zeigt

Figur 3 zeigt

Figur 4 zeigt

das Gerdt im GrundriB.

den Schnitt I/TI durch Fig. 1 im
AufriB,

als Ausschnitt aus Fig. 1, ge~

schnitten nach III/III, die zur

Lagefixierungsfithrung der Kurbel-

schwingen an den Kurbelscheiben

gegebene Ausbildung in vergroBexr—

ter Darstellung. o
den Schnitt II/II durch Fig. 1,
ebenfalls im Aufrif, und zwar den
gemeinsamen Antrieb der Verstell-
mechanismen fiir die Einstellung der
Rurbelradien.

Das Zangen-Vorschubgerit ist in einem in seinem
GrundriB einseitig offenen, Rahmenfunktion
iibernehmenden Getriebekasten 2 angeordnet, wobel
zwischen den schmalen Stirnwinden 2',im Bereich der
offenen Seite 2'',eine oben und unten tragende
Filhrungsbahn 3 fiir die beiden, mit je acht Stilitz~
rollen 4' ausgeriisteten Tragschlitten 4, die lhrer-
seits jeweils mit einer Vorschubzange 5 verbunden

sind, angeordnet ist.

- 11 -
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De dieser offenen Seite 2'' gegenilberliegende
Wand 2''' ist Trdger des Antriebes flir den Ver-
stellmechanismus der Rurbelradien 13.

In der Wandung 2 ''' sind parallel zum Boden des
Getriebekastens 2, in einer Ebene liegend, ab-
standsgleich drei Halslager 6,7,6 angeoxrdnet,

. wobei die beiden &duBeren Halslager 6 fiir die Auf-

nahme der jeweils aus einem Kettenrad 8, einer

Welle 9 und einer Xurbelscheibe 10 bestehenden Ein-
heit bestimmt sind, wdhrend das mittlere IL.ager 7 als
Fiihrung fiir das ausriickbare Verstellmittel 12 zur
gemeinsamen, synchron verlaufenden, aber entgegen-
gesezt gerichteten Einstellung des MaBes der Rurbel-
radien 13 an den beiden Kurbelscheiben 10 dient.

Die beiden Kettenrd@der 8 sind dabei durch einen
Kettentrieb verbunden, wobei den beiden Trumms dieses
Endlostriebes 14 jeweils ein korrespondierend zur
Trummlaufrichtung auf einer feststehenden Kolben-—
stange 11 bewegbarer Antriebszylinder 15 l18sbar
verbindbar zugeordnet ist, der bei Erreichung der
voreingestellten Endlage in entgegengesetzter Richtung
antreibend umgeschaltet wird.

Das Verstellmittel 12 endet in einem Kegelrad 16,
das seinerseits, bei voreingestelltem Kurbelradius 13
und dem hieraus resultierenden maximalen Zangenab-—

- stand, in zur Achse des Verstellmittels 12 allseitig,

rechtwinklig und gleichachsig angeordnete Kegelrdder
17 eingreift.

- 12 -
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In den sich in dieser Lage diametral entegen-
gesetzt gerichteten Gleitnuten 27 der Kurbel-
scheiben 10 sind die mit Gewinde 19 versehenen
Gleitstlicke 18 fiihrbar angeordnet, wobei diese,
ausgehend von den mit den Kegelrddern 17 ver-
bundenen Gewindespindeln 20, jeweils in entgegen-
gesetzter Richtung gleitend einstellbar sind.

Die Gleitstiicke 18 sind dabei jeweils Triger eines Kurbel-
s,chwenklagerg 21 fiir die in umgekehrter Krdpfung
zueinander, d.h. nach oben und nach unten aus-

lenkend, schwenkbar angeordneten Kurbelschwingen 23.

Das jeweils andere Ende der Kurbelschwingen 23 ist

an einem an jedem Tragschlitten 4 angeordneten Schlittenschwenk-
lager 22 ebenfalls verschwenkbar verbunden. ’

Die Ausbildung der Vorschubzange ist freibleibend

und entspricht in der Regel bekannten Elementen
dieser Art.

Endliche B&nder 24 kdnnen wahlweise von rechts nach
links oder von links nach rechts transportiert werden,
je nachdem welche Zange und welche Transportrichtung
angesteuert wird.

Durch Festangchldge 25, die am Boden des- Getriebe-

- kastens 2 angeordnet sind und die Nocken 26,

die.jeweils an einer Kurbelscheibe 10 ausgebildet

sind, wird eine hohe Vorschubpr&zision gewdhrleistet.

- 13 -
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Patentanspriiche

Zangen~Vorschubger&t fiir Blechbdnder, Blech-
streifen oder Profile an Pressen, Scheren oder
dergleichen, mit zwei auf der Zufiihrungsseite
der Presse in Verstellrichtung im Abstand zuein-
ander angeordneten Vorschubzangen, wobei zwischen
zwei Pressenhiiben der Vorschub und der Riicklauf
ausfithrbar sind, dadurch gekennzeichnet,

d a 8 der voreinstellbare Abstand beider Vor-
schubzangen (5) zueinander die einstellbare
Linge des Vorschubweges bestimmt, und die Vor-
und Riicklaufbewegung beider Zangen durch in ihrer
Bewegungsrichtung umkehrbare Antriebsmittel (15)
gemeinsam gesteuert wird.

Zangen~Vorschubgerdt nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet,

d a 8 der Abstand der den Vorschubzangen  (5) ver-
bundenen Tragschlitten (4) voneinander durch zwei
achsparallel in fester Anordnung zueinander vorge-
sehene, durch ein gemeinsames Verstellmittel (12)
in ihrem Kurbelradius (13) einstellbare XKurbel-
triebe (10/21/23) - deren Kurbelschwingen (23) mit
je einem an jedem Tragschlitten (4) angeordneten
Schlittensclwenklager (22) verbunden ist -synchron, gegen-

oder auseinanderlaufend, einstellbar ist.

- 14 =
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Zangen-Vorschubger&dt nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,

d a 8 der Antrieb der in ihrem Abstand zueinander
eingestellten Vorschubzangen (5), ausgehend von
mindestens einem zwischen einem Endlostrieb (14)
auf einer feststehend angeordneten Kolbenstange
(11) gleitend hubkonstant gefiihrten Antriebszylinder (15),
beidseitig iiber je ein Antriebsrad (8) und eine
dieses und den Kurbeltrieb (10/21/23) verbindenden
Welle (9), auf je einen Tagschlitten (4) Uber je
eine Kurbelschwinge (23), bei einem durch den Xur-
beltrieb bedingten sinusfdrmigen Geschwindigkeits-—
verlauf, erfolgt,

Zangen-Vorschubgerdt nach Anspruch 1 bis 3,
dadurch gekenngzeichnet,

d a B die Welle des Verstellmittels (12) in ei-
nem Kegelrad (16) endet, das in zwei weitere, senk-
recht zur Achse der Welle der Verstellmittel (12)
angeordnete, mit Gewindespindeln (20) versehene
Kegelrdder (19) -eingreift, und jede der beiden Ge-
windespindeln (20) jeweils in ein in einer Kurbel-
scheibe (10) in einer Gleitnut (27) gefﬁhrtes, das
Kurbelschwenklager (21) fiir die Xurbelschwinge

(23) tragendes Gleitstiick (18) eingreift.

- 15 -
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5.

Zangen—-Vorschubgerdt nach den Anspriichen

1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

d a B die Tragschlitten (4) an einerlage-
fixiertenFithrungsbahn (3) verkantfrei bewegbar an—
geordnet sind und jeder Tragschlitten (4) mit
einem Schlittenschwenklager (22) fiir den An-
griff des von der Kurbelscheibe (10) abweisen-
den Endes der Kurbelschwinge (23) versehen ist.

Zangen—-Vorschubgerdt nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet,

d a 8 jeder Tragschlitten {4) auf einer mit
zwel parallelen Ebenen tragenden Fiihrungsbahn (3)
iber beidseitig mehrere, in diese eingreifende
Stiitzrollen (4') gefihrt ist,und das Schlitten-

schwenklager (22) um eine durch den Schwerpunkt

~ des Schlittens filhrende Achse ausgebildet ist.

Zangen-Vorschubgerdt nach Anspruch 2 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

d a B beide Kurbelschwingen (23) jeweils in
ihrem Mittelteil eine parallel zu der Verbindungs-

linie zwischen den Angriffen am Kurbelschwenkla-

ger (21) und am Schlittenschwenklager (22) ge-

richtete angekrtpfte Stufen bilden.

- 16 -
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10.

11.

Zangen-Vorschubgerdt nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet,

d a 8 die Kurbelscheiben (10) mit je zwei
gegen einen Festanschlag (25) richtbare Nocken
(26) zur Schwenk- bzw. Hubbegrenzung ausge-
riistet sind.

Zangen-Vorschubgerdt nach Anspruch 1 und 3,
dadurch gekennzeichnet,

d a B 2zwischen den beiden parallelen Strédngen
des Endlostriebes (14) zwei zu- und abschaltbare

gegenldufig gerichtete Antriebszylinder (15) an-
geordnet sind.

Zangen~Vorschubgerdt nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet,

d 28 8 bei jedem Hub der oder des Antriebszy-
linder(s) (15), unabhingig von dessen bzw. deren
Bewegungsrichtung, 1edigiich eine der beiden Vor-
schubzangen (5) transportierend eingestellt ist.

Ab3dnderung des Zangen-Vorschubgerdtes nach An-
spruch 1, 2 und 4, dadurch gekennzeichnet,

d a B jeweils eines der beiden iiber ein Ketten-
rad (8) und eine Gewindespindel (20) verstell-
bares, den Kurbelradius (13) bestimmendes Gleit-
stiick (18) durch eine Kupplung vom gemeinsamen
Verstellmittel (12) trennbar ausgebildet ist.
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