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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen
Querbalken nach dem Oberbegriff des
Patentanspruchs 1.

Dieser Querbalken ist aus der britischen
Patentschrift 2 104 846, die den nachstliegenden
Stand der Technik bildet, bekannt. Der darin
beschriebene Querbalken ist auch durch die
Annonce in der Zeitschrift "Traffic Engineering
and Control”, November 1981, Seitte 610,
bekannt geworden. Er ist aus einem "high impact
rubber’” gefertigt, also aus einem hochstoRfesten
(iungfraulichen) Gummimaterial. HochstoRfest
bedeutet, da® er bei auf ihn einwirkenden St6Ren
nicht nachgibt, sondern im wesentlichen hart
bleibt. Der vorbekannte Querbalken ist so
ausreichend schwer ausgebildet, dafl er an
seinem Platz an einer StraBe halt, wobei dieser
Halt durch die Wirkung von Saugnépfen
unterstiitzt wird. Lediglich fiir eine mehr
permanente Installation ist eine
Schraubbefestigung vorgesehen, hierzu hat der
Querbalken die Schraubenlécher mit
Erweiterungen.

Aufgrund der Ausfuhrung aus hochsto&festem
Gummi findet bei einer Befestigung mittels
Schrauben keine Relativbewegung zwischen
diesen Schrauben und dem Gummimaterial statt,
wenn der Querbalken belastet wird. Will man
jedoch den Querbalken aus einem elastischen
und zugleich einen Kraftabbau erméglichenden
Gummimaterial herstelien, das bei einer
Belastung einfedert, so findet zwangslaufig eine
Relativbewegung zwischen den Schrauben und
dem Gummimaterial bei Belastung statt. Eine fiir
den Kraftfahrzeugverkehr ausreichend robuste
Befestigung eines Querbalkens mittels
Schrauben wird daher nach der Lehre dieser
britischen Patentschrift nicht erreicht, wenn der
Querbalken aus einem elastischen und einem

Kraftabbau erméglichenden Material gefertigt ist.

Hiervon ausgehend ist es Aufgabe der
Erfindung, die Nachteile des vorbekannten
Querbalkens zu vermeiden und einen Querbalken
zu schaffen, der fiir Anwendungen im
Verkehrsbereich von Kraftfahrzeugen geeignet
ist, einen Kraftabbau ermoglicht und einen
universellen Einsatz zulaRt.

Diese Aufgabe wird gelGst durch einen
Markierungsstein mit den Merkmalen des
geltenden Patentanspruchs 1.

Die gewiinschte Elastizitdt und damit auch der
(nicht unmittelbar mit der Elastizitat verkniipfte)
Kraftabbaufaktor werden fiir die Anwendungen
im StraBenverkehrsbereich giinstig und gezielt
durch Recyclinggummi eingestelit, hierdurch ist
eine wirtschaftliche Fertigung méglich. Trotz der
Elastizitat und des gewoliten Einfederns stehen
einem den Querbalken Giberrollenden Rad keine
Hindernisse in Form hochstehender
Schraubenkdpfe entgegenstehen.

Weiterhin ist aus der franzdsischen
Patentschrift 1 501 896 ein Querbalken bekannt,
der gemaR seines Anspruchs 1 aus steifen oder
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halbsteifem Material gefertigt ist. Er hat
schiisselférmige Metalleinsédtze, die ein U-Profil
haben, dessen obere, freie Schenkel biindig mit
der Oberseite des Korpers abschlieRen. Wird
dieser vorbekannte Querbalken tatsachlich aus
einem Material gefertigt, das so elastisch und
damit einen Kraftabbau erméglichend ist wie das
Material, aus dem der erfindungsgemaRe
Querbalken gefertigt ist, so wird das
Gummimaterial bei Belastung
zusammengedrickt. Dieser Bewegung kdnnen
die Metallteile aber nicht folgen, so daR diese
gegeniiber der Oberseite vorstehen und dadurch
eine ernsthafte Verkehrsgefahrdung bilden,
zumindest Reifen zerstéren konnen. Die 2
Me + &talleinsatze sind auch nicht mit dem '
Material des Querbalkens innig verbunden, sie
sind nicht innenliegend angeordnet und wirken
somit nicht als eine innenliegende, flaichenhafte
Armierung.

Wird der Querbalken nach dieser
franzosischen Patentschrift tatséchlich aus einem
elastischen Recyclinggummi gefertigt, so finden
bei Belastungen zwangslaufig
Relativbewegungen zwischen den
Metalleinsatzen und dem elastischen Kérper -

- statt, hierdurch kommt es zu Besch&digungen

des elastischen Materials insbesondere an den
rechtwinkligen AuBenecken der Metalleinsétze,
das elastische Material wird auf die Dauer
zumindest an dieser Stelle eingeschnitten und
damit zerstort. Eine dauerhafte Befestigung ist
bei elastischem Material somit nicht moglich.

Die alte britische Patentschrift 689 791 aus dem
Jahre 1950 bezieht sich nicht auf einen
Querbalken, sondern auf StraBenmarkierer, wie
sie lblicherweise durch Farbauftrag erstelit
werden. Die StraBenmarkierer sind auch nicht
wesentlich héher als eine Farbschicht, die Hohe
liegt (Seite 2, Zeilen 49 bis 54) zwischen drei und
funf Millimetern. Aufgrund der duRerst geringen
Dicke der StraBenmarkierer ist aber die Elastizitat
in vertikaler Richtung praktisch unbedeutend,
jedenfalls wird kein Kraftabbau erreicht. Die
Elastizitdt wird bendtigt, um den flachen
StraBenmarkierer Fahrbahnunebenheiten
anpassen zu konnen.

Normalerweise wird dieser Stra&enmarklerer
aufgeklebt, fiir das Aufkleben werden mehrere
verfahren angegeben. GemaR den Ausfiihrungen
auf Seite 2, Zeilen 104 bis 113 der Patentschrift
kan der StraBenmarkierer aber auch durch
groBkopfige Nagel befestigt werden, wobei es
unter anderem vorgeschlagen wird, Locher mit
Erweiterungen dhnlich den Schraubeniéchern
des erfindungsgemaBen Querbalkens
vorzusehen, durch die die Nagel geschlagen .
werden. Dabei wird auch vorgeschlagen, eine
Stahl-Unterlagsscheibe in einer Vertiefung,
Aussparung anzuordnen. Angesichts der duBerst
geringen Hohe der StraBenmarkierer kann
hierdurch ein wirklicher Beitrag in Richtung einer
groRflachigen Befestigung nicht erreicht werden.

Recyclinggummi, insbesondere ein
kraftabbauerméglichendes Recyclinggummi lehrt
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diese britische Patentschrift nicht. Angesichts der
auBerst geringen Hohe ist auch nicht zu erwarten,
daB er einen Kraftabbau zulaft.

Die deutsche Offenlegungsschrift 27 58 696
beschreibt einen Formkérper aus Gummigranulat
und Bindemittel. Er hat Einlagen in Form von
Staben aus Spann- bzw. Rippenstahl, durch die
erreicht wird, daB eine dem Formkérper durch
Biegen oder auf andere Weise beigebrachte
Verformung formbestandig erhalten bleibt. Eine
Verwendung dieser Einlagen zur Befestigung des
vorbekannten Formkérpers wird nicht
beschrieben.

Weiterhin ist aus der US-A-2 851 935 ein
Markierungsstein zur Verkehrsfiihrung
vorbekannt, der als eine dlinnwandige, nach
unten offene Schale ebenfalls aus Naturgummi
ausgefiihrt ist, die Schale wird durch einen
schmalen, in Langsrichtung verlaufenden Steg
verstarkt. Dieser Markierungsstein ist somit hohl,
er wird, wenn er von einem Fahrzeugreifen
iiberrolit wird, plattgedrickt, wodurch er dem
Fahrzeugrad ein ungefahrliches Hindernis bietet.
Sein Material ist ausreichend elastisch, damit
dieser Markierungsstein nach Abklingen der
Belastung wieder die normale, nicht
flachgedriickte Form annehmen kann. Da der
Markierungsstein nach unten offen ist, liegt er
nicht voliflachig, sondern entsprechend seiner
Schalenform mit einem schmalen Rand auf seiner
Befestigungsflache auf. Wenn er von einem
Fahrzeugrad iiberrollt und plattgedriickt wird,
wird das Fahrzeugrad praktisch nicht angehoben.
Der Markierungsstein wirkt daher praktisch
ausschlieBlich optisch, eine physikalische
Barriere bewirkt er nicht. Die Befestigungskréfte
werden (iber nur zwei Schraubenképfe
eingeleitet und wirken sich nur lokal im
diinnwandigen Steg aus, sie werden nicht
groRfldchig verteilt. Daher kann der
Markierungsstein nach oben dber die
Schraubkopfe weggerissen und entfernt werden.

SchlieBlich ist aus der DE-A-1 784 201 ein
Querbalken vorbekannt, der aus einem starren,
giebeldachformigen Tragerkorper, welcher
vorteilhaft aus Metall hergestellt ist und in diesen
eingelassene Refliektorelemente aufweist. Dieser
Querbalken ermdglicht keinen Kraftabbau, wenn
er von einem Fahrzeugrad iiberrolit wird.

Da der erfindungsgemaRe Querbalken aus
Recyclinggummi hergestelit ist, kann er bei
auBeren, auf ihn einwirkenden Kraften elastisch
nachgeben und Belastungskréafte abfedern, harte
StoRe ddmpfen und somit Menschen vor
Verletzungen sowie Fahrzeuge vor
Beschéadigungen schiitzen. Aufgrund seiner
Ausfiihrung aus elastischem Recyclinggummi
kann der Querbalken aber auch in Langsrichtung
gebogen werden, also einem Krimmungsverlauf
einer Grenzlinie problemlos angepaft werden
und ebenfalls auch bei Niveauunterschieden,
beispielsweise Wellen, der Befestigungsflache,
auf der er aufliegt, verwendet werden.

Die Armierung sichert eine ausreichende
Haltbarkeit des Querbalkens trotz seiner

10

75

20

25

30

35

40

50

55

60

0126 982 4

Elastizitdt auch bei Belastungen durch
Kraftfahrzeuge, z. B. LKW's.

Als sehr glinstig hat sich ein Kraftabbaufaktor
von vierzig bis sechzig Prozent, vorzugsweise
fanfzig Prozent, jeweils bezogen auf ein Sandbett
mit Standardkdrnung, erwiesen. Der so
ausgebildete Querbalken kann bei auf ihn
einwirkenden StoRen ausreichend elastisch
nachgeben, wodurch er zur Léirmminderung und
Schonung von Mensch und Material beitragt,
andererseits ist er eine echte physikalische
Barriere, die einen Fahrzeugreifen beim
Uberrollen anhebt, auch wenn sie beim
Uberrollen einfedert.

Insbesondere am Beginn oder Ende einer
verkehrsberuhigten Zone, ist ein im Profil
rundlicher, insbesondere runder, flacherer
Querbalken vorteilhaft. Die Reflexionsbereiche
signalisieren dem Kraftfahrer die bewuBt
angelegte Schwelle, die Form und Ausbildung
des Querbalkens ermdglicht trotzdem ein nur
maRig behindertes Uberfahren der Querwelle.
Dabei ist bei einer Anwendung und Ausfithrung
ein aligemeiner Vorteil des erfindungsgeméaRen
Querbalkens besonderes deutlich: Da der
erfindungsgeméaBe Querbalken St6Re abfangt
und eingeleitete Kréfte abbaut, tragt er zur
Larmminderung bei.

Sehr vorteilhaft ist es, in der (unteren)
Befestigungsflache Drainageeinschnitte
vorzusehen, die an beiden Seitenflachen als

Buchten sichtbar sind und beide Seitenflidchen

verbinden. Dadurch kann Oberflaichenwasser
zwischen dem Querbalken und seiner Unterlage
durchflieRen, die Oberflichenentwasserung von
Verkehrsbereichen wird gefordert,
Wasseransammiungen und Pfiitzen auf einer
oder beiden Seiten des Querbalkens, die eine
Verkehrsgefdhrdung oder eine Beléstigung
bewirken kénnten, kdnnen sich nicht bilden.
Vorteihafterweise sind mehrere derartige
Drainageeinschnitte auf der Gesamtlénge des
Querbalkens, die typischerweise bei zehn
Zentimeter bis zwei Meter liegt, vorgesehen.

Vorteilhaft ist es, an den Befestigungsfldchen
eine Nase oder eine Nut vorzusehen. Dadurch
kann der Querbalken auf eine bereits vorhandene
oder speziell fiir ihn gelegte Leiste aufgedriickt
werden, oder seine Nase wird in eine Rille
eingedriickt, die bereits im Untergrund
vorhanden ist oder speziell fir den Querbatken
geschnitten oder vorbereitet wurde. In beiden
Fallen kdnnen sehr prazise Verlaufe der
Markierungslinie erreicht werden, insbesondere
bei Kriimmungen im Verlauf der
Markierungslinie. Weiterhin werden die
Montagearbeiten vereinfacht.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfmdung
ergeben sich aus den iibrigen Anspriichen sowie
der nun folgenden Beschreibung von
bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen, die
allerdings nicht einschrankend zu verstehen sind.
Sie werden im folgenden unter Bezugnahme auf
die Zeichnung beschrieben. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht, teilweise



schnittbildlich ausgefiihrt, eines Querbalkens mit
Schragfiachen und symmetrischem Profil,

Fig. 2 eine Draufsicht auf den Querbalken
gemaR Fig. 1

Fig. 3 eine Seitenansicht eines Querbalkens
entsprechend Figur 1 fir ein Anfangs- oder
Endstiick,

Fig. 4 eine Draufsicht auf das Anfangs- oder
Endstiick gemaR Fig. 3,

Fig. b eine perspektivische Darstellung des
Querbalkens gemaR den Figuren 1 und 2, und

Fig. 6 eine perspektivische Darstellung eines
Querbalkens mit flachem, gerundetem Profil.

Die gezeigten Querbalken sind alle insgesamt
langtich ausgebildet, ihre Lange ist also
wesernitlich groBer als ihre Breite oder ihre Hohe.

Sie haben somit einen balkenartigen Korper,
dessen Querschnitt {iber die gesamte Lange
ungeédndert bleibt. Jeder Querbalken hat eine
untere Befestigungsflache 20, die in den
gezeigten Ausfithrungsbeispielen eben ist,
allerdings auch eine hiervon abweichende Form
haben kann, beispielsweise eine Nut 21 (Fig. 5)
oder eine Feder 21 (Fig. 6) aufweisen kann.
Ublich sind jedoch im Normalfall ebene
Befestigungsflachen. Diese liegen, da der
Querbalken aus einem elastischen Material
gefertigt ist, im montierten Zustand biindig und
vollflachig auf einer Unterlage auf, dies sichert
zugleich eine gute Haftung gegeniiber dem
Untergrund, was das insbesondere bei seitlich
angreifenden Kraften verhindert, daB sich die
Befestigungsflache gegeniiber dem Untergrund
verschiebt. Derartige Verschiebungen miissen
zwar nicht ausgeschiossen werden, es wird aber
bevorzugt, daR sie nicht auftreten.

Der Querbalken hat weiterhin zwei
Seitenflachen 22, 24, eine Oberseite 26 und zwei
Stirnflachen 28, 29.

Wie bereits oben ausgefiihrt, ist der
Querbalken aus einem elastischen Material,
insbesondere einem Gummi und vorzugsweise
einem Recycling-Gummi hergestelit. Er ist aus
Vollmaterial ausgefiihrt. Die Elastizitat ist so
ausgelegt, daB ein Kraftabbau von 40 bis 60 %
vorzugsweise 50 %, bezogen auf ein Sandbett
mit Standardkdérnung als Referenz erreicht wird.
Der Kraftabbau und damit die Harte des
Materials werden in Bezug auf den Einsatzzweck
gewahit, fir Verkehrsbereiche mit
Kraftfahrzeugen wird eine hohere Harte
vorgegeben als in FiiBganger- oder
Radfahrbereichen. Erreicht wird die
Harteeinstellung und damit der Kraftabbaufaktor
durch geeignete Wahl, GroB8e und Form der
Gummipartikeichen, aus denen der Querbalken
sich zusammensetzt.

Beide Seitenflachen 22, 24 sind identisch
ausgebildet, anders ausgedriickt ist das Profil
des Querbalkens gemaR den Figuren 1 bis b
kiappsymmetrisch. Jede Seitenflache 22, 24
besteht jeweils aus einer Vertikalflache 30 und
einer sich im oberen Bereich an diese
anschlieBenden, oberen Schragflache 32. In
letzterer sind, wie aus den Figuren ersichtlich ist,
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Reflexionsbereiche 34 angeordnet, die im
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel als Katzenaugen
ausgefiihrt sind. Diese sind bindig in das
Material eingebettet. Hierzu sind nicht
dargestellte Ausnehmungen vorhanden, in die
Zapfen an der Riickseite der Katzenaugen
eingesetzt werden. Diese Zapfen haben
Riickhaltekrallen oder einen sdgezahnférmigen
Verlauf, wodurch sie dauerhaft halten. Die Anzahl
der Reflexionsbereiche 34 wird in Abhangigkeit
vom Einsatzzweck des Markierungssteines
bestimmt, mithin konnen auch wesentlich mehr
Reflexionsbereiche 34 als gezeigt oder es kénnen
Reflexionsbereiche mit einer gréBeren Flache
verwendet werden.

Auf der vertikalen Mittellinie, die zugleich
Symmetrieebene ist, sind insgesamt drei, eine
punktuelle Schraubbefestigung erméglichende
Ausnehmungen in Form von Schraubenléchern 36
vorgesehen. Diese haben im Bereich der
Oberseite 26 Erweiterungen 38, die so
ausgeformt sind, daR der Kopf einer die
Schraubenlocher 36 durchgreifenden Schraube,
insbesondere Schlisselschraube, deutlich
unterhalb der Oberseite 26 liegt, so da auch
dann, wenn die Oberseite 26 einfedert, der
Schraubenkopf nicht gegeniiber der Oberseite 26
vortritt.

Die Befestigung des erfindungsgemaRen
Querbalkens erfolgt vorzugsweise durch
Schrauben. Hierzu werden vor der Montage des
Querbalkens in den Untergrund Lécher gebohrt,
falls der Untergrund eine ausreichende Festigkeit
hat, beispielsweise durch Beton oder Bitumen
gebildet wird. In die Bohriécher werden in
bekannter Weise Diibel eingesetzt, die sich beim
Eindrehen einer Schraube spreizen und der
Schraube einen sicheren Halt bieten. Der
Querbalken wird fldchig beim Anziehen der
Schraube gegen die Unterflache gedriickt. Bei
nichtbindigen Untergriinden, beispielsweise
Erde, wird ein imprégnierter Holzklotz in den
Boden eingebettet oder ein Stahlnagel mit
Innengewinde in den Boden eingetrieben.

Im Querbalken sind insgesamt sechs bevorzugt
quer zur Langsrichtung verlaufende
Drainageeinschnitte 40 vorgesehen, die sich
zwischen den Schraubenldchern 36 und im
Abstand von diesen befinden. Sie erméglichen
eine Querentwasserung zwischen Querbalken
und seiner Unterflache. Sie sind an beiden
Seitenflachen 22, 24 sichtbar und verbinden diese
Seitenflachen 22, 24. Die Drainageeinschnitte 40
verlaufen bevorzugt rechtwirklig zur
Langsrichtung und sind quaderformig. lhre Breite
betrdagt im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel 70 mm,
ihre Hohe 10 mm. Sie beginnen jeweils 70 mm
neben einem Schraubenloch 36.

Der in den Figuren 1, 2 und 5 gezeigte
Querbalken hat dariiberhinaus folgende
Abmessungen: Die Gesamtldange betragt 1 m,
seine Hohe liegt bei 80 mm, die Vertikalfléchen
30 haben eine Hohe von 50 mm, die
Schragflachen 32 eine senkrechte Hohe von 30
mm. Der Querbalken ist 100 mm breit, die



Oberseite 26 ist 50 mm breit.
In vorteilhafter Ausfihrung sind die
_Erweiterungen 38 der Schraubenlécher 36 so
ausgebildet, daB sie Katzenaugen aufnehmen
kénnen. Dadurch sind die eigentlichen
Befestigungsschrauben vollig verdeckt und
zugieich geschiitzt.

Der in Figur 3 und Figur 4 gezeigte Querbalken
in Form eines Anfangs- oder Endstticks hat
grundsétzlich einen Aufbau wie der bereits
besprochene Querbalken, im Unterschied zu
diesem allerdings eine Schragflache 42 im
Bereich einer Stirnfliche 28, jedenfalis nicht
beider Stirnflichen. Die Schragflache 42 steht in
einem Winkel von etwa 30 Grad zur
Befestigungsflache 20 und geht nach unten tiber
in eine vertikale Teilstirnflaiche mit 25 mm Hohe.

In den Figuren 1 und 2 ist strichpunktiert noch
eine dreieckférmige Nut 46 in beiden Stirnflichen
28 eingezeichnet. Sie ist bei aneinander
gesetzten Querbalken von auRen nicht sichtbar.
In sie kann ein dreieckférmiges Verbindungsteil
eingesetzt werden, das einen FormschluB
zwischen aneinander grenzenden Steinen
sicherstelit.

Im Ausfiihrungsbeispiel nach Figur 6 hat der
Querbalken ebenfalls ein klappsymmetrisches
Profil, allerdings eine flache, abgerundete
Profilform. In die Seitenflachen 22 sind
rechteckformig ausgebildete Reflexionsfolien als
Reflexionsbereiche 34 eingelassen oder
gegebenfalls auf die Seitenflichen 22, 24
aufgeklebt. Dariiberhinaus besteht jedoch kein
Unterschied zu den bereits besprochenen
Ausfiihrungsbeispielen, es sind ebenfalls
Schraubenldcher 36 vorgesehen, die Befestigung
erfolgt also ebenfalls in punktuellen Bereichen.
Zum Ausfihrugsbeispiel nach Figur 6 gehért ein
entsprechend stirnseitig angeschrégter oder
angerundeter End- oder Anfangsstein, wie er
ahnlich in Figur 3 und 4 gezeigt wurde.

AbschlieRend soll noch einmal die sehr
vielfiltige Verwendungsmoglichkeit des
erfindungsgem&Ren Querbalkens betont werden:
Dieser Querbalken kann (einzeln oder auch in
Kombination gesehen), als Trennstein, als
Bordstein, als Begrenzungsstein und als
Randstein Verwendung finden. Die universelle
Einsatzmdglichkeit in diesen vielfaltigen
Bereichen erspart eine Lagerhaltung vieler
unterschiedlicher Steine der als bekannt
vorausgesetzten Art, die dem jeweiligen
Verwendungszweck entsprechend ausgefiihrt
sein miissen. Zudem hat der erfindungsgeméRe
Querbalken ein geringeres spezifisches Gewicht,
ist also leichter zu handhaben. Der Kraftabbau
des erfindungsgemaBen Querbalkens kann je
nach den individuellen Anforderungen produziert
werden. Bewihrt haben sich Kraftabbaufaktoren
von 40 bis 60, vorzgusweise 50 %, jeweils
bezogen auf ein Sandbett mit Standardkdrnung.

In Figur 1 ist schlieBlich eine innenliegende,
flachenhafte Armierung 44 aus einem
Gewebematerial gezeigt. Diese kann auch durch

Stahlcordeinlagen, Metallgitter, Nylonfaden oder -
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dergleichen gebildet sein. Bevorzugt ist der
Bereich um die Schraubenlocher 36 armiert. Die
Armierung 44 ist elastisch und mit dem Material
des Querbalkens innig verbunden. Sie sichert
eine ausreichende Haltbarkeit des Querbalkens
auch bei Belastungen durch Kraftfahrzeuge, zum
Beispiel LKW's.

£in Sandbett mit Standardkornung hat gemaR
DIN 18915 Teil 1 folgende Zusammensetzung:
Sand der KorngroRe maximal 6 Millimeter ohne
schluffige bzw. tonige Anteile. Der Kraftabbau
eines derartigen Sandbetts ist in DIN 18196
Abschnitt 3.3 normiert und wird als 100 %-Wert
bei Vergleich mit dem Material des Querbalkens
angesetzt.

In Figur b ist eine Nut 21, in Figur 6 eine Feder
21’ eingezeichnet. Weiterhin ist in Figur 1 und 2
eine stirnseitige Nut 46 gezeigt. Die

‘Reflexionsbereiche 34 bestehen aus einem

retroreflektierenden Material. Weitgehend
unabhéngig von Einfallswinkel eines zu

"reflektierenden Lichts wird eine Reflexion

abgegeben. .

SchlieBlich hat sich ein Einsatz der Querbalken
in Autobahnanschlufstellen besonders bewahrt.
Hier werden die Spur fiir die Zufahrt und die Spur
fiir die Abfahrt durch Querbalken voneinander
getrennt, um ein Uberfahren deutlich zu
signalisieren und dadurch weitgehend zu
vermeiden, daR ein Fahrer zum Geisterfahrer
wird.

Patentanspriiche

1. Querbalken fiir StraBenverkehrsbereiche in
Form eines langlichen, balkenartigen Kérpers,
der eine Héhe von minimal 20 mm und maximal
300 mm und einen im wesentlichen konstanen
Voliquerschnitt auf seiner Lange hat, mit einer
unteren, ebenen Befestigungsflache (20), zwei
Seitenflachen (22, 24) und einer Oberseite (26),
der aus einem Gummimaterial gefertigt ist sowie
Schraubenldcher (36) hat, die eine punktuelie
Schraubbefestigung erméglichen, rechtwinklig
zur Befestigungsflache (20) verlaufen und eine
Erweiterung fiir die Aufnahme der
Schraubenkdpfe haben, und der auf mindestens
einer Seitenfidche (22, 24) einen
Reflexionsbereich (34) aufweist, dadurch
gekennzeichnet, daB er aus einem elastischen,
linearen oder granulatférmigen, einen Kraftabbau
erméglichenden Recyclinggummi gefertigt ist,
daR er eine innenliegende, flaichenhafte
Armierung (44) aufweist, die sich im Bereich der
Schraubenlécher (36) befindet und mit dem
Gummimaterial innig verbunden ist, und daB die
Erweiterungen (38) so ausgeformt sind, daB der
Kopf einer die Schraubenlécher (36)
durchgreifenden Schraube deutlich unterhalb der
Oberseite (26) liegt, so daB auch dann, wenn die
Oberseite (26) einfedert, der Schraubenkopf
nicht gegeniiber der Oberseite (26) vortritt.

2. Querbalken nach Anspruch 1, dadurch



gekennzeichnet, da sein Gummimaterial einen
Kraftabbaufaktor von vierzig bis sechzig Prozent,
vorzugsweise fiinfzig Prozent, jeweils bezogen
auf ein Sandbett mit Stadardk6rnung (gemag
DIN 18 196) aufweist.

3. Querbalken nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daR Anfangs- oder Endsteine
(Figur 3 und 4) Stirnflachen (28) aufweisen, die
eine obere Schragflache (42) mit zwanzig bis
fiinfzig Grad, vorzugsweise dreifig Grad-Winkel
gegeniiber der Befestigungsflache (20)
aufweisen.

4. Querbalken nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daR seine Breite
minimal zwanzig Millimeter und maximal
dreihundert Millimeter ist.

5. Querbalken nach einem der Anspriiche 1 bis
4, gekennzeichnet durch eine Lénge von minimal
zehn Zentimetern und maximal zwei Metern.

6. Querbalken nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB in der
Befestigungsflache (20) Drainageeinschnitte (40)
vorgesehen sind, die beide Seitenflachen (22, 24)
miteinander verbinden.

7. Querbalken nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB die
Reflexionsbereiche (34) in Ausnehmungsbereiche
der Seitenflachen (22, 24) so eingesetzt sind, dak
sie nicht gegeniiber der Oberfidche vorstehen,
wobei die Reflexionsbereiche (34) als
Reflexionsfolien ausgefiihrt sind.

8. Querbalken nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Armierung
(44) durch ein Metallgitter gebildet ist.

8. Querbalken nach einem der Anspriiche 1 bis
8, gekennzeichnet durch eine stirnseitige Nut
(46).

Claims

1. A road marker in the form of an elongate,
beam-like body with a substantially constant
solid section along the length thereof, the marker
having a lower, plane fixing surface {20), two
lateral surfaces (22, 24), and an upper surface (26)
made of a rubber material and having screw
holes (36) allowing screw-fixing of the marker at
intervals, the screw holes extending
perpendicularly to the fixing surface (20) and
having a widening for receiving the screw heads,
and the marker having a reflecting area (34) on at
least one lateral surface (22, 24), characterised in
that the marker is made of an elastic, linear or
granular recycled rubber and has an internal,
plane reinforcement (44) located in the area of
the screw holes (36) and closely connected to the
rubber material.

2. A marker according to claim 1, characterised
in that the rubber material has a power
absorption factor of from forty to sixty per cent,
preferably fifty per cent, in each case with
reference to a sand bed with standard grain size
{according to DIN 18 196).
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3. A marker according to claim 1 or 2,
characterised in that beginning or end markers
(fig. 3 and 4) have end faces (28) having an upper
oblique surface (42) at an angle of between
twenty and fifty degrees, preferably thirty
degrees, with respect to the fixing surface {20).

4. A marker according to any one of claims 1 to
3, characterised in that the width and/or height
thereof is at least twenty millimetres and at most
three hundred millimetres, the width being
preferably at least one hundred millimetres and
at most two hundred millimetres and the height
being preferably at least one hundred and fifty
millimetres.

5. A marker according to any one of claims 1 to
4, characterised by a length of at least ten
centimetres and at most two metres.

6. A marker according to one of claims 1to 5,
characterised in that drainage notches (40)
connecting the two lateral surfaces (22, 24} are
provided.

7. A marker according to any one of claims 1 to
6, characterised in that the reflecting areas (34)
are set in recessed regions of the lateral faces
(22, 24) such that the reflecting areas do not
project beyond the surface, the reflecting regions
(34) being formed from reflecting foil.

8. A marker according to any one of claims 1 to
7, characterised in that the reinforcement (44) is
formed by a metal grid.

9. A marker according to any one of claims 1 to
8, charaterised by an end face groove (48).

Revendications

1. Pierre de marquage pour zones de trafic
routier, sous forme d’un corps oblong semblable
a une poutre, avec une section transversale
pleine essentiellement constante sur sa longueur,
avec une surface de fixation inférieure plane (20),
deux surfaces latérales (22, 24) et une face
supérieure (26), qui est fait d'une matiére
caoutchouteuse et posséde aussi des trous de vis

_(36). qui permettent une fixation ponctuelle par

vis, s’étendent perpendiculairement a la surface
de fixation (20) et offrent un élargissement pour
la réception des tétes de vis, et qui présente sur
une surface latérale (22, 24) au moins, une zone
de réflexion (34), caractérisée en ce qu'elle est
fabriquée a partir d’un caoutchouc de
récupération ou recyclage élastique, linéaire ou
en forme de granulats, et présente une armature
interne (44) adhérant superficiellement, qui se
trouve au voisinage des trous de vis (36) et est
liée intimement a la matiére caoutchouteuse.

2. Pierre de marquage suivant la revendication
1, caractérisée en ce que sa matiere
caoutchouteuse présente un facteur de réduction
ou décomposition de force de quarante a
soixante, de préférence cinquante pourcent, a
chaque fois par rapport & un lit de sable avec une
granulation normalisée (suivant DIN 18186).

3. Pierre de marquage suivant la revendication
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1 ou 2, caractérisée en ce que des pierres de
début ou de fin (figures 3 et 4) présentent des
surfaces frontales (28) qui offrent une surface
oblique supérieure (42) avec un angle de vingt &
cinquante degrés, de préférence trente degrés
par rapport a la surface de fixation (20).

4. Pierre de marquage suivant l'une des
revendications 1 a 3, caractérisée en ce que sa
largeur et/ou hauteur est au minimum de vingt
millimétres et au maxium de trois cents
millimeétres, la largeur atteignant de préférence
au minimum cent millimétres et au maximum
deux cents millimétres, et la hauteur est au
minimum de cent cinquante millimétres.

5. Pierre de marquage suivant ['une des
revendications 1 a 4, caractérisée par une
longueur de dix centimétres au minimum et de
deux métres au maximum.

6. Pierre de marquage suivant l'une des
revendications 1 a b, caractérisée en ce que dans
la surface de fixation (20) sont prévues des
entailles de drainage (40), qui relient entre elles
les deux surfaces latérales (22, 24).

7. Pierre de marquage suivant 'une des
revendications 1 4 6, caractérisée en ce que les
zones de réfiexion (34) sont situées dans des
zones d’ évidement des surfaces latérales (22, 24)
de telle sorte qu'elles ne fassent pas saillie par
rapport a la surface, les zones de réflexion (34)
étant réalisées en tant que feuilles
réfléchissantes.

8. Pierre de marquage suivant ['une des
revendications 1 & 7, caractérisée en ce que
I'armature (44} est formée par un grillage
métallique.

9. Pierre de marquage suivant ['une des
revendications 1 @ 8, caractérisée par une gorge
frontale (46).
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