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@ Kunststoffolienbahn als verlorene Schalung fir die Herstellung des Oberbodens eines Hohlbodens.

@ Eine Kunststoffolienbahn ist als verlorene Schalung fiir ’

die Herstellung des Oberbodens eines Hohibodens ausgebil-
det. Dieser Hohlboden ruht mittels TragfiRen auf dem Unter-
boden, wobei der Oberboden mit den TragfiiBen durch Ein-
gieBen einer zunadchst im FlieRzustand verarbeitbaren und
spéter sich verfestigenden Estrichmasse auf nebeneinander-
liegend angeordnets, den TragfiRen entsprechende Einbuch-
tungen aufweisende Kunststoffolienbahnen ausgeformt
wird. Die Kunststoffolienbahn ist entlang einem Rand mit
einem l&ngs des Randes verlaufenden Kunststoffstreifen ver-
bunden, der eine geringere Steifigkeit als die Kunststoffolien-
bahn aufweist und iiber die Linie der Verbindung mit der
Kunststoffolienbahn nach auBen vorsteht. Mit Hilfe dieses
Kunststoffstreifens kann eine weitere Kunststoffolienbahn
mit der vorhergehenden verbunden werden.
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Kunststoffolienbahn als verlorene Schalung
fiir die Herstellung des Oberbodens cines
Hohlbodens

Die Erfindung betrifft eine Kunststoffolienbahn
als verlorene Schalung flir die Herstellung des
Oberbodens eines Hohlbodens, der mittels TragfiiBen
auf dem Unterboden ruht, wobei der Oberboden mit
den TragfiiBen durch EingicBen einer zundchst im
FlieBzustand verarbeitbaren und spédter sich ver-
festigenden Estrichmasse auf nebeneinanderliegend
angeordnete, den TragfiiBen cntsprechende Einbuch-
tungen aufweisende Kunststoffolienbahnen ausge-
formt wird, sowie ein Verfahren zum Verlegen von
Kunststoffolienbahnen dieser Art,

In der europidischen Patentanmeldung 82 100 352

ist beispielsweise eine Kunststoffolienbahn der
oben genannten Art in Verbindung mit der Herstel-
lung eines Hohlbodens beschrieben. Die Schwierig-
keiten liegen nun im Verlegen der Kunststoffolien-
bahnen derart, daB die aneinander angrenzenden
Kunststoffolienbahnen dicht miteinander verbunden
sind, so daB keine Estrichmasse zwischen den an-

grenzenden Folienbahnen hindurchsickern kann, Nach
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dem Stand der Technik wird dics bewerkstelligt, in-
dem bei jeder Verlegung cincer Bahn diese mit der
vorhergehenden entlang der aneinandergrenzenden
Lingsrdnder mit Hilfe cines Streifens von gleicher
Beschaffenheit wie die Kunststoffolienbahnen nach-
trdglich verklebt oder verschweiBt werden. Dies ist
eine duBerst umstdndliche und mihselige Arbeit, da
die Breite der neuverlegten Bahn beim Verbinden

der Bahnen mit dem Kunststoffstreifen zun&chst
einmal iiberbriickt werden muB. Die Breite der Bahn
unterliegt dadurch Einschrdnkungen.

AuBerdem kann aufgrund der durchgehend gleichen
Steifigkeit iiber die Grenzen der aneinander an-
grenzenden Bahnen hinweg eventuellen Bodenuneben-
heiten nicht Rechnung.getragen werden, so daB es
durchaus vorkommen kann, daB an gewissen Stellen
den TragfiiBen des Oberbodens cntsprechende Ein-
buchtungen der Kunststoffolienbahnen den Boden
nicht bertihren.

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, eine
Kunststoffolienbahn der eingangs genannten Art der-
art auszubilden, daB sie sich leicht verlegen und
mit benachbarten Bahnen verbinden 148t, sowie ein
Verfahren fiir eine leichte Verlequng und Verbindung

der erfindungsgemidBen Kunststoffolienbahnen anzuge-
ben.

Zur LOsung dieser Aufgabe ist nun die Kunststoffolien-
bahn erfindungsgemdB entlang einem Rand mit einem
langs des Randes verlaufenden Kunststoffstreifen
verbunden, der eine geringere Steifigkeit als die
Kunststoffolie aufweist und liber den Rand bzw. die

Linie der Verbindung mit der Kunststoffolienbahn
vorsteht.

Verlegt werden Kunststoffolicenbahnen dieser Art nach
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dem erfindungsgemiBen Verfahren, indem auf eine

mit den den TragfiiSen entsprechenden Einbuchtungen
auf dem Unterboden aufliegende erste Kunststoff-
folienbahn eine zweite Kunststoffolienbahn mit

den den TragfiiBen cntsprechenden Einbuchtungen

nach oben weisend gelegt wird, dann der an der
unteren Folienbahn befestigte nach oben umdeklappte
Kunststoffstreifen mit seinem umgeklappten Teil mit
der nach unten weisenden Oberseite der oben lie-
genden Kunststoffolienbahn entlang ihres Randes
verbunden wird und nach Herstellung dieser Verbin-
dung die oben liegende Kunststoffolienbahn um das
durch den Kunststoffstreifen gebildete Gelenk nach
unten umgeklappt wird, so daB die zweite Kunststoff-
folienbahn neben der ersten mit ihren Einbuchtungen
auf dem Unterboden stehend zu licgen kommt,

Die geringere Steifigkeit des Kunststoffstreifens
erlaubt es, diesen nach Art cines Gelenkes fiir das
erfindungsgemdBe Verlegeverfahren zu benutzen, das
den groBen Vorteil aufweist, daB - ohne irgendwelche
dazwischenliegenden Bahnen zu Uberbriicken - die
Verbindung zweier benachbarter Folienbahnen vorge-
nommen werden kann. Ferner hat die geringere Stei-
figkeit des zwei benachbarte Bahnen verbindenden
Kunststoffstreifens den Vorteil, daB Spannungen

in der aus dem Kunststoffolienbahnen aufgebauten
verlorenen Schalung ausgeglichen werden kSnnen.
Das gilt auch fir Unebenhciten der Rohdecke,

GemdB einer vorteilhaften Ausflhrungsform weist
der Kunststoffstreifen, vorzugweisc etwa in der
Mitte, ein den Streifen in seiner Lidngsrichtung

in zwel scharnierartige Teile unterteilendes und
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von der Verbindung mit der Folienbahn auf

Abstand

befindliches Filmgelenk auf. Dieses Filmgelenk,

das im wesentlichen durch eine Verdiinnung

in dem

bereits diinneren Kunststoffstreifen, der dadurch

sehr weich ist, gebildet wird, unterstiitzt natur-

gemdB den Kunststoffstreifen in seiner Wirkung

als Scharnier, erleichtert ferner die Ausrichtung

der zweiten mit der ersten Kunststoffolienbahn

zu verbindenden Kunststoffolienbahn und stellt

in diesem Zusammenhang aufgrund secines Abstandes

von der Verbindung mit der ersten Folienbahn sicher,

daB die Verbindung mit der joweils zweiten Folien-—

bahn mindestens den gleichen Abstand wie das Film-

gelenk zur ersten Folienbahn aufweist, so

daB fiir

eine flexible Verbindunyg benachbarter Kunststoff-

folienbahnen eine hinreichende Breite von’

Kunststoff zur Verfiiguny steht. Es kdnnen
durchaus Scherungen zwischen benachbarten
bahnen in vertikaler Richtung und quer zu

Verbindung auftreten, wenn beispielsweise

weichem
daher
Folien-
ihrer

der Boden

uneben ist oder sonstige Spannungen vorhanden sind,

Die verlorene Schalung wird dann immer satt auf

der Rohdecke aufliegen.

Ahnliche Vorteile ergeben sich auch bei der Verbin-

dung der Folienbahnen mit Randleisten am umlaufenden

Rand des Hohlbodens.

ZweckmaB igerweise weist das freie Scharnierteil des

Kunststoffstreifens auf der Unterseite eine Klebe-

spur auf, die von einem abzichbaren Schutzstreifen
abgedeckt ist. Die Klebespur kann dabei direkt auf

dem Runststoffstrecifen aufycbracht sein,

Es kann
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aber auch nachtrdglich ein doppelseitiges Klebeband
verwendet werden, um das freie Scharnierteil mit

der angrenzenden Kunststoffolienbahn zu verbinden.

Alternativ zur Verwendung ciner Klebespur kann
KunststoffschweiBfen oder dergleichen zur Anwendung
kommen,

Bei Verwendung einer Klebespur befindet sich diese
zweckmidB igerweise ebenfalls auf Abstand vom Filmge-
lenk, so daB das Filmgelenk in der Mitte der Ver-
bindungen des Kunststoffstreifens mit den aneinander
angrenzenden Kunststoffolien zu liegen kommt, wodurch
die Flexibilitdt der Verbindung der beiden Kunststoff-
folien untereinander beglinstigt wird.

Weiterhin wird dice Musrichtung der auf der ersten
Kunststoffolienbahn aufzulcgenden zweiten Kunststoff-
folienbahn erleichtert, wenn an ciner oder mehreren
Stellen in die Einbuchtungen der ersten Bahn Klbtze
oder dergleichen eingelegt woerden, die iiber die

erste Bahn nach oben vorstchen und unten und oben

an die Einbuchtungen angepafit sind.

Weitere Vorteile, Einzelheiten und Merkmale der Er-
findung ergeben sich aus der nachstehenden, anhand
der beiliegenden Zeichnung erfolgenden Beschreibung
eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels. In der
Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht einer
Ausfihrungsform der erfindungsgemdBen

Kunststoffolienbahn und

Fig, 2 einen Schnitt durch die zwei aufeinander
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gelegte und miteinander verbundene Kunst-
stoffolienbahnen zum Zwecke der Verlegung,

Eine im Tiefziehverfahren hergestellte, relativ
steife Kunststoffolienbahn 10 weist ,wie in Fig. 1
gezeigt, pyramidenfdrmige Einbuchtungen 12 auf.
Durch diese Einbuchtungen 12 wird die Form der
TragfiiBe des Oberbodens eines Hohlbodens bestimmt,
wenn Estrichmasse auf die als verlorene Schalung
dienende Kunststoffolienbahn 10 gegossen wird. An
einem Lidngsrand der Kunststoffolienbahn 10 ist ein
vor allen bingen in seiner Querrichtung weicher
bzw. nachgiebiger Kunststoffstreifen 14 entlang
einer SchweiBnaht 16 befestigt. Der Kunststoff-
streifen 14 weist ferner etwa in scincr Mitte ein
Filmgelenk 18 auf, so daB der Kunststoffstreifen
14 cin Scharnier darstellt, das mit cinem Schar-
nierteil - in der Regel bereits vom Hersteller

der Kunststoffolienbahn 10 - mit der Kunststoff-
folienbahn verbunden ist, wdhrend das andere Schar-
nierteil freibleibt. Auf dem frecien Scharnierteil
befindet sich auf der Unterseite eine mit einem
Schutzstreifen/%ggedeckte Klebespur 20,

Sollen nun zwei Kunststoffolienbahnen miteinander
verbunden werden, so wird die mit der ersten Kunst-
stoffolienbahn 10 zu verbindende zweite Kunststoff-
folienbahn 10' ausgerichtet wie in Fig. 2 gezeigt
auf die erste Kunststoffolienbahn 10 aufgelegt,
wobei K1lotze 22 oder derglecichen, die in mehrere
Einbuchtungen 12 der Kunststoffolienbahn 10 einge-
setzt und in ihrer Form den Einbuchtungen 12 der
Kunststoffolienbahn 10 und 10' angepaBt sind, die

Ausrichtung erleichtern, wic dies in Fig, 2 gezeigt
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ist. Das freie Scharnierteil des umgeklappten Kunst-
stoffstreifens 14 wird dann nach Abzug des Schutz-
streifens auf der Klebespur 20 mit dem Rand der
Kunststoffolienbahn 10' verbunden. Diese Arbeit
kann bei der Anordnung wie in Fig. 2 gezeigt be-
guem von der rechten Seite her ausgefiihrt werden.
Es ist also nicht die Breite der Kunststoffolien-
bahn 10' zu {iiberbriicken, die in dem fiir das Auf-
gieBen von Estrichmasse einzunehmenden umgeklappten
und in Fig. 2 gestrichelt eingezeichneten Zustand
nach dem Stand der Technik zu iliberwinden ist, bei
dem nicht iibereinander, sondern nebeneinanderlie-

gende Folienbahnen mit Hilfe von Kunststoffstreifen
verbunden werden,

Eine nicﬁt Qezeigtc Hartgummileiste kann fiir das
Verkleben des nach oben umycklappten Scharnier-
teils mit der auf der Kunststoffolienbahn 10 auf-
liegenden Kunststoffolienbahn 10' noch unter den
Rand der Kunststoffolienbahn 10 bzw,., des Kunst-
stoffstreifens 14 geschoben werden, um eine harte
Auflage filir den Verklebevorgang zu schaffen,

Anstelle von Klebeverbindungen kommen auch SchweiB-
verbindungen in Frage.

Ebenso kOnnte auch der Kunststoffstreifen 14 erst
vor Ort mit der Kunststoffolienbahn 10 - ggf. auch
durch Verkleben - verbunden werden.

Der Kunststoffstreifen 14 lii3t sich auch fiir die
Verbindung einer Kunststoffolienbahn 10 mit einer
Randleiste am Rand des Hohlbodens verwenden.
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AnsBrﬁche

Kunststoffolienbahn als verlorene Schalung fiir
die Herstellung des Oberbodens eines Hohlbodens,
der mittels TragfiiBen auf dem Unterboden ruht,
wobei der Oberboden mit den TragfiiBen durch
EingieBen ciner zundchst im FlieBstand verar-
beitbaren und spdter sich verfestigenden Estrich-
masse auf nebeneinanderliegend angeordnete, den
TragfiiBen entsprechende Einbuchtungen aufweisende
Kunststoffolienbahnen ausgeformt wird, dadurch.
gekennzeichnet, daB die Kunststoffolienbahn (10)
entlang einem Rand mit cinem l8ngs des Randes
verlaufenden Kunststoffstreifen (14) verbunden
ist, der eine geringere Steifigkeit als die
Kunststoffolienbahn (10) aufweist und iliber die
Linie der Verbindung mit der Kunststoffolien-
bahn nach auBen vorsteht.

Kunststoffolienbahn nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB8 der Kunststoffstreifen (14),
vorzugweise entlang der Mitte, ein den Strei-
fen in Ldngsrichtung in zwei scharnierartige
Teile unterteilendes und von der Verbindung (16)
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mit der Folienbahn (10) aul Abstand befindliches
Filmgelenk (18) aufweist.

Kunststoffolienbahn nach Anépruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB das freie Scharnier-
teil der Kunststoffolicnbahn auf seiner Unter-
seite eine Klebespur (20) aufweist, die von

einem abziehbaren Schutzstreifen abgedeckt ist,

Kunststoffolienbahn nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Klebespur (20) sich
auf Abstand von dem Filmgelenk (18) befindet.

Verfahren zum Verlegen von Kunststoffoliénbahnen
gemdB einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daf auf cine mit den den Trag-
fiiBen entsprechenden Einbuchtungen auf dem Un-
terboden aufliegende crste Kunststoffolienbahn
eine zweite Kunststoffolicenbahn mit den den
TragfiBen entsprechenden bBinbuchtungen nach

oben weisend gelegt wird, dann der an der un-
teren Folienbahn befestigte nach oben umgeklap-
pte Kunststoffstreifen mit scinem umgcklappten
Teil mit der nach unten wcisenden Oberscite

der oben liegenden Kunststof{folicnbahn entlang
ihres Randes verbunden wird und nach Herstellung
dieser Verbindung die oben liegende Kunststoff-
folienbahn um das durch den Kunststoffstreifen
gebildete Gelenk nach unten umgeklappt wird,

so daB die zweite Runststofffolienbahn neben

der ersten mit ihren Einbuchtungen auf dem Un-
terboden stehend zu liegen kommt,
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6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB zur Ausrichtung der auf der ersten Kunststoff-
folienbahn aufzulegenden zweiten Kunststoffolien-
bahn an einer oder mehreren Stellen in die Ein-
buchtungen der ersten Bahn Kldtze oder dergleichen
eingelegt werden, die iliber die erste Bahn nach
oben vorstehen und unten und oben an die Ein-
buchtungen angepaB8it sind,
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