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@ Hubsicherung, Antriebsiibertragung und Drehverzugssicherung sowie Rafflamelienstore mit mindestens einer der

genannten Vorrichtungen.

@ Es wird eine Hubsicherung fiir Lamellenstoren vorgesc-
hiagen, bei welcher in einem beweglichen Wagen (5) eine

Ansperrklinke (15). vorgesehen ist, die. am .Wagen (5) so

gelagert ist, dass sich der Abstand (ra, Ib) von einer endstan-
digen Ansperrpartie (17) zum Schwenkpunkt (19) des
Ansperr-Klinkenhebels (15) am Wagen (5) bei Anndherung an
90° Schwenkwinkel beziiglich der Wagenverschiebungsrich-
tung (H) verkleinert. Anschlége (25, 27) sichern einerseits den
Ansperr-Klinkenhebel (15) in der nahezu 90°-Sperrlage und
bewirken (27), dass der Ansperr-Klinkenhebe! {15) bei Losung
aus Ansperrposition mittels eines Bolzens (13) an einer
Storenhubkette (11) durch weiteres Verringers des Schwenk-
radius der Ansperrpartie )17) rasch vom Ansperrgegeniager
(78) weggeschwenkt wird. Im weiteren wird eine Antrieb-
slibertragung flr das Absenken und Anheben sowie Abkip-
pen von Lamellenstoren vorgeschlagen, bei welcher eine
Absenk-Antriebskette (37) (iber ein Kettenrad l&uft. In
Lamellen-Kipposition greift ein Nocken (105) der Hubkette
(37) in ein Kopplungselement (41) ein, dessen dadurch
bewirkte Verschiebung einen Uebertrager (65) starr mit dem
Kettenrad (35) verbindet. Eine Torsionsfeder (87) {ibertrégt
die Uebertragerbewegung auf einen Mitnehmer (97}, an wel-
chem ein Antriebsorgan (99) fir das Storenkippen befestigt
ist. Der Mitnehmer (97) wirkt auf einen Anschlag {103) an
einem Gehduse (31) zur Beendigung der Storenkipp-
bewegung, wobei dann die Torsionsfeder (87) ein Weiter-

drehen des Kettenrades (35}, bedingt durch nicht exakten
Antriebsorgan-Stillstand, aufnimmt. Zur Verhinderung von
Storenbeschadigungen, insbesondere mit einer derartigen
Antriebsiibertragung, wird vorzugsweise die untrste Lamelie
(209) 16sbar mit einem mit Kippantriebsorganen (213) ver-
bundenen Kipphebel (211) verbunden. Dies mit einer Klink-
vorrichtung (217, 219).
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Hubsicherung, Antriebsiibertragung und Drehverzugs-

sicherung sowie Rafflamellenstore mit mindestens

einer der genannten Vorrichtungen

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Hubsicherung
fiir Lamellenstoren, mit einem, mindestens mit einer
der Lamellen fiir Hub- und Absenkbewegungen bewegungs-
gekoppelten; linear entlang von stationdren Rahmen-
teilen der Store beweglichen Wagen, sowie mindestens
einem in der Storen-Hubebene am Wagen schwenkbaren
Ansperrklinkenhebel, dessen Ansperren durch bei
Wagenhub lineare Schwenkpunktverschiebung'am Wagen
und endstdndigem in Reibkontakttreten mit Rahmentei-
len erfolgt sowie eine Antriebsiibertragung filir das
Absenken und Anheben einer Lamellenstore und eine
Drehverzugsicherung fiir Lamellen von Lamellenstoren
und eine Rafflamellenstore mit mindestens einer

der genannten Vorrichtungen.

Aus der DE-0S ‘30 37 733 ist eine derartige Hubsi-
cherung bekannt geworden, bei welcher an einem in
Fiihrungen l&ngsverschieblichen Wagen, zum Verhin-
dern unbefugten Anhebens der Lamellen an einer La-
mellenstore, ein Ansperrhebel vorgesehen ist, des-
sen Ld@nge grosser ist als der Abstand zwischen sei-
nem Schwenkpunkt am Wagen und der fiir Eingriff vor-

gesehenen Partie von Fiihrungen fiir den Wagen. Bei
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unbefugtem Anheben des Wagens,also nicht mit einer
hierzu vorgesehenen Antriebsvorrichtung fiir Anheben
oder Absenken der Store, legt sich der vorgesehene
Hebel an die entsprechende Wagenfiihrung und sperrt
gegen diese an. Dabei verbleibt er in beziiglich”
Hubrichtung schiefwinklig geneigter Lage. Diese

Hubsicherung weist folgende Nachteile auf:

Bedingt dadurch, dass der Hebel beziiglich der Sto-
ren—-Hubrichtung schiefwinklig geneigt ansperrt,
besteht die Mtglichkeit, die Sicherung durch Vibrie-
ren des Wagens nach und nach aufzuheben. Einer Di-
mensionierung des Hebels so, dass er durch fortge-
setztes Anheben des Wagens schliesslich in eine

mit Bezug auf die Storen-Hubrichtung stabilere senk-
rechte Lage gedriickt wird, steht entgegen, dass

dann die Ausdehnung der Hebelldnge sehr genau auf
den Abstand zwischen seinem Schwenkpunkt am Wagen
und Ansperr-Fiihrungspartie abgestimmt werden muss,
um die Klinke tiberhaupt sichernd in diese Lage schwen-
ken zu k&nnen. Anderseits sind an den Wagenfiihrungen
grosse Toleranzen, was die Masse und die Oberfl&chen-
beschaffenheit angelangt, in Kauf zu nehmen, die
eine derartige Auslegung des Ansperrhebels proble-

matisch machen.

Die vorliegende Erfindung setzt sich nun zur Agiga-
be, eine Hubsicherung eingangs genannter Art so
auszubilden, dass sie, weitgehendst unabhingig von
Toleranzmassen der Ansperr-Rahmenteile, eine aus-
serordentlich sichere Blockierung des Wagens gegen

unbefugtes Anheben ermtglicht.
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Dies wird dadurch erreicht, dass der Hebel am Wagen
derart gelagert ist, dass sich der Abstand von end-
stdndiger Ansperrpartie zum Schwenkpunkt des Hebels
am Wagen bei Anndherung an 90° Hebel-Schwenkwinkel

beziliglich der Storenhubrichtung verkleinert.

Durch diese Massnahmen wird erreicht, dass der Hebel
unabhdngig von seinem Uebermass mit Bezug auf den
Abstand zwischen seinem Schwenkpunkt am Wagen zu
Beginn der Ansperrschwenkung und Gegenlager am Ge-
hduse in die 90°~Lage geschwenkt werden kann und
dort den Wagen blockiert. Zur Einnahme der erwdhn-
ten 90°-Position durch den Hebel wird auf seinem
Schwenkweg ein Anpresskraft-Maximum iiberschritten,
so dass er in die erwdhnte 90°~Position praktisch

einschnappt.

Zum Erreichen der erwdhnten Abstandsverkleinerung
ist der Hebel vorzugsweise mittels einer Zapfen-
Nut-Verbindung am Wagen gelaggrt, wobei die Nut
durch eine Kurve festgelegt ist, die mit Bezug auf
die Ansperrpartie durch Vektoren gegeben ist, deren
Betrag mit in Gegenhubrichtung zunehmendem Lage-

winkel abnimmt.

Um im weiteren zu verhindern, dass der Hebel bei

“Hochdriicken des Wagens {iber die erwdhnte 90°-Posi-

tion weiter geschwenkt werden kann, wird'vorgééChla—
gen, am Wagen einen Anschlag flir den Hebel vorzu-
sehen.

Ist der Wagen und damif die mit ihm verbundene vor-

zugsweise unterste Storenlamelle wie beschrieben
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hochgehoben worden und durch Wirkung des Hebels
festgeklemmt, so ist es wesentlich, dass bei nach-
folgendem Anheben der Store und damit des Wagens
mittels eines Hubantriebes, wie mit einer Hubleine
oder Hubkette, der Hebel auf mdglichst kurzem Weg
aus dem Eingriff mit den Rahmenteilen geschwenkt
wird. Dieses rasche Ausschwenken muss auch unter
Beriicksichtigung von Unebenheiten und Toleranz-
massen der Rahmenteile sichergestellt sein, an wel-

chen der Hebel ansperrt.

Dies wird an einer Hubsicherung genannter Art, wobei
der Hebel zwischen Lagerung am Wagen und einer An-
sperrpartie mit einem Hubantrieb fiir die Store kop-
pelbar ist, dadurch erreicht, dass am Wagen ein
Anschlag vorgesehen ist, an den sich der Hebel bei
Einnehmen einer Schwenklage von mindestens nahezu
90° mit Bezug auf die Hubrichtung in dieser Richtung
anlegt, wobei die Kopplung von Hebel und Antrieb
zwischen diesem Anschlag und der Ansperrpartie liegt,
derart, dass der Hebel bei Hochschwenken aus dem
Ansperren mittels des Antriebes mindestens vorerst

um diesen Anschlag schwenkt.

Dadurch wird mindestens bei Beginn der Riickschwenk-
bewegung des Hebels letzterer um den genannten An-
schlag gedreht, der mit Bezug auf den Schwenkradius
zwischen Ansperrpartie und Hebellager am Wagen einen
verkiirzten Drehradius festlegt, womit die abhebende
Bewegungskomponente der Ansperrpartie vergrdssert
wird. Dieser Drehanschlag stellt auch sicher, dass
der Hebel bei gewaltsamem Niederdriicken des Wagens

in Ansperrposition wieder in eine Position mit ver-



10

15

20

25

30

0127749

gr8ssertem Schwenkradius bewegt wird, damit die

90°-Hebelposition stabilisiert wird.

Um zu Beginn der Schwenkbewebung des Hebels zum
Ansperren einen Eingriff der Ansperrpartie an den
entsprechenden Rahmenteil 2zu verbessern, wird zudem
vorgeschlagen, dass die Ansperrpartie des Hebels

als Kante ausgebildet ist.

Die vorliegende Erfindung betrifft im weiteren eine
Antriebsiibertragung fiir das Absenken und Anheben
einer Lamellenstore, mittels eines ersten riemen-
artigen Elementes sowie fiir das Kippen der Lamel-
len mittels eihes zwéiten riemenartigen Elehentes,
wobei das erste Element an einem Antriebsorgan
lduft, das zweite an einer hierzu drehbeweglich

gelagerten Mitnehmeranordnung gelagert ist.

Eine solche Anordnung ist aus der obgenannten DE-
0S 30 37 733 bekannt. Ein auf einer Achse getrie-
benes Antriebsrand filir ein Aufzugband zum Absen-
ken resp. Aufziehen der Store ist liber eine Spiral-
feder, die auf dem Achsenumfang angeordnet ist,

mit einer Mitnehmeranordnung, die eine iilber der
Spiralfeder sitzende, zur Achse koaxiale Biichse um-
fasst, verbunden. Die Spiralfeder wirkt als Reib-
kupplung zwischen dem Antriebsrade und der Mitneh-
meranordnung, solange nicht die durch die Mit-
nehmeranordnungs—Bﬁchse durchragenden Federenden
auf Anschldge wirken. Vorgesehene Anschldge werden
so in die Bahn der als Gegenanschldge wirkenden
Federenden eingebracht, dass die Torsionsfeder bei

Auf- resp. Absenken der Store anschldgt, jedoch*
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bei Storenpositionen, in welchen eine Neigungsver-
dnderung der Lamellen angesteuert werden soll, frei-
gegeben wird, womit die Mitnehmeranordnung mit dem
Antriebsrad dreht.

Diese Anordnung weist den Nachteil auf, nebst eines
relativ komplizierten Aufbaus, dass bei normalem
Anheben und Absenken der Store, die bei drehfest
angeschlagener Torsionsfeder entstehende Reibung
zwischen Antriebsachse des Rades und §ehannter Fe-

der permanent iiberwunden werden muss.

Dies fiihrt dazu, dass ein vorgesehenes Antriebs-
aggregat, unter Beriicksichtigung dieser Reibung
auszulegen ist, welche ein gewisses Mass nicht un-
terschreiten darf, im Hinblick darauf, dass ja ge-
rade diese Reibung die Drehverbindung zwischen An-

triebsrad und Mitnehmeranordnung bewirken muss.

Die vorliegende Erfindung bezweckt nun, bei einer
derartigen Antriebsiibertragung den genannten Nach-
teil zu beheben und sie so auszubilden, dass mit
relativ einfachen konstruktiven Mitteln in erwiinsch-
ten Positionen der Store das Antriebsorgan fiir ein
erstes riemenartiges Element, wie eine Aufzug- resp.r
Absenkleine, mit einer Mitnehmeranordnung fiir ein
zweites riemenartiges Element, wie eine weitere

Leine zum Kippen der Lamellen, verbunden wird.

Zu diesem Zweck zeichnet sich die gehannte Antriebs-

ibertragung dadurch aus, dass vorgesehen sind:
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— ein durch mindestens einen Mitnehmer einerseits
an das erste Element, dadurch anderseits an einen

Uebertrager koppelbares Kopplungselement,

~ mindestens eine zwischen Uebertrager und Mitneh-
meranordnung durch Relativdrehung dieser Teile

spannbare Federanordnung,

- eine den Drehweg der Mitnehmeranordnung beziig-
lich einer drehfesten Gehdusepartie mindestens

einseitig begrenzende Drehanschlaganordnung,

derart, dass die Bewegung des ersten Elementes nach
Durchlaufen einer -vorgegebenen Position, via Mit-
nehmer, Kopplungselement, Uebertrager, Federanord-
nung sich auf die Mitnehmeranordnung bis 2zu einer
durch die Drehanschlaganordnung festgelegten Drehpo-
sition iibertr&gt, wonach sich die Federandrdnung
federnd einer Relativdrehung von Antriebsorgan und

Mitnehmeranordnung widersetzt.

Damit bleibt die Federanordnung bei nicht an das
erste Element angekoppeltem Uebertrager, d.h. bei
normalem Anheben und Absenken der Store v6llig in-
aktiv. Erst wenn das erwdhnte erste Element via
Mitnehmer an den Uebertrager angekoppelt wird, letz-
terer auf die Federanordnung wirkt, wird dadurch
iiber die Federanordnung die Mitnehmeranordnung
mitbewegt, ohne dass jedoch dazu eine Spannung der
Feder einsetzen wilirde, denn auch jetzt erfolgt keine
Relativdrehung zwischen Uebertrager und Mitnehmer-
anordnung, die beide mit dem Antriebsorgan laufen.
Erst wenn in der einen oder anderen Drehrichtung das

eine der den Drehweg der Mitnehmeranordnung arre-
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tierenden Anschlagorgane erreicht wird, wird die
Mitnehmeranordnung drehfixiert, bei allenfalls wei-
ter bewegtem Uebertrager. Jetzt wird die Federan-
ordnung gespannt und wirkt in dieser Phase als Aus-
laufsicherung, indem iliblicherweise ein vorgesehener
Antrieb, wie ein Elektromotor, fiir das Antriebsorgan
nicht in exakt vorgegebener Winkellage zum Stillstand

kommt.

Das Kopplungselement umfasst dabei vorzugsweise
mindestens ein am Uebertrager gelagertes Eingriffs-
organ, das in die Bewegungsbahn mindestens eines
Mitnehmers am ersten Element einragt. Durch Vor-
sehen einés defartigen Eingriffsorgané,ﬂdas»mit

dem ersten Element zusammenwirkt, wird eine Schwenk-
bewegung der Lamellen, beispielsweise in hochgezo-
gener oder aber heruntergelassener Storenposition,
erzielt, durch Vorsehen zweier Eingriffsorgane,

beispielsweise in beiden der genannten Positionen.

Weiter wird vorgeschlagen, dass das Kopplungsele-
ment am Uebertrager verschieblich, vorzugsweise

federgespannt gelagert ist und in einer vorgegebe-
nen Position mit dem Gehduse rastet und durch den

Mitnehmer aus dieser Position verschiebbar ist.

Ueber diese Rastverbindung von Kopplungselement
und Geh&duse wird errxeicht, dass allfdllig durch
Reibung auf den Uébertrager ibertragene Drehmomen-
te, solange eine Ansteuerung durch einen Mitnehmer

nicht erfolgt, unwirksam bleiben.
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Eine einfache Konstruktion ergibt sich dadurch,

dass das Kopplungselement einen am Uebertrager ra-
dial gefiihrten, vorzugsweise federgespannten Schie~
ber umfasst, sowie eine mit entsprechender Aus-

oder Einformung am Geh&duse in einer vorgegebenen
Drehposition einrastende Ein- oder Ausformung, wobei
in der Drehposition der Mitnehmer tangential minde-
stens in etwa parallel zur Schieberfiihrung am Ueber-

trager auf den Schieber wirkt.

Weiter wird vorgeschlagen, dass der Uebertrager

eine iiber einer Antriebswelle fiir das Organ sitzende
Zylinderhiilse umfasst, ebenso die Mitnehmeranordnung,
wobei dazwischen als Federelement eine Torsionsfe-

der eingelegt ist.

Wie bereits erwdhnt, ergibt sich durch die so ange-
ordnete Torsionsfeder eine Torsionskupplung zwischen
Uebertrager und Mitnehmeranordnung, die nur bei
ausgezwungener Relativdrehung dieser beiden Teile

gespannt wird.

Das Vorsehen einer Torsionsfeder weist den weiteren
Vorteil auf, dass ein Spannen in beiden Relativdreh-
richtungen von Uebertrager und Mitnehmeranordnung
erfolgen kann, womit eine Ueberdrehsicherung im
obgenannten Sinn in beiden Antriebsrichtungen eines
vorgesehenen Antriebsaggregates, wie Elektroﬁotors,

realisiert ist.

Aus den oben gemachten Ausfiihrungen geht hervor,

. dass mit einer derartigen Antriebsiibertragung eine

praktisch starre Drehverbindung von Antriebsorgan

zum Storenheben und -absenken und Mitnehmeranordnung,
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letztere zum Abkippen der Lamellen, realisiert wird.

Insbesondere, wenn nun die einzelnen Lamellen unter-
einander zum Abkippen zwangsverbunden sind, entsteht
das Problem, dass dann, wenn z.B. durch Auflage

der untersten Storenlamelle auf irgendeinem, die
Kippbewegung hemmenden Gegenstand, deren Schwenken
verunmglicht ist, eine Beschddigung der Store erfol-
gen kann. Vor allem in diesem Zuéammenhang, aber

auch allenfalls in anderen Anwendungsfdllen, wird
unter einem weiteren Aspekt der vorliegenden EBrfin-
dung eine Drehverzugsicherung fiir Lamellen von Lamel-
lenstoren vorgeschlagen, bei welchen die Lamellen

an seitlichen Lamellenhaltern nebst absenk~ und
anhebbar, auch kippbar sind und fiir letzteres der
Halter mit einer Kippanordnung verbunden ist, bei

der die Kippanordnung fiir die Lamelle relativ zum
Lamellenhalter um die Kippachse schwenkbar ist,

wobei eine auf ein vorgegebenes Kippmoment anspre-
chende Freigabeeinrichtung zwischen Kippanordnung

und Halter vorgesehen ist.
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Durch das Vorsehen der relativen Schwenkbarkeit von

Kippanordnung und Lamellenhalter wird grunds&dtzlich

die MOglichkeit geschaffen, dass die Kippantriebs-

verbindung zur Lamelle gel&st wird, was bei Anstehen

der Lamelle in Schwenkung verhindernder Weise, bei

Erreichen des vorgegebenen Kippmomentes auf die Kipp-

anordnung an der Lamelle und dann erfolgender Frei-

gabe der erwdhnten relativen Schwenkbarkeit realisiert

wird, womit dann die Kippanordnung an der anstehenden

Lamelle, gleich wie die ilibrigen Lamellen, die Schwenk-

bewegung resp. Kippbewegung ausfiihren kann, ohne dass

dies die verhinderte Lamelle in Mitleidenschaft z6ge.

Vorzugsweise ist die Freigabeeinrichtung als Einrast-
anordnung zwischen Halter und Kippanordnung ausgebil-

det, z.B. in Form einer Einklinkverbindung.

Im weiteren wird vorgeschlagen, dass die Kippanordnung ge-
gen eine relative Verschwenkung bezliglich des Lamellen-
halters federnd gespannt ist, wodurch ein Wiedereinra-
sten erleichtert wird und bei En@fernung des Schwenk-
hindernisses an der Lamelle letztere federgetrieben
wenigstens nahezu in die beabsichtigte Kipp-Position
getrieben wird. Im weiteren werden vorzugsweise der
Lamellenhalter und die Kippanordnung achsial durch

ein Federogan gegeneinander verspannt, wodurch erstens
bei geldster Drehverbindung zwischen Kippanordnung

und Lamellenhalter ein Flattern der Lamelle, wie unter
Windeinfluss, weitgehendst verhindert wird, und zweitens
ein ebensolches Flattern dann verhindert wird, wenn

die Kippanordnung nicht durch den Kippantrieb, wie
Scherenglieder drehstabilisiert ist, was dann der Fall
ist, wenn die Lamelle durch einen Hubantrieb angehoben

und damit dexr Kippantrieb lose ist.

Alle erwdhnten erfinderischen Vorkehrungen, die Hub-
sicherung, die Antriebsilbertragung sowie die Dreh-

verzugsicherung werden vorzugsweise gemeinsam an
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einer Rafflamellenstore vorgesehen oder aber in er-
wiinschter Kombination, wobei, wie bereits erwdhnt,
das Vorsehen der Drehverzugsicherung sich zusammen

mit der Antriebsiibertragung aufdréngt.

Die Erfindung wird anschliessend beispielsweise an-

hand von Figuren erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht, teilweise geschnitten,
einer erfindungsgemdssen Hubsicherung, mit
in Ansperrposition schwenkendem Sperrhebel

an einem storenendsté&ndigen Wagen,

Fig. 2 eine Darstellung gemdss Fig. 1 zur Erlduterung

der Hebelbewegung bei Rickschwenken,

Fig. 3 einen L3angsschnitt durch eine erfindungsgemds-

se Antriebsiibertragung,

Fig. 4 einen Schnitt gemdss Linie IV - IV von Fig.3
durch eine erfindungsgemdsse Antriebsiiber-

tragung,

Fig. 5 eine Seitendarstellung einer erfindungsgemdssen

Drehverzugsicherung,

Fig. 5a eine Prinzipdarstellung einer Einrastverbindung

an einer Drehverzugsicherung gem&ss Fig. 5,

Fig. 6 eine Schnittdarstellung durch die Drehverzug-

sicherung von Fig. 5.
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In einem Storengehduse 1, beispielsweise mit vier Rol-
lenpaaren 3 gefihrt, ist ein Wagen 5 linear verschieb-
lich gelagert. Parallel zu Wagenfiihrungen 7 am Geh&use
1 sind am Wagen 5 Kettenfilihrungen 9 in Form aufragen-
der Platten vorgesehen, wozwischen eine Kette 11 ver-
schieblich ist. Da in den Darstellungen von den Fig.

1 und 2 die Kette 11 vor der Figurenebene liegt, ist
sie lediglich gestrichelt dargestellt. Die Kette 11
trédgt an ihrem Ende einen Mitnehmernocken 13, welcher
mit einem Sperrhebel 15, der endst&ndig eine Ansperr-
kante 17 aufweist, und an einem Lagerzapfen 19 am Wa-
gen S gelagert ist, zusammenwirkt. Der Hebel 15 er-
streckt sich von der einen Wagenseite durch entspre-
chende Aussparungen in den Kettenfiihrungen 9, bis in
den Bereich der einen Wagenfilhrung 7a, im weiteren

als Sperrgegenlager bezeichnet. Der Hebel 15 reitet

in einer Fihrungsnut 21 auf dem Lagerzapfen 19. Die
Nut ist nierenfé6rmig gebogen und weist auf ihrer
ganzen Ldnge eine dem Lagerzapfendurchmesser entspre-
spechende Breite auf, wobei die Nutmittellinie m mit
Bezug auf die Ansperrkante 17 am Hebel 15 durch Orts-
vektoren r festgelegt ist, deren Betrag bei in Gegen-
hubrichtung GH sich vergr&sserndem Winkel ¥ abnimmt.
Die Schwenkbarkeit des Hebels 15 ist in Gegenuhrzeif”
gerriéhtung durch einen Begrenzungsanschlag 25 am
Wagen 5 begrenzt. Unmittelbar im Bereich der Ober-
kante 16 des Hebels 15 ist am Wagen 5 ein Drehan-

schlag 27 vorgesehen, auf dessen Funktion noch ein-

gegangen werden wird.
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Zusammen mit der untersten Lamelle einer nicht dar-

gestellten Lamellenstore, die am Lamellenlagerzapfen

0127749

23 mit dem Wagen 5, wie schematisch dargestellt, schwenk—-

bar verbunden ist, wird mittels der Absenk- und Bubkette 11

der Wagen 5 angehoben oder abgesenkt,indem der Mitnehmernocken 13

an der Kette 11 an einer Einnehmung 29 des Hebels 15
ansteht. Bei diesem normalen Hub— und Absenkbetrieb
der Store resp. des Wagens 5 steht der Hebel 15 am
Drehanschlag 27 an. Ist die am Lamellenlagerzapfen

23 befestigte unterste Storenlamelle beim Absenken
der Store and damit des Wagens 5 in ihrer Absenkbe-
wegung in Richtung GH behindert, beispielsweise durch
einen in der Bewegungsbahn stehenden Gegenstand, so
l13uft die Kette 11 nach unten weiter und der Mitnehmer-
nocken 13 aus der Einnehmung 29 am Hebel 15 heraus.
Damit nimmt der Hebel 15 die in Fig. 1 ausgezogene
dargestellte Position ein, er kippt im Gegenuhr-
zeigersinn, bis seine Ansperrkante 17 auf aem Sperxr-
gegenlager 7a anliegt. Wird der wegversperrende Ge- -
genstand aus der Bewequngsbahn der untersten La-
melle entfernt, so f£illt der Wagen, bis er wieder auf

dem Mitnehmernocken 13 aufliegt.

Wird in irgendeiner Position versucht, den Wagen 5
und damit die Store mit der untersten Lamelle in Rich-
tung H hocﬁzuheben,.so durchliuft der Hebel 15 die

in Fig. 1 gestrichelt dargestellten Positionen a, b,
c. In einem ersten Schwenkbereich dreht er sich um
den Lagerzapfen 19, wobei die Ansperrkante 17 tendeﬁ—

ziell einen Bogen um diesen Zapfen mit dem Radius r,
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durchstreicht. Da bei Hochheben des Wagens 5 der La-
gerzapfen 19 in einer linearen Bewegqung nach oben ge-
schoben wird und der Radius ra grdsser ist als der
Abstand zwischen Lagerzapfen 19 und Sperrgegenlager
7a, verkeilt sich der Hebel 15. Bei gewaltsamem Wei-
terheben des Wagens 5 rutscht der Lagerzapfen 19 ent-
lang der Fiihrungsnut 21 und zwingt somit den Hebel

15 in der mit A angedeuteten Richtung zu schwenken.
Dabei bildet die Ansperrkante 17 den Hebeldrehpunkt.
Durch dieses erzwungene Hochschwenken des Hebelendes
mit der Nut 21 in Richtung A gleitet der Lagerzapfen
19 in den unteren Fiihrungsnutbereich, der mit Bezug
auf die Ansperrkante 17 einen reduzierten Abstand rb
aufweist. Schliesslich kommt der Hebel 15 in mit Bezug
auf die Hubrichtung H praktisch rechtwinklige Lage

zu liegen.

Unter Beriicksichtigung , dass bei dieser Schwenkung
die Ansperrkante 17 am Sperrgegenlager 7 weitgehendst
ortsfest verbleibt und lediglich unter Einpressung
daran abrollt, ist ersichtlich, dass zum Niederschwen-
ken des Hebels 15 in diese rechtwinklige Position eine
Hubkraft auf den Wagen 5 aufzubringen ist, die gegen
diese Lage hin abnimmt. Ein weiteres Nachuntenschwenken
des Hebels 15 wird durch den Begrenzungsanschlag 25

am Wagen verhindert. Bedingt durch das Schwenken des
Hebels 15 in seiner Fiihrungsnut 21 entlang des Lagef- .
zapfens 19 kommt die Oberkante 16 des Hebels bei Ein-
nahme der genannten 90°-Endposition in Beriihrung mit

dem Drehanschlag 27.



10

15

. 0127749
- je-

In Fig. 2 ist dargestellt, wie der Hebel 15 bei L&sen
des Ansperrens durch Anheben der Kette 11 mit dem Mit-
nehmernocken 13 freigesetzt wird. Der Mitnehmernocken
13 greift, in Horizontalrichtung betrachtet, zwischen
der Anschlagstelle des Begrenzungsanschlages 25 und

des Drehanschlages 27 am Hebel 15 an letzterem an.

Da, wie dargestellt, die Filhrungsnut 21 in der 90°-
Ansperrposition des Hebels 15 im Zapfen‘19 aufnehmenden
Bereich praktischvvertikél ausgerichtet ist, wirkt 7
nun der Drehanschlag 27 fiir den Hebel 15 als Drehpunkt.
Somit schwenkt der Hebel 15 in einer ersten Riick-
schwenkphase um den Drehanschlag 27, wobei die An-
sperrkante 17, wenigstens nahezu, auf einer Kreisbahn
mit dem Krimmungsradius r_ um den Drehanschlag 27 schwenkt.
Dieser Krimmungsradius r, ist wesentlich kleiner als
die Schwenkradien r s rb, welche die Bahn der Ansperr-—
kante 17 bei Einnehmen ihrer Ansperrposition festle-
gen. Bedingt durch diesen verkleinerten Bahnradius

wird die Ansperrkante 17 bereits bei geringem Hub des

20 Mitnehmernockens 13 aus dem Ansperrkontakt mit dem

Sperrgegenlager 7 weggeschwenkt. Danach erfolgt ein
Abrutschen des Hebels 15 in der mit B dargestellten
Richtung, indem nun die Fithrungsnut 21 entlang des

Lagerzapfens 19 abschwenkt, bis der Lagerzapfen 19

25wiederum an der oberen Fiihrungsnutpartie ansteht und

30

die Oberkante 16 unter Zug des Mitnehmernockens 13

am Drehanschlag 27.

Aus der Anordnung des Drehanschlages 27 und der Nut-
lage bei Einnahme der 90°-Ansperrlage durch den He-
bel 15, ist ersichtlich, dass er in dieser Lage auch
durch Zug am Wagen 5 in Richtung GH nicht ohne wei-
teres rilickgeschwenkt werden kann und dort eine rela-

tiv stabile Lage einnimmt.
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Mit der beschriebenen Hubsicherung wird eine ausser-
ordentlich sichere Vorkehrung gegen unbefugtes Hoch-
heben von Storen, wie von Rafflamellenstoren, reali-
siert, wobei Unebenheiten des Sperrgegenlagers sowie
geometrische Toleranzen des Abstandsmasses zwischen
Lagerzapfen 19 und diesem Gegenlager in weiten Gren-
zen ihr sicheres Funktionieren nicht beeintré&chtigen.
Dank der relativ stabilen Lage des Hebels 15 in nahezu
90° Ansperrposition ist auch ein sukzessives L&sen

der Verkeilung durch Vibrationen am Wagen 5 nicht mdglich.

In den Fig. 3 und 4 ist die erfindungsgemidsse Antriebs-~

ibertragung dargestellt. In einem am nicht dargestellten

uétOrengehéuse drehfest gelagertéh Gehiuse 31 ist eine

Hohlwelle 33 drehbar gelagert, in deren Hohlraum eine
nicht dargestellte Antriebswelle eines Antriebes fiir
die Store achsial eingefiihrt und fixiert wird. An der einen
Stirnseite tr&dgt die Hohlwelle 33 ein Kettenrad 35,
worauf eine Kette 37 analog zur Kette 11 der Fig. 1
und 2 angetrieben abl&uft und sich beidseitig nach
unten erstreckt. Die Kette 37 treibt die Store fiir
Hub- und Absenkbewegungen an. Wie insbesondere aus
Fig. 4 ersichtlich, sitzt achsial, nach einer Unter-
lagscheibe 39 am Kettenrad 35 anschliessend, auf der
Hohlwelle 33 ein Schieber 41. In Fig. 4 ist die Kette
37, vor der Figurenebene liegend, gestrichelt einge-
tragen. Der Schieber 41 als Kupplungselement zwischen
Kettenrad 35 auf der Hohlwelle 33 und nachfolgend zu
beschreibendem Uebertrager wirkend, umfasst die Hohl-
welle 33 mit einer Zentrumsdffnung 43. Ihre Oberkan-
te 45 und ihre Seitenkanten 47 spannen eine rechteck-
formige Figur auf. Die_Unterkante 49 wird durch zwei

von den Seitenkanten 47 einspringenden Lagerflichen 51,
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daran anschliessend eine kreisbogenf&rmige Berandung
53 mit einem dem Aussenradius der Hohlwelle 33 ent-
sprechenden Kriimmungsradius gebildet, wobei in der
vertikalen Symmetrieachse des Schiebers 41 in der Kreis-
bogenberandung 53 senkrecht nach unten ragend, eine
Fihrungsnut 55 eingearbeitet ist. Nach unten ragend
ist ein grundsdtzlich trapezfdrmiger Anschlag 57 am
Schieber 41 vorgesehen, an dessen Anschlagfl&chen 59
sich beidseitig je Kettenbolzen-Aufnahmen 61 anschlies-
sen. Das Gehd3use 31 weist, achsial auf den Anschlag

57 ausgerichtet, eine Aufnahmedffnung 63 fiir den An-
schlag 57 auf.

Achsial an den Schieber 41 anschliessend, ist ein Ueber-
trager 65 vorgesehen, der, wie insbesondere aus Fig.3
ersichtlich, auf der Hohlwelle 33 drehbeweglich reitet
und achsial dem Schieber 41 zugekehrt, einen von einem
Hohlwellenabschnitt 67 aufspringenden, scheibenfGrmigen
Flansch 69 tr&gt. Der Schieber 41 gleitet an der ihm
zugekehrten Fihrungsfldche 71 des Flansches 69. Die-

se Fihrungsfldche 71 weist eine in die Zentrums&ffnung
43 des Schiebers einragende Fihrungsausformung 73 auf.
Wie insbesondere aus Fig. 4 ersichtlich, ist diese
Ausformung 73 so ausgebildet, dass einerseits vertikal
mit den Lagerflichen 51 am Schieber 41 ausgerichtet,
Gegenlagerfldchen 75 fiir Federn 77 gebildet werden.
Ausgerichtet auf die Fihrungsnut 55 des Schiebérs 41
ist an der Ausformung 73 fiir Eingriff in die Nut 55
entsprechend dimensioniert, ein Drehmoment-Uebertra-
gernocken 79 angeformt. Wie wiederum aus Fig. 4 er-—
sichtlich, kann somit der Schieber 41 in Vertikal-

richtung linear auf- und abgeschoben werden und wird
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durch die Federn 77 in die in dieser Figur gestrichelt
eingezeichnete untere Position gedriickt. Bei Hochschie-
ben des Schiebers 41 gleitet der Drehmoment-Uebertra-
gungsnocken 79 weiter in die Flihrungsnut 55 ein. Die
dussere Berandung des Schiebers 41 ist im iibrigen so
ausgelegt, dass er, in die obere, in Fig. 4 ausgezogen
eingetragene Position geschoben, den Flansch 69 des

Uebertragers 65 nirgends ilberragt.

Achsial an den Uebertrager 65 anschliessend, ist eine
Kippantriebsbiichse 81 vorgesehen, die einerseits auf
einer Partie der Hohlwelle 33 drehbeweglich gelagert
ist, anderseits mit einer Aussenzylinderwandung 83

den Hohlwellenabschnitt 67 des Uebertragers 65 achsial
iberragt, derart, dass zwischen Uebertrager 65 und
Kippantriebsbiichse 81 eine geschlossene Aufnahmekammer
85 gebildet wird, worin eine Torsionsfeder 87 gelagert
ist. Das eine Ende 89 der Torsionsfeder 87 liegt radial
aufragend in einer Mitnehmernut 91, achsial in die
Aussenzylinderwandung 83 eingearbeitet, das zweite
Torsionsfederende 93 in einer Einnehmung 95 an der

dem Schieber 41 abgekehrten Seite des Flansches 69.
Dabei sind die Mitnehmernut 91 und die Einnehmung 95
so ausgebildet, dass die Torsionsfederenden darin je
in beide Drehrichtungen mit mehr oder weniger Spiel

arretiert sind. Auf der Aussenzylinderwandung 83 der

‘Kippantriebsblichse 81 ist eine Fixation 97 fiir einen

die Kippantriebsbiichse 81 umlaufenden Kippantriebs-
riemen 99 vorgesehen, welch letzterer das Schwenken
resp. Kippen der Storenlamellen antreibt. Im weiteren
sitzt auf der Aussenzylinderwandung 83 ein Anschlag
101, der die Drehbeweglichkeit der Kippaﬁtriebébﬁch—

se 81 mit Bezug auf das Gehduse 31 im Zusammenwirken
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mit an der Geh&duseinnenwandung vorgsehenen Gegenanschlags-

fl3chen 103 in beiden Drehrichtungen begrenzt.

Die Funktionsweise dieser Antriebsiibertragung ist fol-
gende: Zum Hochziehen oder Absenken der Lamellensto-
re wird via Hohlwelle 33, Kettenrad 35 die Kette 37
angetrieben. Dabei ist der Schieber 41 durch die Fe-
dern 77 in die gemdss Fig. 4 gestrichel£ dargestell-
te untere Position . getrieben, womit sein Anschlag 57
mit den Anschlagfldchen 59 in die AufnahmeSffnung 63
des Geh3uses 31 einragt und jegliche Drehbewegung sei-
ner selbst, und damit des nachfolgenden Uebertragers
65 und der Kippantriebsbiichse 81 beziiglich des Geh3uses
31 verhindert. Kurz bevor die Store in ihre unterste
Position abgesenkt ist, greift ein Kettenendnocken

105, in der beispielsweise in Fig. 4 eingezeichneten
Absenkbewegungsrichtung C der Kette 37, in den entspre-
chenden Kettenbolzenmitnehmer 61 des Schiebers 41 ein,
wonach letzterer bei Weiterbewegqung der Kette in Rich-
tung C gegen Wirkung der Feder 77 derart angehoben
wird, dass sein Anschlag 57 aus der Aufnahme&ffnung

63 am Gehduse 31 ausrastet. Bei diesem Hochschieben
des Schiebers 71 wird auch der Drehmoment-Uebertrager-
nocken 79 am Uebertragerflansch 69 vollstdndig in die
Fihrungsnut 55 des Schiebers eingeschoben, so dass
sich nun die Bewegung der weiterlaufenden Kette 37

via Endnocken 105, Schieber 41, Nut-Nockenverbindung
55, 79 auf den Uebertrager 65 direkt {ibertrigt. Die
nun einsetztende Drehbewegung des Uebertragers 65 iiber-
trdgt sich weiter lber Berandungsfl&dchen der Einneh-
mung 95 auf das eine Torsionsfederende 93, dann Uber
die Torsionsfeder 87, insbesondere deren zweites En-

de 89, die entsprechende Berandungsfl&dche der Nut 91,

auf die Kippantriebsbilichse 81, warauf iiber Fixation 97
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der Kippantriebsriemen 99 ein Abkippen resp. Schwenken
der Storenlamellen bewirkt. Dabei wirkt die Torsions-
feder 87 mit entsprechend ausgelegter Federkonstanten
zwischen dem Uebertrager 65 und der Kippantriebsbilich-
se 81 als praktisch starre Drehverbindung. Die Schwen-
kung der Kippantriebsbiichse 81 findet dann ein Ende,
wenn der Anschlag 101 an der Aussenzylinderwandung

83 auf den Gegenanschlag 103 am Gehduse 31 aufschligt.
Die relative Drehwinkellage dieser beiden Organe ist
so, dass in Anschlagposition die Lamellen um das ge-
forderte Mass gekippt sind, so dass ein Weiterkippen
verhindert werden muss. Dies erfolgt durch den erwdhn-
ten mechanischen Anschlag. Da nun ein vorgesehenes
Antriebsorgan, beispielsweise ein Elektromotor, der
iber die Hohlwelle 33 auf das Kettenrad 35 wirkt, iib-
licherweise nicht exakt in einer vorgegebenen Position
zum Stillstand gebracht werden kann, sondern iiber diese
SOLL-Position hinausl&uft, wirkt die Torsionsfeder

87 auf diesen Antrieb als Bremse und fiir die ganze
Antriebsvorrichtung als Ueberlaufschutz. Bei, wie be-
schrieben, beziiglich des Geh&duses 31 drehfixierter
Kippantriebsbilichse 81 kann der Uebertrager 65 immer
noch iiber Schieber 41 mit dem Kettenrad 35 starr ver-
bunden, gegen die Kraft der Feder 87 weiterbewegt wer-
den, so dass ein Weiterdrehen des Motors zu keinerlei
Beieintr&chtigungen der Store und der Antriebsiiber-

tragung fiihren kann.

Die Riickstellkraft der Feder 87 dreht bei zu Stillstand
gekommenem Antriebsmotor, dessen Welle um den Ueber-
drehweg zuriick. Die analogen Abl&ufe erfolgen, wenn
die Storenlamellen, beispielsweise invﬁﬁerei Storen-

position ankommen, indem dann ein nicht dargestellter
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Kettenanfangsnocken, analog zu 105 in die zweite Ket-
tenbolzenaufnahme 61 eingreift, worauf dieselben Ver-

bindungsabl&dufe in umgekehrter Drehrichtung einsetzen.

Die beschriebene Antriebsiibertragung ist in ihrem Auf-
bau relativ einfach und kompakt, wobei praktisch keine
zusdtzlichen Lastmomente fiir den Antriebsmotor erzeugt
werden, ausser den ohnehin zu iiberwindenden fiir Senken/
Anheben und Kippen der Lamellenstore.Zudem wird eine

Ueberlaufsicherung fiir den Motor realisiert.

Insbesondere bei Einsdtzen der beschriebenen Antriebs-
iibertragung, bei welchen der Kippantrieb fiir die La-
mellen praktisch starr mit dem Storenantrieb, bei-
spielsweise einem Elektromotor,verbunden ist, besteht
die Gefahr, dass dann, wenn z.B. die unterste Storen-
lamelle durch irgend einen Gegenstand in ihrer Schwenk-
bewegung beeintrdchtigt ist, eine Beschd&digung der

Store erfolgt.

Um dieser Gefahr zu begegnen, wird erfindungsgemdss
eine anhand der Figuren 5 und 6 beschriebene Drehver-
zugsicherung vorgeschlagen. Die Drehverzugsicherung
umfasst gemdss Fig. 5 einen Montageteil 201, der bei-
spielsweise bei Vorsehen dieser Drehverzugsicherung
fiir die unterste Storenlamelle, wie schematisch dar-
gestellt, an einem in Fiihrungen am Storengehduse linear
auf- und abbeweglichen Storenendwagen 205 befestigt
ist. Auf diesem Montageteil ist, drehbeweglich, ein
Lagerzapfen 207 fir eine gestrichelt dargestellte
Storenlamelle 209 durchgefiihrt, wobei ein Kipphebel
211, ebenfalls drehbeweglich, auf dem Lagerzapfen 207
reitet. An den beiden Enden des Kipphebels greifen,
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wie schematisch bei 213 dargestellt, Kippantriebsor-
gane 211 der Store an, zum Abkippen der Lamellen, wie
beispielswiese Zugriemen oder Scherenglieder. Wie ins-
besondere aus Fig. 6 ersichtlich, ist auf der bezliglich
der Lamelle 209 ,dem Montageteil 201 entgegengesetzten
Seite, ein Mitnehmer 215 starr mit dem durch den Mon-
tageteil 201 durchragenden Lagerzapfen 207 verbunden.
Am Mitnehmer 215 ist ein Klinkenvorsprung 217 ausge-
formt, der bei entsprechender Schwenkung des Mitneh-
mers 15 und damit der Lamelle 209 relativ zum Kipp-
hebel 211 in eine daran entsprechend ausgeformte
Klinke 219 federnd einschnappt. In Fig. 5 ist die Lage
des Kipphebels 211 der Lamelle 209 uhd damit auch des
Mitnehmers 215 dargestellt, wenn die Klinkenverbindung
217 , 219 zwischen Lamelle 209 und Kipphebel 211 ein-
gerastet ist. Durch diese Klinkenverbindung ist primdr
eine Drehverbindung zwischen Kipphebel 211 und Lamelle
209 erstellt, so dass mit den Kippantriebsorganen 213,
entstdndig am Kipphebel 211 angreifend, die Lamelle
209 in der mit B dargestellten Richtung geschwenkt

werden kann,

Wird nun die Schwenkbewegung der Lamelle 209 durch

‘ein bei 221 schematisch dargestelltesS Hemmnis verun-

mdglicht und steigt das in Richtung B wirkende, durch
die Kippantriebsorgane 213 auf den Kipphebel 211 aus-
gelibte Kippmoment liber ein vorgegebenes Mass an, so
rastet die Klinkenverbindung 219, 217 aus und gibt

den Kipphebel 211 ohne Mitnahme der Lamelle 209 fiir
die Kippbewegung in Richtung B frei.
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In Fig. 5a ist schematisch eine mdgliche Ausbildung
der Klinken 217, 219 dargestellt. Der Mitnehmer 215
ist vorzugsweise aus Kunststoff ausgebildet, wobei

das notwendige Drehmoment,um die Kopplung zwischen
Lamelle 209 und Kipphebel 211 zu 18sen, nebst durch
die Klinkenformgebungauch durch die Elastizitidt des
Klinkenmaterials an der mitnehmerseitigen, federnden
Klinke 217 bestimmt ist. Eine einerseitis am Kipphebel
211, anderseits am Mitnehmer 215 abgestiitzte Torsions-
feder 223 schwenkt bei einmal geldster Drehverbindung
von Kipphebel 211 und Mitnehmer 215, beispielsweise
bei Entfernen des Hemmnisses 221, die Lamelle 209 in
die durch die ilibrigen nicht schwenkgehemmten L.amellen

eingenommene Kipplage.

Wie in Fig. 6 weiter ersichtlich, sind der Kipphebel
211 und die Lamelle 209 mit dem Montagesockel 201
axial federnd mit einer Tellerfeder 225 verspannt,

so dass auch bei geldster Verbindung zwischen Lamelle
und Kipphebel 211 erstere derart gegen Schwenkvibrationen
geddmpft gelagert ist, dass sie durch an der Store
eingreifenden Wind nicht zum Flattern erregt werden
kann. Zudem wird dadurch erreicht, dass die Lamelle
dann lber die Klinkverbindung 217, 219 mit dem Kipp-
hebel 211 verbunden, nicht flattert, wenn der Kipp-
hebel 211 bei nicht vollstdndig abgesenkter Lamelle

209 durch die dann losen Antriebsorgane 213 nicht dreh-

stabilisiert ist.

Wie bereits erwdhnt, eignet sich die beschriebene Dreh-
verzugsicherung insbesondere fiir den Einsatz zusammen
mit der oben beschriebenen Antriebsiibertragung, vor

allem dann, wenn die Kippantriebsorgane fiir die Storen-
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lamellen mechanisch starr mit einem Storenantrieb
verbunden werden.
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Patentanspriiche:

1. Hubsicherung fiir Lamellenstoren, mit einem, minde-
stens mit einer der Lamellen fiir Hub—- und Absenkbewe-
gungen bewegungsgekoppelten, linear entlang von stationd-
ren Rahmenteilen (7, 7a) der Store beweglichen Wagen
(5) sowie mindestens einem in der Storen-Hubebene am
Wagen (5) schwenkbaren Ansperrklinkenhebel, dessen
Ansperren durch bei Wagenhub lineare Schwenkpunktver-
schiebung (19, 21) am Wagen (5) und endstdndigem in
Reibkontakttreten mit Rahmenteilen (7a) erfolgt, da-
durch gekennzeichhnet, dass der Hebel (15) am Wagen
(5) derart gelagert ist, dass sich der Abstand (ra,
rb) von endst@ndiger Ansperrpartie (17) zum Schwenk-
punkt (19) des Bebels (15) am Wagen (5) bei Anndhe-
rung an 90° Hebel-Schwenkwinkel (¥} beziiglich der

Storenhubrichtung (H) verkleinert.

2. Hubsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Hebel (15) mittels einer Zapfen-Nut-Verbindung
(19, 21) am Wagen (5) gelagert ist, wobei die Nut (21}
durch eine Kurve (m) festgelegt ist, die mit Bezug

auf die Ansperrpartie (17) durch Vektoren gegeben ist,
deren Betrag mit in Gegenhubrichtung zunehmendem Lage-

winkel (W) abnimmt.

3. Hubsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass am Wagen (5) ein Anschlag (25) fiir den Hebel (15)
gegen Weiterschwenken iiber eine Lage von nahezu 90°
hinaus mit Bezug auf die Hubrichtung (H) des Wagens

(5) vorgesehen ist.
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4. Hubsicherung nach Anspruch 1, wobei der Hebel
zwischen Lagerung (19) am Wagen (5) und einer An-
sperrpartie (17) mit einem Hubantrieb (11, 13) fir
die Store koppelbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass am Wagen (5) ein Anschlag (27) vorgesehen ist,
an den sich der Hebel (15) bei Einnehmen einer Schwenk-
lage von mindestens nahezu 90° mit Bezug auf die
Hubrichtung (H) in dieser Richtung anlegt, wobei
die Kopplung (13) von Hebel (15) und Antrieb (11)
zwischen diesem Anschlag (27) uhd der Ansperrpar-
tie (17) liegt, derart, dass der Hebel (15) bei
Hochschwenken aus dem Ansperren mittels des An-
triebes (11) mindestens vorerst um diesen Anschlag
(27) schwenkt.

5. Hubsicherung nach den Anspriichen 2 und 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kurve (m) mindestens im
Bereich grdsster Lagewinkel mit mindestens ange-
ndhert einer Kriimmung (rc) mit dem Anschlag (27)

als Krimmungsmittelpunkt ausgelegt ist.

6. Hubsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Ansperrpartie als Kante (17) ausge-
bildet ist.

7. Antriebsiibertragung fiir das Absenken und Anheben
einer Lamellenstore, mittels eines ersten riemen-
artigen Elementes (37) sowie fiir das Kippen der
Lamellen mittels eines zweiten riemenartigen Elemen-
tes (99), wobei das erste Element (37) an einem
Antriebsorgan (35) l&uft, das zweite an einer hierzu
drehbeweglich gelagertén Mitnehmeranordnung (81, 97)°

gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass eine,
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gesteuvert durch das erste Element, Antriebsorgan
(35) und Mitnehmeranordnung (81) entweder wenigstens
nahezu starr drehverbindende oder vollstdndig l16sen-
de Kopplungsanordnung (41, 65, 81, 87) vorgesehen

ist.

8. Antriebsiibertragung nach Anspruch 7, dadurch

gekennzeichnet, dass vorgesehen sind:

~ ein durch mindestens einen Mitnehmer (1065) einer-
seits an das erste Element (37)(‘dadurch anderseits
an einen Uebertrager (65) koppelbares Kopplungs-

element (41),

- mindestens eine zwischen Uebertrager (65} und

Mitnehmeranordnung (81, 97) durch Relativdrehung

dieser Teile spannbare Federanordnung (87},

- eine den Drehweg der Mitnehmeranordnung (81, 97)
beziiglich einer drehfesten Geh&usepartie minde-
stens einseitig begrenzende Drehanschlaganordnung
(101, 103);

derart, dass die Bewegung des ersten Elementes (37)
nach Durchlaufen einer vorgegebenen Position, via )
Mitnehmer (105), Kopplungselement (41), Uebertrager
(65), Federanordnung (87) sich auf die Mitnehmeran-
ordnung (81, 97) bis zu einer durch die Drehanschlag-
anordnung (101, 103) festgelegten Drehposition iber-
trdgt, wonach sich die Federanordnung (87) federnd
einer Relativdrehung von Antriebsorgan (35) und

Mitnehmeranordnung (81, 87) widersetzt.
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9. Antriebsiibertragung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kopplungselement (41) mind-
stens ein am Uebertrager (65) gelagertes Eingriffs-
organ (61) umfasst, das in die Bewegungsbahn minde-
stens eines Mitnehmers (105) im ersten Element (37)

einragt.

10. Antriebsiibertragung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kopplungselement am Ueber-
trager (65) verschieblich, vorzugsweise federge-
spannt (77}, gelagert ist und in einer vorgegebenen
Position mit dem Geh&use (31) rastet uné durch den
Mitnehmer (105) aus dieser Position verschiebbar

ist.

11. Antriebsilibertragung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kopplungselement (41) ei-
nen am Uebertrager (65) radial gefithrten, vorzugs-
weise federgespannten Schieber umfasst, eine mit
entsprechender Aus-~ oder Einformung (63) am Geh&use
{31) in einer vorgegebenen Drehposition einrastende
Ein- oder Ausformung (57), wobei in der Drehposi-
tion der Mitnehmer (105} tangential mindestens in
etwa parallel zur Schieberfiihrung (79) am Ueber-

trager (65) auf den Schieber (41) wirkt.

12. Antriebsiibertragung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Uebertrager {65) eine iber
einer Antriebswelle fiir das Organ (35) sitzende
Zylinderhiilse umfasst, ebenso die Mitnehmeranord-
nung (83), wobei dazwischen als Federelement eine

Torsionsfeder (87) vorgesehen ist.
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13. Antriebsiibertragung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Federkonstante des Feder-
elementes (87) so gewdhlt ist, dass sie bis zum
Erreichen der Drehanschlaganordnung (101, 103) als

praktisch starre Drehverbindung wirkt.

14. Drehverzugsicherung fir Lamellen von Lamellen-
storen, bei welchen die Lamellen (209) an seitlichen
Lamellenhaltern nebst absenkbar und anhebbar, auch
kippbar sind, und fiir letzteres der Halter mit einer
Kippanordnung (211) verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kippanordnung (211) fir die La-
melle (209) relativ zum Lamellenhalter (207) um
die Kippachse schwenkbar ist, wobei eine auf ein
vorgegebenes Kippmoment ansprechende Freigabeein-
richtung (215, 217, 219) zwischen Kippanordnung
(211) und Halter (207) vorgesehen ist.

15. Drehverzugsicherung nach Anspruch 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Freigabeeinrichtung eine
Einrastanordnung (217, 219) zwischen Halter (207)
und Kippanordnung (211) umfasst, z.B. eine Klinken-

verbindung.

16. Drehverzugsicherung nach Anspruch 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kippanordnung (211) gegen
eine Relativverschwenkung beziiglich des Lamellen-

halters (207) federnd (223) gespannt ist.

17. Drehverzugsicherung nach Anspruch 14, dadurch
gekennzeichnet, dass der Lamellenhalter (207) und
die Kippanordnung (211) achsial durch ein Federor-

gan (225} gegeneinander verspannt sind.
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18. Rafflamellenstore mit einer Hubsicherung, nach
mindestens €inem der Anspriiche 1 bis 6 und/oder
einer Antriebsiibertragung nach mindestens einem
der Anspriiche 7 bis 13 und/oder einer Drehverzug-
sicherung, nach mindestens einem der Anspriiche 14
bis 17, insbesondere mit einer Antriebsiibertragung
nach mindestens einem der Anspriiche 7 bis 13 und
einer Drehverzugsicherung nach mindestens einem

der Anspriiche 14 bis 17.
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