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<§)  Zerlegbares  Sportboot. 

Ig)  Bei  der  Erfindung  handelt  es  sich  um  ein  Boot,  bei  dem 
das  innere  Rohrgerüst  durch  ein  Gelenk  im  Sitzlukenbe- 
reich  mit  großer  Kraft  in  die  Bootshülle  gespannt  werden 
kann  (Bild  I—  IV;  G  =  Gelenk;  H  =  Hülle;  S  =  Spannen). 
Durch  das  besondere  Prinzip  der  Erfindung  ist  in  der  Boots- 
hülle  die  Sitzluke  als  einzige  Öffnung  notwendig. 
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Die  Er f indung   b e z i e h t   s ich  auf  ein  S p o r t b o o t ,   welches  a u s  

einem  z e r l e g b a r e n   Rohrge rüs t   und  e iner   B o o t s h ü l l e   b e s t e h t ,  

die  durch  die  zu  p a t e n t i e r e n d e   Art  über  das  R o h r g e r ü s t  

gespannt   w i r d .  

Es  g ib t   b i s h e r   mehrere  M ö g l i c h k e i t e n   Spo r tboo t e   zu  z e r l e g e n :  

z.  B.  F a l t b o o t e :   Sie  haben  a u s e i n a n d e r g e b a u t   ein  ge r inges   P a c k -  

volumen,  demgegenüber  v e r h ä l t n i s m ä ß i g   l a n g e  
Aufbauze i t   und  Abbauze i t ,   sowie  ein  hohes  Gewich t .  

z.  B.  A u f b l a s b a r e   Gummiboote:  Sie  sind  l e i c h t   und  p l a t z s p a r e n d  

zu  t r a n s p o r t i e r e n ,   aber  wenig  s t e i f .  

z.  B.  T e i l b a r e   P l a s t i k b o o t e :   Sie  nehmen  auch  im  g e t e i l t e n   Z u s t a n d  

noch  sehr  v i e l   Raum  ein  und  sind  s c h l e c h t   z u  

t r a n s p o r t i e r e n .  

Mit  der  Er f indung   so l l   ein  Boot  g e s c h a f f e n   werden,  das  l e i c h t  

au fgebau t   und  abgebaut   werden  kann,  ein  g e r i n g e s   T r a n s p o r t v o l u m e n  

und  ein  ge r inges   Gewicht  h a t ,  i n   v e r s c h i e d e n e n   A u s f ü h r u n g e n  

gebaut   werden  kann  z.  B.  Kajak,  Kanu,  Kanad ie r ,   und  auch  f ü r  

S e e f a h r t e n   und  l e i c h t e s   Wildwasser   genügend  s t a b i l   i s t .  

Bei  dem  zu  p a t e n t i e r e n d e n   Boot  wird  das  R o h r g e r ü s t   der  v o r d e r e n  

und  h i n t e r e n   B o o t s h ä l f t e   unabhängig  v o n e i n a n d e r   aus  R o h r s t ü c k e n  

zusammengese tz t .   Beide  Hä l f t en   werden  durch  die  S i t z l u k e n ö f f n u n g  

e i n z e l n   in  den  v o r d e r e n   bzw.  h i n t e r e n   Tei l   der  B o o t s h ü l l e ,   d i e  

etwa  im  r e c h t e n   Winkel  abgekn ick t   am  Boden  l i e g t ,   e i n g e s c h o b e n .  

Dabei  i s t   die  S i t z l u k e   die  e i n z i g e   notwendige   Öffnung  in  d e r  

B o o t s h ü l l e ,   mit  knapp  B o o t s b r e i t e   und  e ine r   Länge  von  e twa  

1,5  x  B o o t s b r e i t e .   J e t z t   werden  beide  R o h r g e r ü s t h ä l f t e n   d u r c h  

ein  Gelenk  im  Deckbere ich   m i t e i n a n d e r   verbunden.   A n s c h l i e ß e n d  

werden  die  R o h r g e r ü s t h ä l f t e n   mit  der  B o o t s h ü l l e   soweit   a u s -  

e i n a n d e r g e k l a p p t ,   bis  die  Rohre  un te r   dem  Gelenk  v o r e i n a n d e r  

e i n r a s t e n .   Durch  das  A u s e i n a n d e r k l a p p e n   der  R o h r g e r ü s t h ä l f t e n  

wird  die  B o o t s h ü l l e   mit  großer   Kraf t   g e s p a n n t .  



Nachstehend  wird  das  P r i n z i p   der  E r f indung   an  einem  A u s f ü h -  

r u n g s b e i s p i e l   und  mit  H i l f e   der  Zeichnung  e r l ä u t e r t .  

Die  be iden   R o h r g e s t e l l h ä l f t e n   (Bild  I  ;   G  =  Gelenk)  we rden  

unabhäng ig   v o n e i n a n d e r   aus  v o r g e f e r t i g t e n   R o h r e i n z e l t e i l e n  

zusammengese tz t .   Um  ein  g ü n s t i g e s   T ranspo r tvo lumen   zu  e r -  

r e i c h e n ,   i s t   es  zweckmäßig,  die  Länge  der  R o h r e i n z e l t e i l e  

auf  etwa  800  mm  zu  h a l t e n .   Ein  A r r e t i e r e n   der  R o h r e i n z e l -  

t e i l v e r b i n d u n g e n   i s t   n i c h t   no twendig ,   da  d iese   beim  Spannen 

des  Bootes  auf  Druck  zusammengehal ten   w e r d e n .  

J e t z t   wird  die  B o o t s h ü l l e   a u s g e b r e i t e t   und  an  der  S i t z l u k e  

a b g e k n i c k t ,   so  daß  die  be iden   Hä l f t en   der  B o o t s h ü l l e   e twa  

im  r e c h t e n   Winkel  z u e i n a n d e r   l i e g e n   (Bild  I I  ;   H  =  H ü l l e ) .  

Die  e i n z i g e   no twendige   Öffnung  der  Hülle   i s t   die  S i t z l u k e .  

Alle  anderen   Nähte  der  B o o t s h ü l l e   sind  d i ch t   v e r s c h w e i ß t .  

A n s c h l i e ß e n d   wird  die  eine  R o h r g e s t e l l h ä l f t e   durch  d i e  

S i t z l u k e   v o l l s t ä n d i g   in  die  e n t s p r e c h e n d e   Hä l f t e   der  H ü l l e  

e i n g e s c h o b e n   und  danach  genauso  die  andere   R o h r g e s t e l l h ä l f t e  

(Bild  I I  ;   H  =  H ü l l e ) .  

Nun  werden  be ide   R o h r g e s t e l l h ä l f t e n   an  dem  l ö s b a r e n   Ge lenk  

m i t e i n a n d e r   ve rbunden .   Das  Gelenk  b e f i n d e t   s ich  etwa  in  d e r  

Mit te   der  S i t z l u k e   im  oberen  Bere ich   (Deck)  des  B o o t e s  

(Bild  I I I  ;   G =  G e l e n k ) .  

J e t z t   wird  das  r e c h t w i n k l i g   a b g e k n i c k t   l i e g e n d e   Boot  d u r c h  

das  A u s e i n a n d e r d r ü c k e n   der  be iden   B o o t s h ä l f t e n   zur  e n d g ü l -  

t i gen   Form  gespann t   (Bild  I I I  ;   S  =  S p a n n e n ) .  

Die  Rohrenden  u n t e r   dem  Gelenk  r a s t e n   dabei  in  der  E n d s t e l -  

lung  v o r e i n a n d e r   ein  und  müssen  in  d i e s e r   S t e l l u n g   g e s i c h e r t  

werden  (Bild  I V ) .  

Durch  das  g ü n s t i g e   H e b e l v e r h ä l t n i s   sind  sehr  große  Spannungen 

in  der  B o o t s h ü l l e   und  im  R o h r g e s t e l l   mögl ich ,   die  durch  u n t e r -  

s c h i e d l i c h   lange  D i s t a n z s t ü c k e   im  R o h r g e s t e l l   b e l i e b i g   v a r i -  

i e r t   werden  k ö n n e n .  



1.  Z e r l e g b a r e s   Spor tboot   aus  e ine r   B o o t s h ü l l e   und  zwei  R o h r -  

g e s t e l l h ä l f t e n ,   g e k e n n z e i c h n e t   durch  ein  Gelenk  an  den  

R o h r g e s t e l l h ä l f t e n   im  Bere ich   der  S i t z l u k e ,   mit  dem  d i e  

B o o t s h ü l l e   mit  hoher  Spannung  über  das  R o h r g e s t e l l   g e s p a n n t  
werden  k a n n .  

2.  B o o t s h ü l l e ,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  zum  E in führen   d e s  

B o o t s g e r ü s t e s   die  S i t z l u k e   als  e i n z i g e   Öffnung  notwendig  i s t .  
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