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€9 Abstiitzung des Achshalters von Schienenfahrzeugen quer zur Fahrzeugléngsachse.

€) Bei einer Abstitzung des Achshalters von Schienen-
fahrzeugen quer zur Fahrzeuglangsachse ist vor einer par-
alell zum Fahrzeuglangtrager (1) verlaufenden lotrechten
Flache (2a) jeder Achshalterhilfte (2) eine horizontale Lei-
ste (3a) eines in der Draufsicht U-formigen Achshalterstiitz-
bidgels (3) angeordnet, dessen die Rédnder der Achshalter-
hélfte (2) umgreifende Biigelflansche (3b) am Fahrzeug-
langtréager (1) befestigt sind. Zwischen der lotrechten Fli-
che (2a) der Achshalterhalfte (2) und der horizontalen Leiste
(3a) des Achshalterstiitzbiigels (3) ist mindestens eine
Achshalterstiitzplatte (4) mit einem die Leiste (3a) nach
unten (berragenden Anschlagsteg (4a) angeordnet. Zwi-
schen diesem Anschlagsteg (4a) und der lotrechten Flache
(2a) der Achshalterhilfte (2) kann ein freier Querabstand (A)
bestehen, der innerhalb des Federweges der Achshalter-
haifte (2) in deren elastischem Werkstoff-Verformungsbe-
reich liegt.
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Abstilitzung des Achshalters von Schienen-

fahrzeugen quer zur Fahrzeugldngsachse

Die Erfindung betrifft eine Abstiitzung des Achshalters
von Schienenfahrzeugen quer zur Fahrzeuglangsachse, bei
der vor einer parallel zum Fahrzeuglangtridger verlaufen-
den lotrechten Fldche jeder Achshalterhdlfte eine hori-
zontale Leiste eines in der Draufsicht U~-fOrmigen Achs-
halterstiitzbligels angeordnet ist, dessen die Rénder der
Achshalterhdlfte umgreifende Biligelflansche am Fahrzeug-
langtriger befestigt sind.

Eine Abstilitzung mit den vorgenannten Merkmalen ist durch
die DE-PS 898 153 bekannt und bei Schienenfahrzeugen mit
Achshaltern gdngig. Hierbei liegt die horizontale Leiste
des U-f8rmigen Achshalterstiitzbiigels gegen die innere
oder duBere lotrechte Flidche der iiblicherweise aus einem
ebenen Blechstilick gebildeten Achshalterhdlfte an, wobei
die Blgelflansche und die Achshalterhilfte jeweils durch
SchweiBen am Fahrzeuglangtridger befestigt sind. Durch

die bekannte Abstiitzung wird bei im Fahrzeugbetrieb auf-
tretenden Querkrdften liber die Leiste des Achshalterstiitz-
bligels zwar der SchweifanschluB der Achshalterhidlfte ent-
lastet, einer grdBeren, im Extremfall bleibenden Verfor-
mung der Achshalterhdlfte jedoch nur wenig entgegenwirkt.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abstiitzung
der gattungsgemaBen Art mit mOglichst geringem baulichen
Aufwand so auszubilden, daBf zum einen bleibende Verfor-
mungen der Achshalterhdlften nicht mehr auftreten konnen,
zum anderen eine Anpassung an geforderte Federkennlinien
moglich ist, wodurch insgesamt die Laufglite und die Ent-

gleisungssicherheit des Fahrzeuges verbessert werden sol-
len.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemd8 dadurch geldst, daB
zwischen der lotrechten Fldche der Achshalterh3lfte und
der horizontalen Leiste des Achshalterstiitzbiligels minde-
stens eine Achshalterstiitzplatte mit einem die Leiste

nach unten iiberragenden Anschlagsteg angeordnet ist.

Um kleinere Querkrdfte unter freigdngigen Federbewegungen
der Achshalterhdlften weich aufnehmen zu konnen, ist nach
einer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, daB zwischen
dem Anschlagsteg der Achshalterstiitzplatte und der lotrech-
ten Fliche der Achshalterhdlfte ein innerhalb des Feder-
weges der Achshalterhdlfte in deren elastischem Werkstoff-

Verformungsbereich liegender, freier Querabstand besteht.

In erfindungsgemaBer Weiterbildung ist vorgesehen, daB die
Achshalterstiitzplatte im ganzen einstiickig ausgebildet ist.
Eine derartige Stiitzplatte kann beispielsweise durch
Schmieden oder durch spanabhebende Bearbeitung im Bereich
des Anschlagsteges hergestellt werden.

Eine ebenso einfache Fertigungsmdglichkeit der Achshalter-
stiitzplatte liegt nach einem ergdnzenden Erfindungsgedan-
ken darin, daB die Achshalterstiitzplatte aus einem Blech-
stick gleicher Dicke besteht, welches zum Bilden des den
freien Querabstand zur Achshalterhdifte hin aufweisenden
Anschlagsteges entsprechend S-f6rmig gekrOpft ist. Die so
gekropfte Achshalterstiitzplatte ist im tibrigen in ihrem
Gewicht und bei in Fahrzeugquerrichtung beengten Raumver-
h3ltnissen glinstig.
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Nach einer anderen, gleichfallé fertigungstechnisch ein-~
fachen Ausgestaltung der Erfindung besteht die Achshalter-
stitzplatte aus einer den Anschlagsteg enthaltenden ebenen
Platte gleicher Dicke und einem dieser Platte zugeordneten,
den freien Querabstand bildenden Futterstiick.

Zur Aufnahme besonders groBer Querkrafte und/oder als
weitere MOglichkeit filir eine Anpassung an eine geforderte
Federkennlinie ist gemdB einer weiteren Ausfiihrungsform
der Erfindung vorgesehen, daB zwischen der Achshalterstutz-
platte und der horizontalen Leiste des Achshalterstiitzbi-
gels eine zweite Achshalterstiitzplatte einliegt.

Die mit dem Gegenstand nach der Erfindung erzielbaren Vor-
teile liegen insbesondere in folgendem:

Die Abstlitzung jeder Achshalterhdlfte erfolgt unter Ver-
wendung der gebrduchlichen, einfach und billig gestalteten
Achshalterstiitzbligel, die lediglich in einem der Dicke der
Achshalterstiitzplatte entsprechenden Abstand vor der lot-
rechten Fl3che der Achshalterhdlfte anzubringen sind. Die
gleichfalls einfache und kostengilinstige Achshalterstiitz-
platte wirkt bleibenden Verformungen der Achshalterhalften
entgegen und erlaubt mit geringem Aufwand eine Realisierung
geforderter Federkennlinien. Im ganzen ist die erfindungs-
gemdBe Abstlitzung in ihrem Aufbau wirtschaftlich und be-
wirkt eine Verbesserung der Laufglite und der Entgleisungs-
sicherheit des Fahrzeuges.

Ausfihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung
prinzipartig dargestellt und werden im folgenden ndher
beschrieben. Es zeigen

Fig. 1 die Seitenansicht eines Fahrzeuglangtrdgers 1
im Bereich der Achshalterhdlften 2,
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Fig. 2 den Schnitt nach der Linie II-II in Fig. 1,

Fig. 3 einen der Fig., 2 éntsprechenden Schnitt, jedoch
mit einer dazu unterschiedlich gestalteten Achs-
halterstiitzplatte 4,

Fig. 4 eiﬁen den Fig. 2 und 3 entsprechenden Schnitt mit
gleichfalls unterschiedlich ausgebildeter Achs-
halterstiitzplatte 4,

Fig. 5 die Seitenansicht nach Fig. 1, jedoch mit einer
zusdtzlichen Achshalterstiitzplatte 4',

Fig. 6 den Schnitt nach der Linie VI-VI in Fig. 5.

GemdR den Fig. 1 bis 4 ist die jeweils aus einem ebenen
Blechstiick gebildete Achshalterhilfte 2 durch SchweiBen am
Fahrzeuglangtrﬁgér 1 befestigt. Gegen eine parallel zum
Fahrzeuglangtrdger 1 verlaufende lotrechte Fliche 2a der
Acﬁshélterhﬁlfte 2 liegt eine damit verbundene Achshalter-
stiitzplatte 4 an, die mit einer horizontalen Leiste 3a

eines U~fSrmigen Achshalterstiitzbligels 3 zusammenwirkt.
Dieser Achshalterstiitzbiigel 3 umgreift die Ri#nder der Achs~

halterhdlfte 2 mit seinen am Fahrzeuglangtriger 1 ange-
schweiBten Biligelflanschen 3b.

Weiter nach den Fig. 1 bis 4 hat die jeweilige Achshalter-
stlitzplatte 4 einen die Leiste 3a des Achshalterstiitzbii-
gels 3 nach unten iliberragenden Anschlagsteg 4a. Zwischen

‘diesem Anschlagsteg 4a und der lotrechten Fliche 2a der Achs-

halterh@lfte 2 besteht ein freier Querabstand A, innerhalb
dessen die Achshalterhdlfte 2 freigdngig elastisch federn
kann. Der Querabstand A ist so bemessen, daB die Achshal-
terhdlfte 2 bei geringen Querkrdften im elastischen Be-
reich weich und bei grdBeren Q’uerkréften, nach Anlegen an
den Anschlagsteg 4a der Achshalterstilitzplatte 4, im elasti-
schen Bereich hart federt. Daraus ergibt sich fiir die Achs-

halterh3lfte 2 eine Federkennlinie mit einem durch den Quer-~
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abstand A bestimmten Knickpunkt, wobei diese Kennlinie

oberhalb des Knickpunktes entsprechend der Sfeifigkeit

des dann mitfedernden Anschlagsteges 4a der Achshalter-
stiitzplatte 4 steiler ansteigt. |

Die gemdB den Fig. 2 und 3 jeweils einstickig ausgebil-
dete Achshalterstiitzplatte 4 ist nach Fig. 2 im Bereich
ihres Anschlagsteges 4a zum Erzielen des freien Querab-
standes A beispielsweise spanabhebend bearbeitet; nach
Fig. 3 besteht die Achshalterstiitzplatte 4 aus einem
Blechstiick, welches entsprechend dem freien Querabstand A
S-foérmig gekropft ist. Die in Fig. 4 gezeigte Achshalter-
stiitzplatte 4 besteht aus einer den Anschlagsteg 4a ent-
haltenden ebenen Platte und einem dieser Platte zugeord-
neten Futterstilick 4b, das den Querabstand A bildet.

Die Ausfiihrung nach den Fig. 5 und 6 entspricht in ihrem
Grundaufbau insbesondere dem behandelten Beispiel nach
Fig. 1 und 2. Unterschiedlich dazu ist bei Fig. 5 und 6
zwischen der Achshalterstiitzplatte 4 und der horizontalen
Leiste 3a des Achshalterstiitzbiigels 3 eine zweite Achs-
halterstiitzplatte 4’ angeordnet. Uber den an der zweiten
Achshalterstiitzplatte 4’ gleichfalls befindlichen An-
schlagsteg 4a’, der den freien Querabstand A’ 2zum An-
schlagsteg 4a der ersten Achshalterstiitzplatte 4 hin
aufweist, wird eine Federkenniinie mit einem entsprechen-

den zweiten Knickpunkt und einem weiteren Anstieg erzielt.

Die beiden in Fig. 5 und 6 gezeigten Achshalterstiitzplat-
ten 4 und 4’ kénnen wahlweise auch die anhand der Fig. 3

oder 4 erlduterte gekrdpfte bzw. liber ein Futterstiick 4b

vorgenommene Ausbildung haben.
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Falls eine durchgehend lineare, also ohne Knickpunkt ver-
laufende Federkennlinie erzielt wer&en soll, liegen die
Achshalterstiitzplatten 4 und deren Anschlagstege 4a direkt,
also ohne den freien Querabstand A, gegen die Achshalter-
hdlften 2 an. Um auf entsprechende zeichnerische Darstel-
lungen verzichten zu konnen, wird beispielsweise auf Fig.

3 verwiesen, wobei lediglich die Kr&pfung des Anschlag—
steges 4a wegfdllt.
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Abstlitzung des Achshalters von Schienen-
fahrzeugen quer zur Fahrzeugladngsachse

Patentanspriiche:

1. Abstiitzung des Achshalters von Schienenfahrzeugen quer
zur Fahrzeugldngsachse, bei der vor einer parallel zum
Fahrzeuglangtridger (1) verlaufenden lotrechten Fliche (2a)
jeder Achshalterhdlfte (2) eine horizontale Leiste (3a)
eines in der Draufsicht U-fO0rmigen Achshalterstiitzblgels
(3) angeordnet ist, dessen die Rénder der Achshalterhdlifte
(2) umgreifende Biligelflansche (3b) am Fahrzeuglangtriger
(1) befestigt sind, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen
der lotrechten Flache (2a) der Achshalterhdlfte (2) und der
horizontalen Leiste (3a) des Achshalterstiitzbiigels (3) min-
destens eine Achshalterstiitzplatte (4) mit einem die Lei-

ste (3a) nach unten liberragenden Anschlagsteg (4a) angeord-
net ist. '

2. Abstlitzung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
zwischen dem Anschlagsteg (4a) der Achshalterstiitzplatte
(4) und der lotrechten Fldche (2a) der Achshalterhdlfte (2)
ein innerhalb des Federweges der Achshalterhdlfte (2) in
deren elastischem Werkstoff-Verformungsbereich liegender,
freier Querabstand (A) besteht.

3. Abstiitzung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB
die Achshalterstiitzplatte (4) im ganzen einstlickig ausge-
bildet ist.

4, Abstilitzung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB
die Achshalterstiitzplatte (4) aus einem Blechstlick gleicher
Dicke besteht, welches zum Bilden des den freien Querab-
stand (A) zur Achshalterhdlfte (2) hin aufweisenden An-
schlagsteges (4a) entsprechend S-£f&6rmig gekrOpft ist.
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5. Abstiitzung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB

die Achshalterstiitzplatte (4) aus einer den Anschlagsteg

(4a) enthaltenden ebenen Platte gleicher Dicke und einem

dieser Platte zugeordneten, den freien Querabstand (A) bil-
5 denden Futterstilick (4b) besteht.

6. Abstilitzung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch

gekennzeichnet, daB zwischen der Achshalterstiitzplatte (4)

und der horizontalen Leiste (3a) des Achshalterstiitzbligels
10 (3) eine zweite Achshalterstiitzplatte (4’) einliegt.
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