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@ Treibstangenbeschiag fiir Fenster, Tiiren o. dergl.

6 Die Erfindung betrifft einen Treibstangenbeschlag fiir
Fenster, Tiren oder dergleichen, mit an den Treibstangen (7)
angeordneten, mit GegenschlieBteilen (9) am feststehenden
Rahmen (1} zusammenwirkenden SchlieBzapfen {8), von de-
nen einer zugleich als Haltezapfen einer Spaltltiftungsvorrich-
tung dient, bei der in einer weiteren Schalistellung des Be-
schlags der SchlieBzapfen mit einem SchiieBblech (16) zusam-
menwirkt, das eine Auflauframpe (17) zum Bewegen des Fli-
gels {(2) in die Spalt-Luftungsstellung und dieser gegeniberlie-
gend eine Fangschulter fiir den Riegelzapfen aufweist und
schlagt zur Erzielung einer einfachen, sogar nachtréglich
zuordbaren Bauform vor, daB die Auflauframpe (17) in einer
gegeniber der Fangschulter (19) vorgesehenen Scheitelzone
(18) endet und die Fangschulter an einem Winkelschieber aus-
gebildet ist, der eine Verlagerung der Fangschuilter in Bewe-
gungsrichtung des Fligelrahmens (2) in eine Uber die Rah-
menoberflache hinaus vorveriagerte Ebene zulaBt.
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Treibstangenbeschlag fiir Fenster, Tiren o. dergl.

Die Erfindung betrifft einen Treibstangenbeschlag flir Fenster, Tiiren
o. dergl., mit an den Treibstangen vorstehenden SchlieBzapfen, die in
Verriegelungsstellung in Hintergriff treten zu Halteschultern rahmen-
seitiger GegenschlieBteile und mit einer Einrichtung zur Erzielung einer
spaltoffenen Lilftungsstellung des Fensterfiligels zum Fensterrahmen in
einer Zwischenstellung des Treibstangen-Betatigungsgriffes zwischen
Offnungs- und SchlieBstellung, welche Einrichtung aus einem Halte-
zapfen der Treibstange gebildet ist, der iber Auflaufschriagen in eine

Fangnische eines rahmenseitigen SchlieBbleches einsteuert.

Eine derartige Ausgestaltung ist bekannt aus der DE-OS 3 111 347,
wobei zusdtzlich zu den treibstangenseitigen SchlieBzapfen an der
Treibstange im Bereich des oberen Waagerechtschenkels des Fensters
ein gesonderter Haltezapfen vorgesehen ist, welcher mit dem rahmen-
seitigen SchlieBblech zusammenwirkt. Filir diesen Haltezapfen muB die
Treibstangen-Abdeckschiene einen gesonderten Langsschlitz ausbilden,
dessen Breite derjenigen des langlich gestalteten Haltezapfens ange-
passt ist. Ferner ist, um die sichere Funktion dieser Einrichtung zu
gewdhrleisten, eine quer zur Verlagerungsrichtung der Treibstange
ausgerichtete Einfangleiste an der Treibstange vorgesehen, fir die das
SchlieBblech einen gesonderten Fangtrichter formt. Nachteilig an
dieser Ausgestaltung ist der aufwendige Aufbau. Sodann besteht nicht
die Mdéglichkeit, eine solche Einrichtung nachtriglich einem bereits
eingesetzten Treibstangenbeschlag zuzuordnen, es sei denn, daB hohe

Umbaukosten in Kauf genommen werden.
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Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Treibstangenbeschlag der vorausgesetzten Art in einfacher Weise so
auszugestalten, daB auch eine nachtrdgliche Anbringung der Einrich-

tung mit geringen Kosten erreichbar ist.

Geldst wird diese Aufgabe dadurch, daB der Haltezapfen von einem der
SchlieBzapfen gebildet ist und das SchlieBblech, rahmenseitig dem
GegenschlieBteil unmittelbar benachbart, eine etwa um den Durchmesser
des Haltezapfens einwiarts versetzte Auflaufschrige besitzt, deren
Scheitelzone eine Fangschuiter gegeniiberliegt, die den Haltezapfen in
spaltoffener Stellung auf einer gegeniiber der Halteschulter falzaus-

widrts vorverlagerten Ebene abfangt.

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist ein gattungsgem&Ber Treibstan-
genbeschlag mit einer Einrichtung zur Erzielung einer spaltoffenen
Laftungsstellung des Fensterfliigels von einfachem Aufbau angegeben.
Es ist nun méglich, einem sowieso an der Treibstange vorgesehenen
SchlieBzapfen die Haltezapfen-Funktion zukommen zu lassen, so daB
dieser dadurch zwei Aufgaben erfiilli. Die eine besteht darin, in der
SchlieBstellung die Halteschulter des GegenschlieBteils zu hintergreifen
und in der spaltoffenen Liftungsstellung mit dem SchlieBblech zusam-
menzuwirken. Daher ist auch eine Nachriistung der bereits an Fen-
stern, Tdren o. dergl. eingesetzten Treibstangenbeschlage mit solchen
Einrichtungen in einfacher Weise gestattet. Es geniigt, das SchlieB-
blech in unmittelbarer Nachbarschaft am Gegenschliefteil am Fenster-
rahmen anzubringen. Die besondere Anordnung der Auflaufschrige,
Scheitelzone und Fangschulter des SchlieBbleches gestattet trotz des im
Durchmesser relativ dicken Haltezapfens das Herren der spaltoffenen
Liiftungsstellung dadurch, daB der Haltezapfen dann von der falz-
auswiarts vorverlagerten Fangschulter abgefangen wird. Diese Fang-
schulter ist so angeordnet, daB sie bei geschlossenem Fensterflligel
von dessen Aufschlagschenkel lGberdeckt ist. Das Heranziehen eines

SchlieBzapfens zwecks Erfiillung der Haltezapfen-Funktion erlaubt es,
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die Einrichtung an beliebiger Stelle des Fensters anzubringen. Ins-
besondere eignet sich eine seitliche Anbringung der Einrichtung am .
Fenster, also an einem Vertikalschenkel desselben. Die Einrichtung isf
im (Ubrigen verwendbar fiir Drehkipp-Fliligel, Drehfliigel und Kipp-
fligel. Auch kann sie eingesetzt werden an nach auBen hin &ffnenden

Fenstern.

Eine vorteilhafte zur Weiterbildung ist darin zu sehen, daB die Fang-
schulter in Bewegungsrichtung des Flligels verschieblich bis Uber die
Halteschulter vorverlagerbar ist. Diese bewegliche Ausgestaltung der
Fangschulter erlaubt es, daB in der SchlieBstellung des Fensterfiligels
keine Ausweichnische im Auflagschenkels des Fensterfliigels vorzusehen

ist.

Hierbei erweist es sich von Vorteil, daBB die Fangschuiter von dem
einen Schenkel eines Winkelschiebers gebildet ist, der sich im SchlieB-
blech fihrt.

Ein weiterer Vorteil ist darin zu sehen, daB die Fangschulter falzein-
wirts gerichtet federbelastet ist. In Spaltiliftungsstellung iibt daher
die Feder Uber die Fangschulter eine Belastung auf den Haltezapfen in

Richtung der Scheitelzone aus unter Erzielung einer Klapperfreiheit.

Eine deutlich fiihibare Raststellung wird dadurch erreicht, daB die

Scheitelzone eine Rastmulde fiir den Haltezapfen ausbildet.

Zu einer vereinfachten Bauform tradgt die Tatsache bei, daB3 die
SchlieBblech-Befestigungsschraube einen Langsschlitz des Fiihrungs-
schenkels des Winkelschiebers durchsetzt. Die SchlieBblech-Befesti-

gungsschraube erfilit demnach eine Doppelfunktion.
Weiterhin ist es glinstig, daB der FUhrungsschenkel des Winkelschie-

bers verbreiterte und abgewinkelte Angriffsnasen flir die Feder be-

sitzt.
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Insbesondere bringt es bei Neuausriistungen den Vorteil, GegenschlieB~

teil und SchlieBblech miteinander einstlickig auszubilden.

SchlieBlich besteht ein vorteilhaftes Merkmal noch darin, daB die Feder
als die Angriffsnasen umgebendes Kunststoffteil ausgebildet ist, wel-~
ches in einer Tasche an der Unterseite des SchlieBbleches einliegt. In
der spaltoffenen Liiftungsstellung erfiilit daher die Feder eine Dampf-
funktion.

Nachstehend werden zwei Ausflihrungsbeispiele der Erfindung anhand

der Figuren 1 - 10 eridutert. Es zeigt

Fig. 1 eine Ansicht eines mit einem Treibstangenbeschlag ausgeriiste-
teten Drehkipp-Fensters, welches im Bereich der Einrichtung

gemiB der ersten Ausfiihrungsform aufgebrochen dargesteilt

ist,
Fig. 2 den Schnitt nach der Linie 1i-1I in Fig. 1,
Fig. 3 einen unterhalb der Schnittlinie [1-11 liegenden Schnitt,

welcher durch die Kugel zwischen SchlieBblech und Gegen-

schlieBteil gelegt ist,

Fig. 4 eine Ansicht des Fensterrahmen-Schenkels im Bereich des

GegenschlieBteils und SchiieBbleches,

Fig. 5 einen der Fig. 3 entsprechenden Schnitt, wobei der Halte-
zapfen in den Bereich zwischen Scheitelzone und Fangschulter
bewegt ist unter Erzielung einer spaltoffenen LUftungsstellung

des Fensterfliigels,

Fig. 6 in vergrdBerter Darstellung eine Riickansicht des SchiieB-

bleches,

18 071 P 1/P/G__ 24.5.1984




10

15

20

25

30

0128429

Fig. 7 den Schnitt nhach der Linie Vii-VIl in Fig. 6,
Fig. 8 den Schnitt nach der Linie VIiI-VIii in Fig. 6,
Fig. 9 den Schnitt nach der Linie IX~IX in Fig. 6 und

Fig. 10 eine abgewandelte Ausfihrungsform, wobei SchlieBblech und

GegenschlieBBteil einstiickig miteinander gestaltet sind.

Das als Drehkipp-Fenster ausgebildete Fenster besitzt einen Fenster-
rahmen 1 und einen diesen verschlieBenden Fensterfiligel 2. Letzterer
kann um eine linksseitige, vertikal verlaufende Achse in Drehoffen-
stellung gebracht werden. Ferner ist es méglich, den Fensterflligel 2
um eine untere horizontale Achse in die Kippoffenstellung zu schwen-
ken. Hierzu dienen die Scharniere 3,4 sowie ein nicht dargestelltes
Kippscharnier. Weiterhin kann eine spaltoffene Kippstellung des Fen-
sterfliigels 2 herbeigefihrt werden. Hierzu ist am rechten vertikalen

Schenkel des Fensters eine Einrichtung 5 angebracht.

Die verschiedenen Stellungen des Fensterfliigels lassen sich herbei-
fllhren mittels eines Treibstangen-Betdtigungsgriffes 6. Letzterer ist
am Fensterfliigel 2 angebracht und steuert ein nicht dargestelites
Treibstangengetriebe, von welchem eine Treibstange 7 ausgeht. Die
Treibstange 7 ist mit SchlieBzapfen 8 ausgeriistet, die mit rahmenseitig
zu befestigenden GegenschlieBteilen 9 zusammenwirken. In Fig. 1 ist

ein SchlieBzapfen 8 mit einem GegenschlieBteil 9 dargestelit.

Die Treibstange 7 liegt in einer umlaufenden Nut des profilierten
Fensterfliigels 2 ein und wird von einer Abdeckschiene 10 (iberfangen.
Im Bereich des SchlieBzapfens 8 bildet die Abdeckschiene 10 einen
Langsschlitz 11 aus, der von einem querschnittskleineren Abschnitt 8'

des SchlieBzapfens 8 durchsetzt wird.
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In der SchlieBstellung hintergreift der SchlieBzapfen 8 eine Halteschul-
ter 12 des GegenschlieBteiles 9. Die entsprechenden Positionen von
SchlieBzapfen 8 und Betitigungsgriff 6 sind mit den Ziffern 1-1V be-
zeichnet, vergl. Fig. 1 und 4. Das GegenschlieBteil 9 ist im Quer-
schnitt winkelférmig gestaltet, wobei der eine Winkelischenkel die Halte-
schulter 12 darstellt. Der andere Winkelschenkel 13 greift in eine
Profilnut 14 des Fensterrahmens 1 ein und ist dort mittels einer
Schraube 15 festgelegt. Die AuBenflache 12' der Halteschulter 12
schlieBt biindig mit der Vorderflache 1' des Fensterrahmens 1 ab.

Unmittelbar unterhalb des GegenschlieBtieiles 9 ist ein SchlieBblech 16
am Fensterrahmen befestigt. Im Querschnitt liegt eine winkelfGrmige
Ausgestaltung dieses SchlieBbleches vor. Der eine Winkelschenkel 16'
besitzt eine etwa um den Durchmesser D des SchiieBzapfens 8 einwiérts
versetzte Auflaufschrige 17, wdhrend der andere Winkelschenkel 16"
sich an der inneren Anschlagflache 1'* des Fensterrahmens 1 abstltzt.
Um das SchlieBblech 16 fiir Links- und Rechisanschlag verwenden zu
kénnen, liegt eine symmetrische Ausbildung um eine horizontale Mittel-
achse vor. Das bedeutet, daB der Winkelschenkel 168' noch eine weitere
Auflaufschrage 17' ausbildet. Die Auflaufschrdgen 17, 17' gehen in eine
mittlere eine Rastmulde formende Scheitelzone 18 liber, welche dem

Durchmesser D des SchlieBzapfens 8 angepasst ist.

Der Scheitelzone 18 liegt eine Fangschulter 19 gegeniliber, welche von
dem einen Schenkel eines Winkelschiebers 20 gebildet ist. Letzterer ist
mit einem Schenkel 21 im SchlieBblech 16 gefihrt. Ein Langsschlitz 22
desselben wird von einer SchlieBblech-Befestigungsschraube 23 durch-
setzt. Der Fiuhrungsschenkel 21 ist in seinem der Fangschulter 19
gegeniiberliegenden Bereich verbreitert und besitzt dort angewinkelte
Angriffsnasen 24 flir eine Feder 25. Diese ist als die Angriffsnasen 24
umfangendes Kunststoffteil ausgebildet und liegt in einer von der
Unterseite des SchlieBbleches 16 ausgehenden Tasche 26 formschlissig
ein. Durch die Feder 25 wird die Fangschulter 19 in einer neutralen

Mittelstellung gehalten, vergl. Fig. 6 und 9.
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Flir einen festen Sitz des SchlieBbleches 16 trdgt eine an dessen Unter-
seite angesetzte Leiste 27 bei. Hierzu dienen von der Unterseite aus-
gehende Zapfen 28, die in entsprechende Offnungen 29 der Leiste 27
eingreifen. Beim Anschrauben des SchlieBbleches tritt die Leiste 27 in
die Nut 14 des Fensterrahmens 1 ein und bewirkt eine Drehsicherung

des SchlieBbleches 16 zum Fensterrahmen.

Der in der Zeichnung dargestelite SchlieBzapfen 8 libt die Funktion

eines Haltezapfens aus.
Es ergibt sich folgende Wirkungsweise:

Soll der Fensterfliigel 2 ausgehend von der geschlossenen Stellung in
Fig. 1 bis 4 in die Drehoffenstellung gebracht werden, so ist der Be-
tatigungsgriff 6 in Uhrzeigerrichtung um 90° in die Position Il zu
schwenken. Von der dabei mitgenommenen Treibstange 7 wird der
Haltezapfen 8 in Position Il in Fig. 4 gebracht. Er hat somit die Hal-
teschulter 12 verlassen und liegt im Durchtrittsspalt zwischen Fang-
schulter 19 und Halteschulter 12, was das Schwenken des Fenster-
fligels 2 um die linksseitige Drehachse zulaBt. Wird jedoch eine spalt-
offene Kippstellung des Fensterfliigels 2 erwiinscht, so ist der Betiti-
gungsgriff 6 in die Lage Il zu bewegen, also um 45° weiter. Dabel
beaufschiagt der Haltezapfen 8 die Auflaufschrige 17 und wird von
dieser in den Bereich zwischen Scheitelzone 18 und Fangschulter 19
gesteuert, siehe Position Il| in Fig. 4. Einhergehend mit diesem Be-
wegungsablauf wird der Fensterflligel 2 um einen Spalt vom Festrahmen
abgedriickt, und zwar um die untere horizontale Kippachse. In dieser
spaltoffenen Liftungssteliung, vergl. auch Fig. 5, fangt die Fang-
schulter 19 den Haltezapfen 8 auf einer gegeniiber der Halteschulter 12
falzauswirts vorverlagerten Ebene ab. Dies kommt daher, daB der
Durchmesser D des Haltezapfens 8 grdBer ist als das MaB x zwischen
Scheitelzone 18 und Halteschulter 12, vergl. Fig. 4. Die Feder 25 Ubt
nach dem Eintritt des Haltezapfens 8 zwischen Scheitelzone 18 und

Fangschulter 19 eine gewisse Druckbelastung auf den Haltezapfen 8
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aus, so daB das Herbeifihren dieser Stellung als Raststellung fihlbar

ist.

Aus der spaltoffenen Liiftungsstellung 8Bt sich der Fensterfliigel auch
in Kippoffenstellung bringen, und zwar dadurch, daB die Betdtigungs-
handhabe um weitere 45° in Uhrzeigerrichtung gedreht wird. Sie ge-
langt dadurch in Stellung IV gemdB Fig. 1, wdhrend der Haltezapen in
die Lage 1V gemdB Fig. 4 fadhrt. Er befindet sich dann nicht mehr in
dem Bereich der Fangschulter 19, was das entsprechende Kippen des

Fensterflligels zuldBt.

Durch entgegengesetzte Drehbetdtigung des Griffes 6 1Bt sich der
Fensterflligel wieder in die SchlieBsteliung bringen, wobei der Halte-
zapfen den Spalt zwischen Scheitelzone 18 und Fangschulter 19 durch-

wandert. Dann dient die Auflaufschrage 17' als Einsteuerungshilfe.

Bei der in Fig. 10 dargesteilten Ausfiihrungsfom sind ein GegenschlieB-
teil 9 und ein SchlieBblech 16' einstlickig miteinander ausgebildet. Auf
der Quermittelachse dieses einstlickigen Bauteils ist die Halteschul-

ter 19 gefiihrt, beidseitig welcher sich die Halteschultern 12 er-
strecken. Es ist die Méglichkeit gegeben, diese Baueinheit sowoh! fir
Rechts- als auch fiir Linksanschlag zu verwenden. Der Fangschulter 19
gegeniiber liegt die Scheitelzone 18 mit von diesen ausgehenden Auf-

laufschrdgen 17 und 17'.
Alle in der Beschreibung erwdhnten und in der Zeichnung dargesteli-

ten neuen Merkmale sind erfindungswesentlich, auch soweit sie in den

Anspriichen nicht ausdriicklich beansprucht sind.

18 071 P 1/P/G__24.5.1984




10

15

20

25

30

0128429

Patentanspriiche

1. Treibstangenbeschlag flir Fenster, Tiiren o. dergl., mit an den
Treibstangen vorstehenden SchlieBzapfen, die in Verriegelungsstellung
in Hintergriff treten zu Halteschultern rahmenseitiger GegenschlieBteile
und mit einer Einrichtung zur Erzielung einer spaltoffenen LUftungs-
stellung des Fensterflligels zum Fensterrahmen in einer Zwischenstel-
lung des Treibstangen-Betitigungsgriffes zwischen Offnungs- und
SchlieBstellung, welche Einrichtung aus einem Haltezapfen der Treib-
stange gebildet ist, der Uber Auflaufschrdgen in eine Fangnische eines
rahmenseitigen SchlieBbleches einsteuert, dadurch gekennzeichnet, daf3
der Haltezapfen von einem der SchlieBzapfen (8) gebildet ist und das
SchlieBblech (16), rahmenseitig dem GegenschlieBteil (9) unmittelbar
benachbart, eine etwa um den Durchmesser (D) des Haltezapfens (8)
einwdrts versetzte Auflaufschrige (17) besitzt, deren Scheitelzone (18)
eine Fangschulter (19) gegeniiberliegt, die den Haltezapfen (8) in
spaltoffener Stellung auf einer gegenliber der Halteschulter (12) falz-

auswirts vorverlagerten Ebene abfangt.

2. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fangschulter (19) in Bewegungsrichtung des Fliligels (2)

verschieblich bis tiber die Halteschuiter (12) vorverlagerbar ist.

3. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fangschulter (19) von dem einen Schenkel eines Winkelschie-
bers (20) gebildet ist, der sich im SchlieBblech (16) fuhrt.

4. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fangschulter (19) falzeinwirts gerichtet federbelastet ist.

5. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,

daB die Scheitelzone (18) eine Rastmulde fiir den Haltezapfen (8)
ausbildet.
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6. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die SchlieBblech-Befestigungsschraube (23) einen Lingsschlitz (22)
des Fiihrungsschenkels (21) des Winkelschiebers (20) durchsetzt.

7. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
daB der Fuhrungsschenkel (21) des Winkelschiebers (20) verbreitert
ist und abgewinkelte Angriffsnasen (24) fir die Feder (25) besitzt.

8. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB GegenschlieBteil (9') und SchlieBblech (16') einstiickig ausgebildet
sind.

9. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
daB die Feder (25) als die Angriffsnasen (24) umfangendes Kunst-
stoffteil ausgebildet ist, welches in einer Tasche (28) an der Unter-
seite des SchlieBbleches (16) einliegt.

18071 P 1/P/G  24.5.1984
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