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Vorrichtung zum Fordern von Kannen.

@ Um Kannen einfach, gefahr- und problemios férdern zu
kénnen, werden in einer Vorrichtung zum Fordern dieser
Kannen zwei Schienen (6A, 6B) synchron durch Kurbeltriebe,

je bestehend aus einer Antriebswelle {7), einem Kurbelhebel

{27) und einem daran angeordneten Kurbelzapfen (9A; 9B),
welcher der Aufnahme der Schienen (6A; 6B) dient, anget-
rieben.

Pro Schienenpaar werden zwei der vorgenannten Kurbel-
triebe bendtigt. Zwischen den Schienen ist eine Bodenpiatte *

{5) zur Aufnahme der Kannen (2) vorgesehen.

Die Schienen (6A; 6B) fihren im Betrieb infolge der
Kurbelbewegung der Kurbelbolzen (9A; 9B) eine kurbelartige
Hubbewegung durch, bei welcher sie eine auf der Boden-
platte (5) befindliche Kanne (2) erfassen und nach anschlies-
sendem Vorwartsfordern wieder auf die Bodenplatte abstel-
len. Durch diese kurbelartige Hubbewegung der Schienen
werden die Kannen schrittweise vorwérts beférdert.

Um auch in nicht geradlinigen Anordnungen diese
Forderart anwenden zu kdnnen, sind gerade Schienen {6A;
6B) mittels Bogenschienen (12A; 12B) miteinander gelenkig
verkoppelt. Diese Verkopplungsart bedingt, dass eine der
Gelenkstellen {13 resp. 14 und 13A resp. 14A) als Schiebe-
gelenk (14 resp. 14A) ausgebildet ist, und zwar derart, dass der
im Betrieb sich veréindernde Abstand der Gelenkbolzen durch
die Schiebebewegung der Bogenschienen relativ zu den
geraden Schienen kompensiert werden kann.

" Bei Verwendung von Bogenschienen kann ein weiterer
Kurbeltrieb (22} mit einem Kurbelzapfen (21) zur Abstiitzung
der dusseren Bogenschiene (12B) dienen.

_Die Kurbelwellen (7) sowie das fiir den Antrieb des
_ letztgenannten Kurbeltriebes dienende Winkelgetriebe (23)
{ werden mittels Antriebsketten {11} und der dazugehdrigen
Kettenrader iber eine Antriebswelle (10) durch einen Get-
riebemotor (24) angetrieben.

Die Forderrichtung der Kannen (2) kann durch Wahl der
Drehrichtung des Getriebemotors (24) gewéhlt werden.
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Vorrichtung zum F8rdern von Kannen

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Fdrdern
von Kannen mit einer horizontalen und einer vertikalen
Kannenfiihrung sowie mit einem Mittel fir den schritt-

weisen Kannenvorschub.

Aus der schweizerischen Patentschrift Nr. 389 461
(dgquivalente Patentschriften: GB Nr. 941 219, US

Nr. 3 125 782) ist eine Vorrichtung nach dem Oberbe-
griff des Anspruches 1 bekannt, bei welcher mit Fingern
versehene Stdbe mit inneren Mdngel-Zahnstangen versehen
sind, mit welchen Antriebsritzel im Eingriff sind. Die
Finger sind an den St#ben in einem Abstand befestigt,
der gleich dem Abstand der Mittellinien zweier aufein-
anderfolgender Kannen ist. Die Stdbe bewegen sich um
einen Weg, der gleich dem Mittellinienabstand zweier

Kannen ist.

Bei Bewegung werden die Stdbe und damit die Finger
angehoben. Dabei bewegen sich die Finger unterhalb
des Kannenbodens gegen die Innenfldche des Kannenra-
des, um so die Kanne zwangsweise zu erfassen und um

den genannten Weg zu verschieben. Dieser Vorwdrtshub
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wird durch das Wiederabsenken und Zuriickfahren der

Finger beendet.

Die Nachteile dieser Vorrichtung bestehen darin, dass
nur eine geradlinige Foérderung mdglich ist und dass
die zwangsweise FOrderung bei Stdrungen zu Defekten
fiihren kann. Ausserdem ist der ganze Verschiebemecha-

nismus relativ aufwendig.

Erfindungsgemdss wird die Aufgabe, die genannten Nach-
teile zu beheben, dadurch geldst, dass das Mittel min-
destens eine Fdrderschiene aufweist, welche im wesent-
lichen in Kannenfdrderrichtung und derart bewegbar an-
geordnet ist, dass die Forderschiene fiir jeden Schritt
aus einer sich unterhalb der horizontalen Kannenfiihrung
befindlichen Ausgangslage in eine sich {iber der hori-
zontalen Kannenfiihrung befindliche, als Fo6rderlage be-
zeichnete Lage gebracht wird und dabei in dieser Lage
die Kannen von der horizontalen Kannenfiihrung abhebt
und einen Schritt in der Forderrichtung bewegt und an-

schliessend wieder in die Ausgangslage gebracht wird.

Vorteilhafterweise kénnen zwei Schienen vorgesehen sein,

‘wobei sich die horizontale Fiihrung dazwischen befindet,

resp. kénnen zwei Schienenpaare vorgesehen sein, wobei
die horizontale Fiihrung durch diese beiden Schienen
allein libernommen werden kann. Weitere vorteilhafte
Ausfiihrungsformen sind in den weiteren Anspriichen ge-

kennzeichnet.

Ausserdem wird die erfindungsgemdsse Vorrichtung vor-
teilhafterweise als Kannenmagazin sowie als eine zum

Kannenmagazin und zu einer Kannenwechselvorrichtung
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gehOrende Leerkannenstation verwendet.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind im
wesentlichen darin zu sehen, dass die Kannen auf ein-
fachste Weise und derart gefdrdert werden, dass jeder-
zeit eine Positionskorrektur durchgefiihrt werden kann,
sowie dass die Forderung auch fiir nicht-geradlinige
Forderrichtungen anwendbar ist. Ausserdem kann mit der-
selben Vorrichtung in beiden Richtungen gefdrdert wer-
den, indem lediglich die Drehrichtung des Antriebsmo-

tors gedndert werden muss.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von lediglich

Ausfithrungswege darstellenden Zeichnungen ndher er-
ldutert. Es zeigt:

Fig. 1 einen Grundriss einer erfindungsgemissen
Vorrichtung, teilweise offen und halbsche-

matisch dargestellt,

Fig. 2 einen Querschnitt der Vorrichtung von Fig. 1

entsprechend der Schnittlinie I - I,

Fig. 3 eine Variante der Vorrichtung von Fig. 1
im Querschnitt und halbschematisch darge-
stellt,

Fig. 4 einen Aufriss eines Details der Vorrich-

tung von Fig. 1 vergrdssert und halbschema-
tisch dargestellt,

Fig. 5 einen Grundriss des Details von Fig. 4,
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eine Variante der Vorrichtung von Fig. 1,

einen Querschnitt der Vorrichtung von Fig. 6

entsprechend der Schnittlinie II - 171,

einen Grundriss einer weiteren erfindungs-
gemdssen Vorrichtung, teilweise offen und

halbschematisch dargestellt,

einen Querschnitt durch ein Detail der Vor-
richtung von Fig. 8 entsprechend der Schnitt-

linie IV - IV,

einen Querschnitt der Vorrichtung von Fig. 8

entsprechend der Schnittlinie III - III,

eine Variante der Vorrichtung von Fig. 8
im Querschnitt und halbschematisch darge-
stellt, '

11 und 12 je einen Grundriss einer besonderen An-

wendung der Vorrichtung von Fig. 1 und 6.

Eine Vorrichtung 1 zum F6rdern von Kannen 2 (Fig. 2)

umfasst eine vertikale Kannenfiihrung in Form von seit-

lichen Leitplanken 3 resp. 4, eine horizontale Fiih-

rung in Form einer zwischen den Leitplanken angeord-

neten Bodenplatte 5, sowie einen Kannenvorschub.

Der Kannenvorschub seinerseits umfasst ein Fdrder-

schienenpaar bestehend aus den Fdrderschienen 6A resp.

6B und pro Fdrderschienenpaar (in Fig. 1 pro Fdrder-

schienenpaar nur eine gezeigt) zwei die Schienen 6A
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und 6B tragende Kurbelwellen 7, welche je mittels
zweiler stationdrer Lagerbdcke 8 drehbar gelagert sind.
Die Schienen 6A resp. 6B werden mittels den an den
Enden jeder Kurbelwelle 7 vorgesehenen Kurbelhebel 27
resp. den daran befestigten Kurbelzapfen 9A resp. 9B
von der Kurbelwelle 7 getragen. Die Kurbelzapfen 9A
und 9B haben, relativ zur Kurbelwellenachse, dieselbe

Lage, d.h. sie sind fluchtend angeordnet.

Der Uebertrieb von einer Antriebswelle 19 auf die ndch-
Kurbelwelle 7, sowie von einer Kurbelwelle 7

zur ndchsten Kurbelwelle 7 erfolgt durch Antriebsketten
11 resp. den dazugehdrigen auf den entsprechenden Wellen

sitzenden Kettenridern (nicht direkt sichtbar).

Je nach FOrderldnge oder je nach dem ob, wie in Fig. 1
gezeigt, die Forderrichtung nicht geradlinig ist, wer-
den zwel oder mehr Foérderschienen, wie in Fig. 1 ge-
zeigt, mittels Bogenschienen direkt oder indirekt an-
einander gekoppelt. Ist, wie in Fig. 1 gezeigt, die
Férderrichtung abgewinkelt, so werden die F&rderschie-
nen 6A resp. 6B mittels Bogenschienen 12A resp. 12B

an den Gelenkstellen 13 und 14 resp. 13A und 14A ge~-
lenkig miteinander verkoppelt. Dabei ist eine der bei-
den Gelenkstellen, beispielsweise die Gelenkstelle 14
resp. 14A, ein sogenanntes mit den Fig. 4 und 5 gezeig-
tes Schiebegelenk, welches einerseits aus einer an
einer Forderschiene 6A resp. 6B befestigten Lasche

15 mit einem darin fest eingelassenen Bolzen 16 und an-
dererseits aus zwei in an den Bogenschienen 12A resp.
12B vorgesehenen zZungen 17 und 18 eingelassenen Fiih-
rungsschlitzen 19 (nur einer sichtbar) zur Aufnahme

des Gelenkbolzens 16 besteht. Der Gelenkbolzen 16 ist
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gleitend in den Fiihrungsschlitzen géfﬁhrt und bildet

dabei die horizontale Flihrung dieser Celenkstelle 14

resp. l14A. Die vertikale Flihrung dieser Celenkstelle

wird dadurch gebildet, dass die Zunge 17 mit ihrer Un;

terseite gleitbar auf der Oberseite 20 der Lasche 15
aufliegt.

Das Schiebegelenk ist notwendig, um die sich ergebende
Verdnderung der Distanz zwischen den Gelenkbolzen 16 zu
kompensieren, die infolge der unterschiedlichen Bewe-
gungsrichtung bei der Bewegung der Gelenkstellen ent-
steht.

Im weiteren kann die dussere Bogenschiene, in Fig. 1l
die Bogenschiene 12B, um diese festigkeitsmidssig leich-
ter zu gestalten, mit ihrer Unterseite (nicht gezeigt)
auf einem Kurbelzapfen 21 eines Kurbeltriebes 22 abge-
stiitzt werden. Dieser Kurbeltrieb wird, wie in einer
in Fig. 1 gezeigten Anordnung, mittels einer Kette 11
von einem fiir diese Anordnung verwendeten Winkeltrieb

23 angetrieben.

Als gemeinsamer Antrieb aller Kurbelwellen sowie des
erwihnten Winkeltriebes dient ein Getriebemotor 24,
der ﬁber'die in Lagern 25 resp. 26 _gelagerte Antriebs-
welle 10 sowie iliber eine Kette 11l mit der ndchstlie-

genden Kurbelwelle 7 antriebsméssig verbunden ist.
Im weiteren miissen in einer wie mit Fig. 1 gezeigten
Anordnung die Leitplanken 3 resp. 4 im Bogenteil diesem

entsprechende Bogen 28 resp. 37 aufweisen.

vorteilhafterweise wird dabei der Radius r des inneren
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Bogens 28 grisser gewdhlt, als es seiner dem Bogenteil
angepassten Proportion entsprechen wiirde, um dadurch

den Spielraum der Kanne im Bogenteil zu erweitern.

Der mit Fig. 2 gezeigte Querschnitt zeigt eine Ausfiih-
rungsart flir Kannen 2 ohne Rollen, wdhrend mit Fig. 3
eine Anordnung fir Kannen 2A mit Rollen 36 gezeigt
wird. In dieser letztgenannten Anordnung werden die
Schienen 6A resp. 6B und die Bogenschienen 12A resp.
12B mit einem Trdgerzusatz 29A resp. 29B versehen, der
fiir die Bogenschienen 12A resp. 12B entsprechend ge-
bogen ist und der eine der RollenhShe H entsprechende
Hohe aufweist. Ausserdem miissen fiir die Anordnung ge-
mdss Fig. 3 die Leitplanken 3 und 4 ebenfalls um diese
Hohe H erhdht werden. Die HOhe H entspricht dem Ab-

stand zwischen dem Kannenboden und der Bogenplatte 5.

Im weiteren soll der Abstand h (Fig. 2) zwischen den
Schienen 6A resp. 6B und dem Boden der Kannen 2 nicht
gr8sser sein als der Kurbelradius R, welcher der halben
Hubhohe der Schienen entspricht. Der Kurbelradius R

ist der Abstand zwischen der Lé&ngsachse des Kurbel-
zapfens 9A resp. 9B und der Ldngsachse der Kurbelwelle
7. Der Kurbelzapfen ist ein Bestandteil des Kurbelhe-

bels 27, der mit der Kurbelwelle 7 fest verbunden ist.

In der mit den Fig. 6 und 7 gezeigten Variante werden
die Schienen 6A resp. 6B durch Kurbelzapfen 30 getra~
gen, welche je Bestandteile eines Kettentriebes 31
sind. Der Kettentrieb 31 umfasst im weiteren ein Lager-
gehduse 32 zur Aufnahme eines mit einem Kettenrad 36
versehenen Wellenendes einer Antriebswelle 33 sowie

einer mit einem weiteren Kettenrad 37 versehenen Achse
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Die beiden Kettenrdder 36 und 37 dienen der Aufnahme

einer Tragkette 34, welche ihrerseits Tr&dger des Kur-
belzapfens 30 ist. Beide Kettenrdder 36 resp. 37 ha-

ben denselben Abstand zur Grundfl&che 35.

In der mit den Fig. 6 und 7 gezeigten Ausfilhrungsart
sind je an beiden Enden der Antriebswellen 33 Ketten-
triebe 31 vorgesehen. Im weiteren werden die Schienen
6A resp. 6B durch je zwei Kurbelzapfen 30 getragen,
d.h. dass pro Schiene 6A resp. 6B zwei Kettentriebe

bendtigt werden.

Die tibrigen Elemente dieser Variante entsprechen den
mit den Fig. 1 - 3 gezeigten und beschriebenen Ausfiih-
rungsarten und haben dementsprechend dieselben Bezugs-
zeichen. Im weiteren ist in dieser Variante der Fdrder-
weg der Kannen um den Abstand D der Rotationsachsen
(nicht gekennzeichnet) der Kettenrdder 36 una 37 grbs—~
ser als in der Ausfiihrungsart gemdss den Fig. 1 und 2,
welcher im Maximum dem Bewegungsdurchmesser der Kurbel-
zapfenlé@ngsachse entspricht. Ausserdem sind ﬁfo Bogen-—
schiene 12A resp. 12B zwei Schiebegelenke 14 resp. 14A

vorgesehen.

Die Fig. 2, 3 und 7 zeigen je die Forderschiene 6A und
6B in der Ausgangslage unterhalb der als horizontale
Fiihrung der Kannen 2 und 2A funktionierenden Boden-
platte 5.

Eine weitere Vorrichtung 100 zum FOrdern der Kannen 2
ist mit den Fig. 8 - 10 gezeigt und umfasst im Gegen-

satz zu den vorgenannten Vorrichtungen einen Kannen-
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vorschub mit einem Schienenpaar 101 mit den Einzel-
schienen 101A und 101B und mit einem zweiten dazu
parallelen Schienenpaar 102 mit den Einzelschienen 102A
und 102B sowie pro Schienenpaar 101 resp. 102 zwei dop-
pelhubige Kurbeltriebe 103 (nur eines pro Schienenpaar
sichtbar). Hingegen haben bereits beschriebene, fiir

diese Variante wieder verwendete Elemente dieselben

Bezugszeichen.,

Die Kurbeltriebe bestehen aus einem inneren Kurbelhebel
104, einem mittleren Kurbelhebel 105 und einem &usse-~
ren Kurbelhebel 106 sowie aus den diese verbindenden
und die genannten Schienen tragenden Kurbelzapfen
(nicht direkt sichtbar). Ausserdem ist der innere Kur-
belhebel 104 mit einer Antriebswelle 107 verbunden und
der #dussere Kurbelhebel 106 mittels eines weiteren
Kurbelzapfens in einem Lagerbock 108 drehbar gelagert.
Die Antriebswelle ist in den Lagerbdcken 109 eben-
falls drehbar gelagert.

Die Schienen 101A und 101B resp. 102A und 102B sind
zur Aufnahme der Kurbelzapfen mit Lagerbuchsen (nicht
gezeigt) versehen.

Dabei ist die Schiene 10lA resp. 102A zwischen dem
dusseren Kurbelhebel 106 und dem mittleren XKurbelhebel

105 und die Schiene 101B resp. 102B zwischen dem

mittleren Kurbelhebel 105 und dem inneren Kurbelhebel
104 angeordnet.

Wie in den mit den Fig. 1 und 6 gezeigten Vorrich-
tungen werden auch fiir diese Variante, je nach Fdrder-

ldnge oder je nachdem ob, wie in Fig. 8 gezeigt, die
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Forderrichtung nicht geradlinig ist, zwei oder mehr

Forderschienenpaare direkt oder, wie in Fig. 8 gezeigt,

mittels Bogenschienen 110A resp. 110B und 111A resp.
111B indirekt aneinander gekoppelt.

Die geraden Schienen sind mittels Gelenkstellen 112A
resp. 112B und Gelenkstellen 113A resp. 113B mit den

vorgenannten Bogenschienen verbunden.

Dabei ist pro Bogenschiene mindestens eine Gelenkstelle
in der Art des bereits filir die Varianten gemdss Fig.

1 - 7 beschriebenen Schiebegelenkes vorgesehen.

Im weiteren kdnnen die &dusseren Bogenschienen 1lllA
resp. 11iB, wie in Fig. 8 und 8A gezeigt, mit ihrer
Unterseite (nicht gezeigt) auf einen Kurbelzapfen 114A
resp. 114B eines Kurbeltriebes 115A resp. 1158 abge-
stlitzt werden, Der Kurbeltrieb 115B ist in einer wie
mit Fig. 8 gezeigten Anordnung mittels einer Ueber-
triebskette 11 von dem fir eine solche Anordnung ver-
wendeten Winkeltrieb 23 angetrieben werden, widhrend
der Kurbeltrieb 1157 iliber eine Kette 11A inkl. den
dazugehdrigen Kettenrddern (nicht gezeigt) von einem
verldngerten Wellenende einer der Antriebswellen 107

angetrieben wird.

Der Winkeltrieb 23 wie auch die Antriebswellen 107
werden mittels weiteren Uebertriebsketten 11 ange-
trieben. Die Uebertriebsketten unterscheiden sich von-
einander im wesentlichen lediglich durch eine der

Notwendigkeit entsprechend unterschiedlichen Lé&nge.

Fiir alle gezeigten und beschriebenen Ausfiihrungsvari-
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anten gilt, dass die fiir die Uebertriebsketten not-
wendigen, den Winkeltrieb und die Kurbeltriebe antrei-

benden Kettenrdder von gleichem Teilkreisdurchmesser
sind.

Die vom Getriebemotor 24 angetriebene Antriebswelle 10
treibt mittels einer Uebertriebskette 1l und den dazu-
gehdrigen Kettenrddern die n&dchstliegende Antriebs-
welle 107 an. Die Kettenrdder der Kette 11B kdnnen, um
die Drehzahl der Wellen 107 zu verdndern, entsprechend
unterschiedliche Z&hnezahlen resp. Teilkreisdurchmesser
aufweisen. Dies gilt auch fiir die mit den Fig. 1 und 6
gezeigten Varianten.

Die bereits im Zusammenhang mit den Fig. 1 - 3 beschrie~
benen Leitplanken 3 und 4 sowie die dazugeh®rigen Bogen
werden entsprechend modifiziert auch flir diese Variante
verwendet. Die Modifikation besteht lediglich darin,

dass in den Leitplanken ein Raum fiir die &dusseren Lager-

btcke 108 resp. fiir die Kurbelwelle ll4a ausgespart ist.

Im Betriep Ubernehmen die Schienen 10l1A resp. 102A
und die Schienen 101B resp. 102B abwechslungsweise

die Kanne 2 und fordern sie mit einem der H&lfte einer
Hubhthe S (Fig. 9) entsprechenden Hub den Leitplanken
3 resp. 4 entlang. Dadurch ist der Boden 5 fiir diese
Variante richt notwendig, d.h. die Schienen iibernehmen

abwechslungsweise die Funktion der horizontalen Kannen-
fihrung.

Die FOrderrxichtung der Kannen kann entsprechend der

Drehrichtuny des Getriebemotors 24 gewdhlt werden,
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Die HubhBhe S entspricht dem doppelten Kurbelradius,

der seinerseits dem Abstand zwischen der Drehachse der

Antriebswelle 107 und der Drehachse der Kurbelbolzen

entspricht.

Im weiteren zeigt Fig. 10 eine vereinfachte Ausfliihrungs-
art der mit den Fig. 8 - 9 gezeigten Variante, indem
nur das Schienenpaar 102 fiir den Vorschub der Kannen

2 verwendet und das Schienenpaar 101 weggelassen wird.
An Stelle des nicht vorhandenen Schienenpaares 101 wird
eine Bodenplatte 121 fiir das Abstiitzen der Kanne 2 be-
notigt. Infolge des nur einseitig vorgesehenen F&rder-
schienenpaares liegt die Kanne 2 nur dann ganz auf der
Bodenplatte 121 auf, wenn die Schienen 102A und 102B
die gleiche HBhenlage relativ zum Boden 35 einnehmen.
Die Oberfléache 1227der Bodenplatte 121 sowie die oberxren

Schienenfldchen 123 der beiden FO6rderschienen 102A

resp. 102B liegen dann in der selbeh gedachten Ebene.

Im Betrieb wird die Kanne 2 abwechslungsweise durch
die Schienen 102A resp. 102B angehoben und durch die
Vorwdrtsbewegung dieser Schienen entlang der Leit-
planke 3 auf dem Bodenrand 124 der Kanne 2 abgerollt.
Diese Bewegungsart verursacht einseitige Schaukelaus-
schldge der Kanne 2, welche durch Schridgstellen der
Bodenplatte 121, wie dies mit der strichpunktierten

Linie 125 angedeutet ist, in doppelseitige, im Maximum

~je halb so grosse Schaukelausschldge gedndert werden.

Das Schrédgstellen soll dabei optimal derart sein, dass
die Kanne 2 beim Aufliegen auf der Bodenplatte 121
gleichzeitig dann auf der Schiene 1027 aufliegt, wenn
die Schienen 102A und 102B die gleiche HOhenlage er-

reicht haben.
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Bei allen gezeigten Varianten werden pro gerade Schiene
oder pro gerades Schienenpaar zwei voneinander mit
einem Abstand Z angeordnete Kurbeltriebe bendtigt. Der
Abstand Z ist kiirzer als der Abstand zwischen zwei
Gelenkstellen.

Die Fig. 11 zeigt die Verwendung der Vorrichtung ge-
médss den in den Fig. 1 und 2, 6 und 7 sowie 8 - 10
gezeigten Anordnungen als Kannenmagazin 50 mit einer
Leerkannenstation 51.

Dabei wird die Kanne 2 im Kannenmagazin 50 in der mit
dem Pfeil L gezeigten Richtung in die Leerkannenposi-
tion P gefdrdert. Aus dieser Position P wird die Kanne
mit nicht zur Erfindung gehdrenden Mitteln, beispiels-
weise einen die Kanne 2 erfassenden R&umarm (nicht

dargestellt) in Pfeilrichtung M weggerdumt.

Gemdss den in den Fig. 1 und 2 resp. 6 und 7 gezeigten
Anordnungen erfolgt die FOrderung der Kanne 2 im Kan-
nenmagazin 50 mittels der Schienen 6A und 6B, w&hrend
im Bereich des Leerkannenmagazins 51 die Kanne 2, in
der mit ausgezogenen Linien gezeigten Art, lediglich
mit der Schiene 6B im wesentlichen in Richtung L so
lange gefdrdert wird, bis die Kanne 2 einen elektri-
schen Ndaherungsschalter 52 betdtigt, der das Unter-

brechen der Schienenbewegung verursacht.

Nachdem die Kanne 2 in der Pfeilrichtung M weggerdumt
wurde, startet die Fdrderung in Pfeilrichtung L von

neuen.
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Als Variante zum einseitigen Fdrdern der Kanne 2 im
Bereich des Leerkannenmagazins 51 mittels der Schiene
6B kann die Forderung, wie mit strichpunktierten Linien
angedeutet, mit den Schienen 6A und 6B erfolgen, voraus-
gesetzt, dass ein zusdtzliches, die gleiche Hthenlage
der Schienen signalisierendes Schaltelement (nicht ge-
zeigt) mit dem N&herungsschalter 52 derart kombiniert
wird, dass nach Ansprechen dieses Néherungsséhalters

52 die Schienen erst dann stillgesetzt werden, wenn
die gleiche H6henlage der Schienen 6A und 6B erreicht
ist. In dieser HBhenlage sind die Schienen tiefer als
die Bodenplatte 5 (s. Fig. 2), so dass die Kanne 2 in

Richtung M weggerdumt werden kann.

Werden andererseits die mit den Fig. 8 und 9 gezeigten
Schienenpaare 101 und 102 verwendet (in Fig. 11 mit
gestrichelten Linien angedeutet), so wird nur im Be-
reich der L.eerkannenstation 51 eine Bodenplatte (nicht
besonders gezeigt) vorgesehen. Diesie Bodenplatte iliber-
deckt im wesentlichen die Breite des Leerkannenmagazins,
d.h. reicht, vom Punkt P aus in Ri.chtung Kannenmagazin
50 gesehen, bis an eine mit einer gestrichelten Linie
53 angedeutete Bereichsgrenze des Léerkannenmagazins
51. Diese Bodenplatte ist relativ zu den sich in glei-
cher Hthe befindlichen Schienen der Schienenpaare 101

und 102 um wenige Millimeter h&her angeordnet.

Im Betrieb heben die Schienen der Schienenpaare 101 und
102 die Kanne 2 beim Fdrdern in die: Leerkannenstation
abwechslungsweise auf die Bodenpla’‘tte und gegen den

Ndherungsschalter 52.

Ein die Hbhenlage der Schienen signalisierendes Schalt-



10

15

20

25

30

0129089

- 15 -

element (nicht gezeigt) ist mit dem N&herungsschalter

52 derart kombiniert, dass nach Ansprechen des N&herungs-

schalters die Schienen erst dann stillstehen, wenn die

Schienen sich auf gleicher HOhe befinden.

Wird hingegen die mit Fig. 10 gezeigte Variante verwen-
det, so sind die Leerkannenstation 51 und das Kannen-
magazin 50 gleich gestaltet, mit der Ausnahme, dass

die Leitplanke 3 nicht in den Bereich der Leerkannen-
station reicht, was flir alle bisher und noch im fol-
genden beschriebenen Leerkannenstationen der gezeigten
Art zutrifft.

Letztlich zeigt Fig. 12 die Verwendung der mit Fig. 3
gezeigten Variante mit einem Kannenmagazin 54 und

einer Leerkannenstation 55.

Gegeniiber den mit den Fig. 1 und 6 gezeigten Ausfiih-
rungsarten Qeist das Kannenmagazin 54 an den gegen die
Leerkannenstation 55 grenzenden Endteil 58 die zusdtz-
lichen Merkmale auf, dass die Schiene 6B gegen die
Langsachse X des Magazins hin eine Abkr&pfung 56 auf-
weist, um weiter unter die mit Rollen 36 (in Fig. 12

mittels Kreise angedeutet) versehenen Kannen 2A zu

. greifen.

Ein, in Richtung Lidngsachse X gesehen, vor dieser Ab-
kré6pfung vorgesehenes und sich bis zum Ende 59 der
Schiene 6B hinziehendesrLeitblech 57 zwingt im Zusam-
menfunktionieren mit der die Kannen 2A fihrenden dem
Leitblech 57 gegeniiberliegenden Leitplanke 3 die Rollen
36, eine Position einzunehmen, in welcher 2 der 3 Rol-
len 36 im wesentlichen am Leitblech 57 anliegen, um in

dieser Position auf die Leerkannenposition P gefdrdert
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zu werden.

Dadurch kodnnen die Rollen 36 auch in dem Bereich nicht
mit der Schiene 6B in Beriihrung kommen, in welchem

keine Leitplanken 3 und 4 mehr vorhanden sind.

Um im weiteren die Rollen 36 ebenfalls nicht mit der
Schiene 6A in Kollision zu bringen, endet die Schiene
6A im wesentlichen im Bereich gegeniiber der Abkr&pfung
56.

In Fig. 12 sind vier fortlaufende Kannenpositionen
eingezeichnet, und zwar Position K1, in der sich die
Kanne 24 noch im Kannenmagazin 54 befindet, Position
K2, in welcher sich eine der Rollen 36 am Leitblech 57
im Bereich der AbkrOpfung 56 befindet, Position K3, in
der zwei der Rollen 36 am Leitblech 57 anliegen und
letztlich die Position P. Um die Rollenpositionen bes-
ser zu kennzeichnen, sind sie in den Postionen K1 und

P schraffiert gezeigt.

Durch die Abkr&pfung 56 werden die Rollen 36, die an

der Kanne 2A als gleichseitiges Dreieck angeordnet

sind, in eine Lage gedrédngt, in der die H&he des
gleichseitigen Dreiecks senkrecht zur Fo6rderrichtung L
steht.

Diese Position der Rollen 36 ergibt das Mass der maximal

mdglichen AbkrdSpfung. )

Im weiteren werden die Kannen 2A in dieser Position
der Rollen 36 bis zur Anlage an den ebenfalls fiir diese
Variante verwendeten Ndherungsschalter 52 in die Leer-

kannenstation 55 gefdrdert. Durch den Ndherungsschalter
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52 werden die Schienen 6A und 6B in irgendeiner H&hen-

lage unverziiglich stillgesetzt.

Eine frither beschriebene Kombination des N&herungs-
schalters 52 mit einem die HBhenlage der Schienen sig-
nalisierenden Mittel ist, falls die Schienen im Be-
reich unterhalb der Bodenplatte stillgesetzt werden
sollen, ebenfalls mdglich. Der Vorteil dieser Variante
liegt darin, dass dann die Kanne 2A in der Leerkannen-
station 55 nach Erreichen des N&herungsschalters 52 mit

allen Rollen 36 auf der Bodenplatte 5 aufliegt.

Im Bereich vor dem Endteil 58 werden die Kannen 2A mit
einer unbestimmten Rollenposition durch das Kannenmaga-

zin 54 gefdrdert.
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Patentanspriiche:

1.

Vorrichtung zum Fdrdern von Kannen mit einer hori-
zontalen und einer vertikalen Kannenfiihrung sowié
mit einem Mittel fiir den schrittweisen Kannenvor-
schub, dadurch gekennieichnet, dass das Mittel
mindestens eine Fdrderschiene (6A, 6B; 101; 102)
aufweist, welche im wesentlichen in XKannenf&drder-
richtung (L, Fig. 11) und derart bewegbar angeord-
net ist, dass die Forderschiene fiir jeden Schritt
aus einer sich unterhalb der horizontalen Kannen-
fihrung (5; 101A, 102A; 101B, 102B) befindlichen

Ausgangslage in eine sich ﬁber der horizontalen

- Kannenfiihrung befindlichen, als Férderlage bezeich-

nete Lage gebracht wird und dabei in dieser Lage
die Kanne von der horizontalen Kannenfiihrung ab-
hebt und einen Schritt in der Fodrderrichtung be-
wegt und anschliessend wieder in die Ausgangslage

gebracht wird.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Mittel fiir den schrittweisen XKannen-
vorschub zwei im weiteren als Schienenpaar (101;
102) bezeichnete, unmittelbar nebeneinander ange-
ordnete Schienen (101a, 101B; 102A, 102B) aufweist,
welche im wesentlichen in Kannenfdrderrichtung (L)
und derart bewegbar angeordnet sind, dass die Fér-
derschienen (101A, 102A; 101B, 102B) abwechslungs-
weise fir jeden Schritt aus der sich unterhalb der
horizontalen Kannenfithrung (121; 101a, 102a; 101B,
102B) befindlichen Ausgangslage in die sich iiber

W el e e e om o s de———
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der horizontalen Kannenfithrung befindliche, als
Fdrderlage bezeichnete Lage gebracht wird und da-
bei in dieser Lage die Kanne (2) von der horizon-
talen Kannenfiihrung abhebt und einen Schritt in
der Forderrichtung (L) bewegt und anschliessend

wieder in die Ausgangslage gebracht wird.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Forderschiene (6A; 6B) oder
das Fdrderschienenpaar (101; 102) mittels zwei
stationdr angeordneten, die Schienen tragenden und
synchron antreibbaren Kurbeltrieben (7,8,9A,9B;
103) aus der Ausgangslage in die Fdrderlage beweg-
bar ist, wobei die Kurbeltriebe mit einem Abstand
(z) voneinander angeordnet sind, sowie dass die
Schiene oder das Schienenpaar durch die zu den
Kurbeltrieben gehdrenden Kurbelzapfen getragen
wird und die Kurbelzapfen derart zueinander ange-
ordnet sind, dass sie jederzeit dieselbe HGhenlage

einnehmen.

Vorrichtung nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kurbeltriebe Doppelkurbeltriebe
(103) sind, mit je zwei um 180 Winkelgrade vonein-
ander versetzt angeordneten Kurbelzapfen, die ije
zur Aufnahme einer der beiden Schienen (1017, 101B;
102A, 102B) dienen.

Vorrichtung nach Anspruch 1 resp. 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schiene (6B), resp. das
Schienenpaar (102) zwischen der horizontalen (S;
121) und der vertikalen Kannenfiihrung (3) angeord-
net ist.
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Vorrichtung nach Anspruch 1 und 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwei Schienen (6A, 6B) vorge-
sehen sind, und dass sich die horizontale Fiihrung
(5) dazwischen befindet, sowie dass die beiden
Schienen derart angeordnet sind, dass sie jeder-

zeit dieselbe HOhenlage einnehmen.

Vorrichtung nach Anspruch 2 und 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwei Schienenpaare (101, 102) vor-
gesehen sind, und dass die horizontale Fiihrung
durch diese beiden Schienenpaare allein iibernommen
wird, sowie dass die Schienen derart angeordnet
sind, dass je eine Schiene 5edes Schiehenpaares

jederzeit dieselbe HOhenlage einnimmt.

Vorrichtung nach Anspruch 1 und 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kurbeltrieb ein &rtlich
stationdrer, antreibbarer Kettentrieb (31) ist,
bestehend aus zwei mittels einer Kette (34) ver-
bundenen Kettenrddern (36, 37), wobei an der
Kette ein die Schiene tragendef Kurbelbolzen (30)
befestigt ist und ausserdem eines der Kettenr#dder
(36) mit einer antreibbaren, Ortlich stationir

gelagerten Welle (33) verbunden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 resp. 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schiene (6A, 6B) resp. das
Schienenpaar (101, 102) geradlinig ist, dass zwei
aufeinander folgende Schienen resp. Schienenpaare,
durch ein Gelenkstiick (13, 14; 112A bis 114B) ver-
bunden sind und dass die aufeinanderfolgenden
Schienen resp. Schienenpaare derart synchron an-
treibbar sind, dass sie zum gleichen Zeitpunkt

dieselbe Hbhenlage einnehmen.
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Vorrichtung nach Anspruch 1 resp. 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schiene resp. das Schie-
nenpaar geradlinig ist, dass zwei aufeinander
folgende Schienen resp. Schienenpaare, die nicht
in einer geraden Linie angeordnet sind, je durch
eine dazwischen angeordnete Bogenschiene (123,
12B; 110A bis 111B) gelenkig verbunden sind, und
zwar derart, dass die Bogenschiene an einem der
beiden Enden mittels eines Schiebegelenkes (14;
113a, 113B) mit der daran anschliessenden geraden
Schiene verbunden ist und dass beide aufeinander-
folgenden Schienen resp. Schienenpaare sowie das
dazwischen liegende Bogenstlick derart synchron
antreibbar sind, dass sie zum gleichen Zeitpunkt

dieselbe HOhenlage einnehmen.

Vorrichtung nach Anspruch 6, 7 und 10, dadurch
gekennzeichnet, dass eine &dussere Bogenschiene
(12B; 111A, 111B) auf einem Kurbelbolzen (21;
114A, 114B) eines Kurbeltriebes (22; 115a, 115B)
abgestiitzt ist.

Verwendung der Vorrichtung nach den Anspriichen
1-11 als Kannenmagazin (50; 54), indem s&mtliche
Schienen von einem Antrieb aus synchron angetrie-

ben werden.

Verwendung der Vorrichtung nach Anspruch 1 und
12 als eine zum Kannenmagazin (50; 54) und zu
einer Kannenwechselvorrichtung geh&rende Leer-

kannenstation (51; 55).

Verwendung der Leerkannenstation (55) nach An-

spruch 13 flir Kannen mit Rollen (36), dadurch
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gekennzeichnet, dass die Schiene (6B) auf der
Lidnge der Leerkannenstation (55) gegen die Ld&ngs-
achse (X) des Kannenmagazins (54) hin derart eine
Abkropfung (56) aufweist, dass die Kannen tiefer

gegen ihre Lingsmittelachse hin erfasst werden.

Verwendung der Leerkannenstation nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet, dass vor der Schiene, in
Richtung Lédngsachse des Kannenmagazins gesehen,
ein Rollenlenkmittel (57) vorgesehen ist, welches
die Rollen in eine derartige Position versetzt,
dass die Kannen ohne Verschiebung gegen die L&ngs-
achse des Kannenmagazins hin von der Schiene er-

fasst werden.
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