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@ Vorrichtung zum allseitigen Fiihren eines eine Zweischienenhiinge- oder Standbahn betreibenden Zugseiles.
@ Die Erfindung betrifft eine ZugseilfGhrung far

Zweischienenhéinge- oder Standbahnen; die in dem engen

Raum zwischen den Schienen angeordnet ist. Um hierbei die

Verwendung verhaitnismaRig groBer Rollen zu ermdglichen,

sind zwei Rollenpaare vorgesehen, die in zwei Ebenen

angeordnet sind, die beide senkrecht zur Zugseilldngsrich-

tung verlaufen und einen Abstand voneinander aufweisen.
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Muckenhaupt Gesellschaft mit beschridnkter Haftung,
Bredenscheider StraBe 183, D-4320 Hattingen Bredenscheid

Vorrichtung zum allseitigen Filhren eines eine

Zweischienenhdnge- oder Standbahn betreibenden

Zugseiles

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum allseitigen
Fiihren eines eine Zweischienenh@nge- oaer Standbahn be-

treibenden Zugseiles. Derartige Vorrichtungen sind bei

den genannten Bahnen in gewissen Abst&dnden fiir das Zugseil

erforderlich, wobei sie, solange die Bahn gradlinig und
eben verlduft, lediglich die Aufgabe haben, das Zugseil
in gewissen Abst&nden gegen Herabfallen und ilbermdBiges
Durchhiéngen zu unterstiitzen. Sowohl iliber Tage als auch
insbesondere im untertdgigen Grubenbetrieb ist es oft
erforderlich, daB die Bahn Kreisb®gen in waagerechten,
senkrechten oder geneigten Ebenen durchfdhrt. In diesen
Fdllen ist es erforderlich, die Fiihrungsvorrichtung fiir
das Zugseil so auszubilden, daB das Seil nicht nur gegen
die Wirkung der Schwerkraft sondern auch gegen das Mo-
ment abgestiitzt wird, das in Richtung auf den Kriimmungs-
mittelpunkt der Bahnkriimmung wirkt. In allen F&dllen
miissen die Fiihrungsvorrichtungen so ausgebildet sein,
daB ein Zuseilbiigel bzw. eine Zugseilkupplung, die die
Verbindung zwischen dem 2ugseil und den Fahrzeugen her-
stellt und mit deren Hilfe die Fahrzeuge an das Zeugseil
angeschlagen werden, die Fihrungsvorrichtungen unbehin-
dert passieren kbnnen. AuBerdem ist es bei Zweischienen-
bahnen in hohem MaBe wiinschenswert, das Zugseil mittig
zwischen den Schienen anzuordnen, damit nicht aﬁf das
Fahrzeug Kr&fte ausgeiibt werden, die bestrebt sind, das
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Fahrzeug schrédg zu stellen. Hierzu miissen jedoch auch
dievFﬁhrungsvorrichtungen im Raum zwischen den Schie-
nen angeordnet werden und dies bereitet wegen des dort
zur Verfiigung stehenden knappen Raumes erhebliche Schwie-
rigkeiten. Bei der Verwendung der fiir Einschienenhé&nge-
bahnen bekannten 2ugseilfiihrungen, bei denen vier Fiih-
rungsrollen mit ihren Achsen in einer senkrecht zur Zug-
seilld@ngsrichtung stehenden Ebene verlaufend so angeord-
net sind, da8 ihre Flanschen sich beriihren und ein Fen-
ster zur Aufnahme des Zugseiles bilden, miiften wegen des
kleinen zur Verfiigung stehenden Raumes Rollen mit auBer-
ordentlich geringern Durchmessern gewdhlt werden und dies
wiirde Beschddigungen des Seiles und eine unsichere Seil-
fihrung zur Folge haben. Der érfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, diese Nachteile zu vermeiden.

Gegenstand der Erfindung ist eine Vorrichtung zum all-
seitigen Filihren eines eine Zweischienenh@nge- oder Stand-
bahn betreibenden Zugseiles,die gekennzeichnet ist durch
zwel im Raum zwischen den Schienen beiderseits des Zug-
seiles gegeneinander schwenkbare Rollenpaare, wobei die
Achsen der Rollen je eines Paares einander schneiden und
in je einer senkrecht zur Zugseilldngsrichtung stehenden
Ebene verlaufen und wobei die beiden Ebenen in Zugsejil-

l&ngsrichtung gesehen einen Abstand voneinander aufweisen.

Bei der Vorrichtung gemd@f der Erfindung ist auch bei Ver-
wendung von Rollen von verhdltnismédBig grofem Durchmesser
und verhdltnismdBig grofer Hbhe, wie es zur Seilschonung

und sicheren Fiihrung wiinschenswert ist, der Raumbedarf

in der senkrecht zur Zugseill&@ngsrichtung stehenden Ebene
sehr gering. Deshalb 148t sich die Vorrichtung gem#B der
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Erfindung auch bei verh&ltnismédBig schmalspurigen Bahnen
ohne Schwierigkeit einsetzen.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsferm der Vorrichtung
gemdB der Erfindung ist der Abstand der beiden Ebenen
grbB8er als der halbe und kleiner als der ganze groBte
Rollendurchmesser.. Hierdurch wird bei geringem Raumbe-

darf eine sichere Seilfiihrung gewdhrleistet.

ZweckméiBig ist jedes Rollenpaar auf einem Rollentrdger
angeordnet und die Rollentr&dger sind an einem die Schie-
nen verbindenden Querjoch schwenkbar befestigt. Dies er-
mdglicht es auf besonders einfache Weise, daB die Rollen
durch den Zugseilbiigel so weit voneinander entfernt wer-
den k&nnen, daB dieser zwischen den Flanschen zweier
Rollen hindurchtreten kann.

Die Rollentrd@ger k&nnen am Querjoch an zwei voneinaunder

entfernten Punkten so befestigt sein, daB in der Projek-
tion in Zugseill&ngsrichtung die Rollentr&ger sich teil-
weise liberschneiden. Diese Anordnung hat einen weiteren

Raumgewinn zur Folge.

Die Rollen, die Flansche aufweisen deren Durchmesser
grbBer sind als die der zwischen ihnen befindlichen Lauf-
fldchen, sind so angeordnet, daB die befestigungsnahen
Flansche der Rollen jeden Rollenpaares einander beriihren
was zur Folge hat, daB das Seil weder zwischen ihnen aus
der Fithrung hinaustreten noch an scharfen Kanten der Flan-
sche reiben und hierdurch besch&@digt werden kann.

VA
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Weiterhin kdnnen die Rollen so angeordnet sein, daB die
befestigungsfernen Teile je einer Rolle der Rollenpaare
sich in der Projektion in Zugseilldngsrichtung tiber-
schneiden, wdhrend die befestigungsfernen Teile je einer
weiteren Rolle der Rollenpaare sich in der Projektion

in Zugseilldngsrichtung in der SchlieBstellung der Vor-

richtung iiberschneiden, nicht aber in der Ofifnungsstel-
lung.

Im folgenden ist ein Ausfiihrungsbeispiel einer Vorrich-

tung gemdB der Erfindung anhand der Zeichnung erldutert,
in der

Fig. 1 die Vorrichtung im geschlossenen Zustand
in einer Ansicht in der Laufrichtung des
Zugseiles zeigt,
wdhrend
Fig. 2 die Rollen der Vorrichtung in Aufsicht von
- oben zeigt, wobei zur besseren Erkennbarkeit
alle tragenden Teile fortgelassen sind.

Fig. 3 und 4 zeigen, ebenfalls im geschlossenen Zustand,
die gleiche Vorrichtung wie Fig. 1 jedoch

in einer abweichenden Schienenanordnung.

In Fig. 1 sind die Schienen in ihrer Gesamtheit mit 1 und
das die Schienen verbindende Querjoch mit 2 bezeichnet.
Das Zeugseil ist mit 3 bezeichnet. Das Fahrzeug dessen
Tragrollen auf den Laufflédchen 4 der Schienen 1 laufen

und dessen Fihrungsrollen gegen die Seitenflichen 5 der
Schienen 1 anliegen, ist in der Zeichnung ebensowenig dar-
gestellt wie der zwischen Fahrzeug und Zugseil 3 verlau-
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fende Zugseilbligel. Die Lauf- und Fithrungsrollen sowie
die zu ihrer Verbindung mit dem Fahrzeug dienenden Tei-
le schrénken den zwischen den Schienen 1 fiir die Seil-
fihrungsvorrichtung zur Verfligung stehenden Raum stark
ein. Hierbei ist es jedoch von Vorteil, daB bei ent-
sprechender Anordnung von Trag- und Fithrungsrcllen einer-
seits und Zugseilbligel andererseits am Fahrzeug die tra-
genden Flhrungsrollen die Fihrungsvorrichtung nicht dann
passieren miissen, wenn diese getffnet ist.

Am Querjoch 2 sind zwei Rollentrédger 6, 7 schwenkbar be-
festigt. Der Anlenkpunkt des Rollentrdgers 6 am Quer-
joch 2 ist mit 8, der Anlenkpunkt des Rollentrdgers 7

ist mit 9 bezeichnet. Die Rollentrdger 6 und 7 erstrecken
sich in zwei verschiedenen, senkrecht zur Zugseillauf-
richtung verlaufenden Ebenen und diese Ebenen weisen in
Zugseillaufrichtung einen Abstand voneinander auf. AuBer-
dem sind die Befestigungspunkte 8 und 9 in der senkrecht
zum Zugseil verlaufenden Ebene voneinander entfernt, so
daB die den Anlenkpunkten benachbarten Teile der Rollen-
trdger 6 und 7 sich in der Projektion in Zugseilldngs-
richtung iiberschneiden. Am Rollentr&ger 6 ist eine Kon-
sole 1o befestigt, der eine am Querjoch 2 befestigte
Konsole 11 gegeniiberliegt. Zwischen den Xonsolen 1o und 11
ist eine Gummifeder 12 angeordnet, die den Rollentrdger 6
in SchlieBstellung hdlt und gegen dere Kraft der Rollen-
trédger 6 in die Offnungsstellung bewegt werden kann. Am
Rollentrdger 7 befindet sich eine gleiche Anordnung, sie
ist in der Zeichnung gestrichelt dargestellt und nicht
mit Bezugszeichen versehen. Auf dem Rollentr&ger 6 sind
weiterhin zwei Konsolen 13 und 14 befestigt, die zur ein-

seitigen Befestigung der Wellen von Rollen 15 bzw. 16
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dienen. Die Achsen der Rollen 15 und 16 verlaufen senkrecht
zueinander und in einer Ebene, die parallel zum Rollen-
trdger 6 und damit senkrecht zur Zugseilldngsrichtung ver-
lduft. Die befestigungsnahen Flansche 17 und 18 der Rol-
len 15 bzw. 16 beriihren einander oder stehen in einem so
geringen Abstand voneinander, daB das Zugseil 3 weder
zwischen den Flanschen hindurch kann noch an scharfen Kan-
ten der Flansche reiben und dadurch beschddigt werden kann.
Der Rollentrdger 7 ist auf seiner in der Zeichnung nicht
sichtbaren Rilickseite ebenfalls mit Konsolen versehen, die
in gleicher Weise die Rollen 19 und 20 tragen. In Fig. 2,
einer Aufsicht auf die Rollen der Vorrichtung, unter Weg-
lassung aller tragenden Teile, ist zu erkennen, dag die
Rollenpaare 15 und 16 einerseits sowie 19 und 20 anderer-
seits mit ihren Achsen in zwei senkrecht zur Zugseillauf-
richtung verlaufenden Ebenen angeordnet sind, die einen
Abstand voneinander aufweisen. Dieser Abstand ist einer-
seits grof genug, um ein Verschwenken der Rollen in die

in der Zeichnung dargestellte Schliefstellung zu erlauben,
in der sich die Rollen in der Projektion in Zugseillauf-
richtung teilweise ﬁberschﬁeiden. Andererseits ist der Ab-
stand klein genug, um es unmdglich zu machen, daB das
Seil zwischen den beiden Rollenpaaren aus dem durch die
Rollenpaare gebildeten Seilfenster, das in Fig. 1 mit 21
bezeichnet ist, hinaustreten kOnnte.

In Fig. 3 befinden sich die Schienen 1 in einer gegeniiber
Fig. 1 ver&nderten Stellung, so daB8 die in der Zeichnung
nicht dargestellten Lauf- und Fiihrungsrollen des Fahr-

zeuges sich auBerhalb des fiir die Seilfihrungsvorrichtung
vorgesehenen Raumes zwischen den Schienen 1 befinden, wo-
bei dieser jedoch schmaler ist als das in Fig. 1 der Fall
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ist. Die Rollen, die hier mit 22, 23 und 24, 25 be-
zeichnet sind, sind abweichend von Fig. 1 so ange-
ordnet, daB das linke .Rollenpaar 22, 23 sich hinter
dem rechten Rollenpaar 24, 25 befindet, wie dies auch

in Fig. 4 erkennbar ist.

In der Zeichnung ift die Seilfiihrungsvorrichtung in der
SchlieBstellung gezeigt. 2Zum Durchtritt eines Zugseil-
bligels, der in der Zeichnung nicht dargestellt ist und
vom Seil 3 senkrecht abwidrts zu dem ebenfalls nicht dar-
gestellten Fahrzeug verlduft, muB die Vorrichtung soweit
gebffnet werden, daB der Zugseilbiigel zwischen den Rollen
16 und 20 bzw. 23 und 25 hindurchtreten kann. Dies kann
durch den Zugseilbiigel selbst erfolgen, der zur Erleich-
terung seines Durchtrittes einen schwertférmigen Quer-
schnitt haben kann oder durch am Fahrzeug befestigte
Bauteile, die mit an den Rollentrdgern 6 und 7 befesticten
Bauteilen derart zusammen wirken, daB die Rollentrdger in
die Offnungsstellung verschwenkt werden kurz ehe der Zug-
seilbiigel die Rollen erreicht.
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Muckenhaupt Gesellschaft mit beschré@nkter Hafftung

1.

2.

Anspriiche

Vorrichtung zum allseitigen Filhren eines eine Zwei-
schienenhd@nge- oder Standbahn betreibenden Zugseiles,
gekennzeichnet durch zwei im

Raum zwischen den Schienen (1) beiderseits des Zug-
seiles (3) gegeneinander schwenkbar angeordnete Rollen-
paare (15, 16; 19, 20 bzw. 22, 23; 24, 25) wobei die
Achsen der Rollen je eines Paares (z.B. 15, 16) einan-
der schneiden und in je einer senkrecht zur Zugseil-
langsrichtung stehenden Ebene verlaufen und wobei die
beiden Ebenen in Zugseilldngsrichtung gesehen einen Ab-

stand voneinander aufweisen.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch :
gekennzeichnet, daB8 der Abstand der
Ebenen grdBer als der halbe und kleiner als der ganze
gr6Bte Rollendurchmesser ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB jedes Rollenpaar ?
(15, 16 bzw. 19, 20) auf einem Rollentriger (6 bzw. 7) i
angeordnet ist und die Rollentréger (6, 7) an einem

die Schienen @) verbindenden Querjoch (2) schwenkbar
befestigt sind.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadur ch
gekennzeichnet, daB die Rollentrdger
(6, 7) am Querjoch (2) an zwei voneinander entfernten
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Punkten (8, 9) so befestigt sind, daB in der Projek-
tion in Zuseill@ngsrichtung die Rollentr&ger (6, 7)
sich teilweise liberschneiden.

Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Rollentréger
(6, 7) in die Uffnungsstellung gegen die Kraft von
Federn (12) schwenkbar sind.

Vorrichtung nach e}nem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Rollen (z.B. 15, 16) Flansche (z.B. 17, 18)
aufweisen, deren Durchmesser gréBer sind als die der

zwischen ihnen angeordneten Lauffl&chen.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die befestigungs-
nahen Flansche (z.B. 17, 18) der Rollen {(z.B. 15, 16)
jedes Rollenpaares einander beriihren.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
daB die befestigungsfernen Teile je einer Rolle (15, 19)
der Rollenpaare sich in der Projektion in Zugseilldngs-
richtung ilberschneiden.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daB die befestigungsfernen Teile je einer Rolle (16, Z20)
der Rollenpaare sich in der Projektion in Zugseilldngs-
richtung in der Schliefstellung der Vorrichtung iber-
schneiden nicht aber in der Uffnungsstellung.
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