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Antriebsvorrichtung fiir Jalousien oder dergleichen.

Eine Antriebsvorrichtung fiir Jalousien oder dgl., mit
einer Antriebswelle (5), die Gber ein Planetengetriebe eine mit
der Jalousie zu koppelnde Abtriebswelle (16) antreibt, mit
einer vom Planetengetriebe angetriebenen, mit der
Abtriebswelle gleichachsigen ersten Schaltscheibe (48), die
mit einem Endschalter (42) zusammenwirkt, dessen Schalt-
glied (44) sich an einer Stirnflache der ersten Schaltscheibe
abstitzt, ist dadurch gekennzeichnet, da® gleichachsig zur
ersten Schaltscheibe (48} eine weitere Schaltscheibe (52)
angeordnet ist, deren Stirnflache im wesentlichen in der
Ebene der Stirnfliche der ersten Schaltscheibe (48) liegt, dal
die erste und die weitere Schaltscheibe eine radial ver-
laufende Vertiefung haben, daB die weitere Schatltscheibe mit
einer von der ersten Schaltscheibe abweichenden Drehzahl
angetrieben ist, daR das Schaltglied (44) sich auch an der
Stirnfilache der weiteren Schaltscheibe (52) abstiitzt, derart,
daB es in die Vertiefungen einfallen kann, wenn diese
miteinander fiuchten. Der Vorteil besteht ein einem geringen
Platzbedarf.
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Antriebsvorrichtung fiir Jalousien oder
dergleichen

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fiir

Jalousien oder dgl., mit einer von einem Motor anzutrei-
benden Antriebswelle, die iiber ein Planetengetriebe eine
mit der Jalousie zu koppelnde Abtriebswelle antreibt, mit

einer vom Planetenretriebe angetriebenen, mit der Ab-
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triebswelle gleichachsigen ersten Schaltscheibe, die mit
einem Endschalter zusammenwirkt, dessen Schaltglied sich
an einer Stirnfléche der ersten Schaltscheibe abstiitzt,

Eine derartige Vorrichtung ist aus der DE-OS 31 39 073
bekannt. Bei der bekannten Vorrichtung weist die genannte
Stirnfldche der ersten Schaltscheibe eine keilformige Er~
hohung auf, die beim Auflaufen auf das Schaltglied des
Endschalters das Schaltglied zuriickdriickt und dadurch den
Endschalter zum Ansprechen bringt. Wegen Toleranzen in der
Herstellung der Endschalter erfolgt dabei jedoch nicht bei
allen derartigen Vorrichtungen das Ansprechen des Endschal-
ters bei gleicher Stellung der Schaltscheibe, weil je nach
den genannten Toleranzen das Schaltglied mehr oder weniger
stark eingedriickt werden muB, um das Ansprechen des End-
schalters zu bewirken. Dadurch ist die Genauigkeit, die
mit dieser Antriebsvorrichtung erreichbar ist, begrenzt.
Diese Vorrichtungen werden vorzugsweise verwendet, um den
Antriebsmotor fiir die Jaslousie in einer Endstellung der
Jalousie, die nicht durch unmittelbar von der Jalousie
selbst betdétigte Endschalter erfaflit werden kann, abzu-
schalten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung
der eingangs geschilderten Art so auszubilden, daB der
Schaltzeitpunkt genauer festgelegt werden kann, Dabei

soll insbesondere der Vorteil der suBerst raumsparenden
Anordnung der ersten Schaltscheibe beibehalten werden.
Diese Aufgabe wird gem#f der Erfindung dadurch geldst,

dafl gleichachsig zur ersten Schaltscheibe eine weitere

./.



0131225

Bchaltscheibe angeordnet ist, deren Stirnfliéche im wesent-
lichen in der Ebene der Stirnfléche der ersten Schalt-
scheibe liegt, dafl die erste und die weitere Schaltscheiben
eine radial verlaufende Vertiefung haben, dafB die weitere
Schaltscheibe mit einer von der Drehzehl der ersten Schalt-
scheibe abweichenden Drehzahl angetrieben ist, dafB das
Schaltglied auch an der Stirnfléche der zweiten Schalt-
scheibe anliegt, derart, dafR es in die Vertiefungen beider
Schaltscheiben zugleich einfallen kann, wenn diese mit-
einander fluchten.

Gem&BR einer Ausfiihrungsform der Erfindung kann die weitere

Scheltscheibe vorzugsweise radiasl innerhaldb der erstgenann-
ten Schaltscheibe liegen.

Der Vorteil der Erfindung liegt darin, daR die weitere
Schaltscheibe ohne zusitzlichen Platzbedarf untergebracht
werden kann, und daf dadurch, daR der Endschalter nur dann
anspricht, wenn sein Schaltglied in beide Aussparuneen
einfgllt, die Schaltbewegung des Schaltgliedes relativ
rasch erfolgen kann im Gegensatz zur bekannten Vorrichtung,
so dafi der Einflufl der Toleranzen des Endschalters auf
den Zeitpunkt des Ansprechens des Endschalters sehr stark
verringert ist und praktisch ausgeschlossen ist.

Das Prinzip, einen Endschalter bei Antriebsvorrichtunpen
fiir Rolléden oder dgl. dadurch snsprechen zu lassen, daf
sein Schaltglied in Vertiefungen von zwel gleichachsif
angreordneten, nur mit einer geringfiigig unterschiedlichen
Drehzahl anpetriebenen Schaltscheiben
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einfdllt, ist zwar vielfaltig bekannt, unter ande-

rem durch die FR-PS 1 539 452 ., Diese bekannte Vorrichtung
zeigt jedoch nicht eine raumsparende Anordnung, wie sie bei
der Erfindung vorgesehen ist.

Bei einer Ausfijhrungsform der Erfindung ist die weitere
Schaltscheibe mit der Abtriebswelle drehfest gekoppelt,

und die erste Bchaltscheibe weist, wie aus der eingangs
Fgenannten Druckschrift en sich bekannt, eine Innenverzah-
nung auf, in die ein Planetenrad des Planetengetriebes ein-
greift, das gleichzeitig in eine ortsfeste Innenverzahnung
mit einer von der Innenverzahnung der ersten Schaltscheibe
geringfiigig abweichenden Zgéhnezahl eingreift.

Der Vorteil dieser Ausfiihrungsform liegt darin, dafl der
Offnungsweg der Jalousie auf einfache Weise auf eine Viel-
zahl von Umdrehungen der ersten Schaltscheibe iibertragen
werden kann, wodurch eine hohe Schaltgenauigkeit, ndmlich

eine Schaltgenauigkeit von wenigen Millimetern, erreicht
wird.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich
aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbei-
spieles der Erfindung anhand der Zeichnung, die erfindungs-
wesentliche Einzelheiten zeigt, und aus den Anspriichen.

Die einzelnen Merkmale kdnnen je einzeln fiir sich oder zu
mehreren in beliebiger Kombination bei einer Ausfiihrungs-
form der Erfindung verwirklicht sein. Es zeigen

Fig, 1 einen Langsschnitt, teilweise abgebrochen,
durch ein Ausfiilhrungsbeispiel einer An-
triebsvorrichtung fiir Jalousien,

o/



s

..:0131225

‘o

[ 5

Mg, 2 einen Lingsschnitt durch die emrste Lchalt-
scheibe in der gleichen Schnittebene wie
Fig. 1,

ige 3 eine Ansicht der ersten Schaltscheibe in

Richtung des Pfeils III in Fip. 2,

i, 4 eine Ansicht, teilweise abgebrochen, in
Richtung der Linie IV-IV in Fig. 3,

Hifre 5 eine der Blickrichtuns der Fig. % ent-
sprechende Ansicht der weiteren Schalt-
scheibe,

Fig, 6 eine Ansicht, teilweise abgebrochen, ent-

sprechend der Linie VI-Vl in Fig. &,

Figs 7 eine der Blickrichtung der Hig. % und 5
entsprechende Ansicht des mit der Ab-
triebswelle gekoppelten Stegs der letzten
Stufe des Planetengetriebes, wobei davor-
liegende Teile entfernt sind.

Ein im wesentlichen rohrformiges Geh#use 1 der Antriebs-~
vorrichtung enth&lt eine Lagerung 2, 7 filir das ins GehHuse
1 hineinragende linke Ende einer rohrformigen Antriebswel-
le 5, deren nicht darpgestelltes rechtes Ende mit einem
lilektromotor zu koppeln ist. Die Antriebswelle 5 weist an
ihrem linken Ende eine AuBenverzahnung 6 auf, die das

./.




L '0131225 ..

Sonnenrasd eines ersten Planetengetriebes bildet., In die
AuBenverzahnung 6 greifen Planetenrdder ein, von denen

in Fig. 1 lediglich das Planetenrad 8 sichtbar ist., Dieses
greift in eine in einem Einsatz . 10 angeordnete orts-
feste Innenverzahnung 12 ein, auf der es sich abwidlzt, und
bewegt dadurch einen Korb 14, auf dem das Planetenrad 8
gelagert ist. Der Korb 14 ist auf einer daes ganze Gehduse
durchdringenden Abtriebswelle 16 drehbar gelagert und
weist auf einem zu seiner Lagerung dienenden rohrstutzen-
artigen Abschnitt 18 eine Auflenverzahnung 2Q auf, die das
Sonnenrad einer zweiten Stufe des Planetengetriebes bildet
und wiederum eine Mehrzahl von Planetenrdédern, von denen
lediglich das Planetenrad 22 sichtbar ist, antreibt. Das
Planetenrad 22 stiitzt sich an einer weiteren, im Einsatz
10 vorgesehenen ortsfesten Innenverzahnung 24 ab und
treibt dadurch einen weiteren Korb 26 an. Dieser ist mit
einem Rohrstiick 28 drehfest gekoppelt, das auf der Ab-
triebswelle 16 drehbar gelagert ist und eine Auflenverzah-
nung 30 aufweist, wodurch es das Sonnenrad einer dritten
Stufe des Planetengetriebes bildet und eine Mehrzahl von
Planetenrtidern antreibt, von denen in Fig. 1 das Planeten-
rad 32 im oberen Teil der Zeichnung in seiner richtigen
Lage gezeigt ist, wogegen das im unteren Teil der Fig. 1
sichtbare Planetenrad 34 zur Vereinfachung der Zeichnung
um 60° versetzt gezeichnet ist. Diese dritte Stufe des
Planetengetriebes weist insgesamt drei Planetenréder auf.
Auch die Planetenrdder 32 und 34 greifen in die Innenver-
zahnung 24 ein, wodurch ein Korb 36 mit einer durch die
mehrfache Untersetzung gegeniiber der Antriebswelle 5

stark verringerten Drehzahl angetrieben wird. Der Korb 36
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ist mittels einer Kerbverzahnung mit der Abtriebswelle 16
drehfest verbunden. Die Abtriebswelle 16 ragt an beiden
Enden des Gehduses 1 aus diesem heraus und kann in nicht
ndher gezeigter Weise mit der Jalousie gekoppelt werden.

Im linken Endbereich der Vorrichtung ist eine mit dem Ge~
hduse 1 fest verbundene und daher drehfeste Kappe 40 ange-
ordnet, die in ihrem in Fig. 1 oberen Bereich einen ersten
Endschalter 42 enthélt, dessen in der Zeichenebene in waag-
rechter Richtung zu bewegendes Schaltglied 44 nach rechts
ragt. Das Bchaltglied 44 liegt gleichzeitig an der in Fig.
1 nach links weisenden Stirnfldche 46 einer ersten Schalt-
scheibe 48 und an der in Fig. 1 ebenfalls nach links wei-
senden Stirnfldche 50 einer weiteren Schaltscheibe 52 an.
Die Stirnfldche 50 verléuft mit Ausnahme der noch zu be-
sprechenden Vertiefungen in der selben Ebene wie die
Stirnfléche 46, und zwar radial innerhalb von der Stirn-
fldche 46 an diese unmittelbar anschlieflend. In der Stirn-
fldche 46 ist eine Vertiefung 54 angeordnet, die nicht
viel breiter ist als das Schaltglied 44 des ersten End-
schalters 42 in Umfangsrichtung der Anordnung gesehen, In
der Stirnflache 50 der weiteren Schaltscheibe 52 ist eine
Vertiefung 56 vorgesehen, die genau so tief ist wie die
Vertiefung 54, jedoch eine erheblich groBere Breite auf-
weist. Wehrend die Vertiefung 54 insgesamt, also ein-
schlieBlich ihrer schrégen Flanken 60, eine Breite von
3,5mm aufweist, hat die Vertiefung 56 einschlieBlich ihrer
Flanken 62 eine Breite von 10mm. Die Vertiefung 56 ist
deswegen so breit, damit dann, wenn das Schaltglied 44 in
beide Vertiefungen zugleich einfd#llt, wodurch der elek-
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trische Antriebsmotor abgeschaltet wird, durch das h4iufig
nicht zu verhindernde Nachlaufen des Elektromotors bis zu
seinem vollstindigen SBtillstand das Schaltglied nicht wieder
aus der Vertiefung 56 herausgedriickt wird, was erfolgen
konnte, wenn die Vertiefung 56 nur relativ schmal wire. Die
weitere Ochaltscheibe 52 stitzt sich mit ihrer der Vertie-
fung 56 abgewandten Stirnfliche 53 an einer 3chulter 55 der
ersten Schaltscheibe und mit ihrer kreiszylindrischen Au-
B8enfldche 57 an einer zylindrischen Fliche 59 der ersten
Schaltscheibe ab.

Die erste Schaltscheibe 48 wird dadurch rotierend angetrie-
ben, daB sie mit einer Innenverzahnung 64, deren wirksamer
Durchmesser dem Durchmesser der Innenverzahnung -4 ent-
spricht, in die Verzahnung der Planetenrdder 32 und 34
eingreift, wobei jedoch die Innenverzahnung 64 eine von der
Innenverzahnung 24 geringfiigig abweichende Z3ihnezahl auf-
weist, so daB die erste Schaltscheibe 48 sich mit einer
gegeniiber der Drehzahl des Korbs 36 sehr viel geringeren
Drehzahl dreht.

Die weitere Schaltscheibe 52 weist in ihrem der Vertiefung
56 gegeniiberliegenden Bereich zwei nach innen iiber die sonst
kreiszylinderformige innere Fliche 67 vorragende Vor-
spriinge 68 auf, die mit einer ebenen Fliche 70 an einer
ebenen Fliche 72 (Fig. 7) des Korbs 36 anliegen, wodurch die
weitere Schaltascheibe 52 mit dem Korb 36 drehfest gekoppelt
ist. Die bis auf die ebene Fliche 72 zylindrische AuBenfli-
che 73 des scheibenfdrmigen Teils des Korbs liegt radial
innerhalb der Fliche 67 der weiteren Schaltscheibe 52.

fihrend die Lagerbolzen fir die Planetenr'ider beim Kord 14
und beim Korb 26 einstickig mit diesem Korb ausgebildet
8ind, enthdlt der Korb 36 besondere, in Aufnehmebohrungen T4
eingesetzte Lagerbolzen 76 fiir die Planetenrider 32, 34.
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trische Antriebsmotor abgeschaltet wird, durch das hiufig
nicht zu verhindernde Nachlaufen des Elektromotors bis zu
seinem vollstindigen B8tillstand das Schaltglied nicht wieder
aus der Vertiefung 56 herausgedriickt wird, was erfolgen
konnte, wenn die Vertiefung 56 nur relativ schmal wire. Die
weitere OSchaltascheibe 52 stutzt sich mit ihrer der Vertie-
fung 56 abgewandten Stirnfliche 53 an einer Schulter 55 der
ersten Schaltscheibe und mit ihrer kreiszylindrischen Au-
Benfldache 57 an einer zylindrischen Fliche 59 der ersten
Schaltscheibe ab. '

Die erste Schaltscheibe 4& wird dadurch rotierend angetrie-
ben, daB8 sie mit einer Innenverzahnung 64, deren wirksamer
Durchmesser dem Durchmesser der Innenverzahnung -4 ent-
spricht, in die Verzahnung der Planetenrdder 32 und 34
eingreift, wobei jedoch die Innenverzahnung 64 eine von der
Innenverzahnung 24 geringfiigig abweichende Zihnezahl auf-
weiat, so daB die erste Schaltscheibe 48 sich mit einer

gegeniiber der Drehzahl des Korbs %6 sehr viel geringeren
Drehzahl dreht.

Die weiteré Schaltscheibe 52 weist in ihrem der Vertiefung
56 gegeniiberliegenden Bereich zwei nach innen iiber die sonst
kreiszylinderfdormige innere Fliache 67 vorragende Vor-

- spriinge 68 auf, die mit einer ebenen Fliche 70 an einer
ebenen Fliche 72 (Fig. 7) des Korbs 36 anliegen, wodurch die
weitere Schaltscheibe 52 mit dem Korb %6 drehfest gekoppelt
ist. Die bis auf die ebene Fliche 72 zylindrische AuBenfli-
che 73 des scheibenférmigen Teils des Korbs liegt radial
innerhalb der Fliche 67 der weiteren Schaltscheibe 52.

Nihrend die Lagerbolzen fir die Planetenriider beim Kordb 14
und beim Korb 26 einstickig mit diesem Korb ausgebildet
8ind, enthilt der Korb 36 besondere, in Aufnehmebohrungen 74
eingesetzte Lagerboizen 76 fiir die Planetenrider 32, 34.
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Im unteren Teil der Kappe 40 ist ein weiterer Endschalter
80 angeordnet, dessen Schaltglied 82 mit einem in der
Kappe 40 gelagerten, linear verschiebbaren Betdtigungs-
element B84 zusammenwirkt, das beim Hochziehen der Jalousie
dann, wenn diese ihre oberste Stellung erreicht hat, ins
Innere der Kappe #0 verschoben wird und dadurch den zwei-
ten Endschalter 80 zum Ansprechen bringt.

Der in Fig. 5 sichtbare AuBendurchmesser der weitéren .-
Schaltscheibe 52 betrdgt im Ausfiihx-ungsbeisi;iel. 44mm. Die
Dicke der weiteren Schaltscheibe 52 ist,2,8@m.wDie,weitere
Schaltscheibe nimmt daher nur sehr wenig Platz in Anspruch.
Weitere MafBe kdnne der mafBstédblichen Zeichnung entnommen
werden, Alle Teile bestehen aus Kunststoff,
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Patentanspriiche

1. Antriebsvorrichtung fiir Jalousien oder dgl., mit einer

Antriebswelle (5), die iiber ein Planetengetriebe eine
mit der Jalousie zu koppelnde Abtriebswelle (16) an-
treibt, mit einer vom Planetenretriebe angetriebenen,
mit der Abtriebswelle gleichachsigen ersten Schalt-
scheibe (48), die mit einem Endschalter (42) zusammen-
wirkt, dessen Schaltglied (44) sich an einer Stirn-
fldiche der ersten Schaltscheibe abstiitzt, dadurch ge-
kennzeichnet, daB gleichachsig zur ersten Schaltschei-
be (48) eine weitere Schaltscheibe (52) angeordnet ist,
deren Stirnfliche (50) im wesentlichen in der Ebene
der Stirnflédche (46) der ersten Schaltscheibe (48)
liegt, dak die erste und die weitere Schaltscheibe eine
radial verlaufende Vertiefung (54, 56) haben, daB die
weitere Schaltscheibe mit einer von der ersten Schalt-
scheibe abweichenden Drehzahl angetrieben ist, dal das
Schaltglied (44) sich auch an der Stirnfliche (50) der
weiteren Schaltscheibe (52) abstiitzt, derart, daR es
in die Vertiefungen (54, 56) einfallen kann, wenn die-
se miteinander fluchten,

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die weitere Schaltscheibe (52) mit der
Abtriebswelle (16) drehfest mekoppelt ist, und daR die
erste Schaltscheibe (48) in an sich bekannter Weise
eine Innenverzahnung (64) aufweist, in die ein Plane-
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Im unteren Teil der Kappe 40 ist ein weiterer Endschalter
80 angeordnet, dessen Schaltglied 82 mit einem in der
Kappe 40 gelagerten, linear verschiebbaren Betdétigungs-
element 84 zusammenwirkt, das beim Hochziehen der Jalousie
dann, wenn diese ihre oberste Stellung erreicht hat, ins
Innere der Kappe 40 verschoben wird und dadurch den zwei-
ten Endschalter 80 zum Ansprechen bringt. |

Der in Fig. 5 sichtbare AuRendurchmesser der‘welteren
Schaltscheibe 52 betrdgt im Ausfuhrungsbelsplel 44mm. Die
Dicke der weiteren Schaltscheibe 52 ist 2 8mm. D1e weltere
Schaltscheibe nimmt deher nur sehr wenig Platz in Anspruch.
Weitere MaBe konne der maBRstéblichen Zeichnung éntnommeh;
werden. Alle Teile bestehen aus Kunststoff. -
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Antriebsvorrichtung fiir Jalousien oder dgl., mit einer
Antriebswelle (5), die iiber ein Planetengetriebe eine
mit der Jalousie zu koppelnde Abtriebswelle (16) an-
treibt, mit einer vom Planetenretriebe angetriebenen,
mit der Abtriebswelle gleichachsigen ersten Schalt-
scheibe (48), die mit einem Endschalter (42) zusammen-
wirkt, dessen Schaltglied (44) sich an einer Stirn-
fliche der ersten Schaltscheibe abstiitzt, dadurch ge-
kennzeichnet, daf gleichachsig zur ersten Schaltschei-
be (48) eine weitere Schaltscheibe (52) angeordnet ist,
deren Stirnfliche (50) im wesentlichen in der Ebene
der Stirnfliche (46) der ersten Schaltscheibe (48)
liegt, dalk die erste und die weitere Schaltscheibe eine
radial verlaufende Vertiefung (54, 56) haben, daf die
weitere Schaltscheibe mit einer von der ersten Schalt-
scheibe abweichenden Drehzahl angetrieben ist, dal das
Schaltglied (44) sich auch an der Stirnfliche (50) der
weiteren Schaltscheibe (52) abstiitzt, derart, daB es

in die Vertiefungen (54, 56) einfallen kann, wenn die-
se miteinander fluchten.,

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die weitere Schaltscheibe (52) mit der
Abtriebswelle (16) drehfest mekoppelt ist, und daR die
erste Schaltscheibe (48) in an sich bekannter Weise
eine Innenverzahnung (64) aufweist, in die ein Plane-
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tenrad (32, 34) des Planetengetriebes eingreift, das
gleichzeitig in eine ortsfeste Innenverzahnung (24)
mit einer von der Innenverzahnung (64) der ersten

Schaltscheibe (48) geringfiigig abweichenden Z#éhnezahl
eingreift.
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