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@ Tor, inshesondere Garagentor.

@ Ein Tor, insbesondere ein Garagentor, mit einem kippba-
ren Torflugel (15) ist aus seiner etwa vertikalen Geschlossen-
Steflung in eine etwa horizontale Uberkopf-Offen-Stellung
verbringbar, in dem Torfliigel (15) im oberen bereich (20} mit
einem eine Kraft auf den Torfliigel {15} in einer etwa horizonta-
len Richtung Ubertragenden Mitte! ibertragenden Mittel (1, 3,
5, 9) verbunden ist. iInsbesondere bei Garagentoren mit ver-
tikalen Fihrungsbahnen ergeben sich mit diesem Antrieb 2.B.
beim SchlieBen des Tores Schwierigkeiten. Andere Versuche,
solche Tore anzutreiben, waren aufwendig und bendtigten
zudem viel Platz. GemaR der Erfindung ist eine weiteres Mittel
(4} vorgesehen, das auf den Torflige! {15) eine Kraft in einer
etwa vertikalen Ebene ausiibt. Dadurch k6nnen die die zum
Offnen und SchlieBen nétige Kraft aufbringenden Mittel
jeweils am optimalen Hebelarm angreifen.
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Tor, insbesondere Garagentor

-Beschreibung-

Die vorliegende Erfindung betriff+ ein Tor, insbesondere
Garagentor, mit+ einem kippbaren Torfliigel, der aus
seiner etwa ver+ikalen Geschlossen-S+ellung in eine

etwa horizontale Uberkopf -Offen-S+ellung verbringbar
is+, indem der Torfligel im oberén Bereich mit einem
eine Kraf+ auf den Torfliigel in einer etwa horizontalen
Rich+ung {iber+ragenden Mi++el verbunden ist.



10

156

20

25

30

35

0131275

Die in der Praxis weit verbreiteten Antriebe mit+ hori-
zon+tal {iber dem Schwenkraum angeordneten EKettenantrieb
haben sich fiir Kipptore mi+ Lenkerfithrung gut bewdhrt.
Bei dieser Bauart fiihren zwei Lenker, deren Drehpunkt
etwa auf halber Torhthe am AuBenrgmanbefestig+ ist, den
Torfliigel auf einer nach auBen verlaufenden Kreisbahn
von der vertikalen Geschlossen-S+ellung in die horizon-
tale Uberkopf -Offen-Stellung. Solche Lenker-Feder-
Kipptore sind Jjedoch wegen ihres AuBenschwenkraumes
nicht fiir gehsteigbilindigen Einbdau zugelassen.

Bei derartigen Einbaufgéllen verwendet man deshalb in der
Regel Kipptore mit vertikalen am AuRenrahmen befestigten
Fﬁhrungsbahnen,'in die unten am Torfliigel angebrachte
Zapfen eingreifen. Der bei Lenker-Feder-Kipptoren
gebréduchliche Kettenantrieb kann Jedoch nur horizontale
Schubkrifte erzeugen, die die Zapfen z.B. beim Schliefen
des Tores gegen die vertikalen Fiihrungsschienen schieben
wiirden.

Un diesem Problem Abhilfe zu schaffen, wurden Spezial-
an+riebe entwickelt, die auf den Seilant+rieb der
Ausgleichsgewich+e wirken und mit zus&tzlichen Mitteln
eine Weéndebewegung des Torfliigels erzwingen. Diese
Antriebe sind konstruktiv aufwendig und bend+igen

einen Einbauraum, der of+ nich+ wvorhanden ist. AuBerdem
bedingt der relativ kleine Marktanteil dieses Tortyps
Kleinserien der Antriebe.

Es wurden auch Vorschlége gemacht, den in groBen Stiick-
zahlen fiir Lenker-Feder-Kipptore gefertigten Ketten-
antrieb durch zusétzliche Mittel an Kipptore mit
vertikalen Fiihrungsbahnen zu adaptieren. Hierzu wurden
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Kurvenbahnen oder Hebelwerke benutz+, die die Wende-
bewegung des Torfliigels aus der Offenstellung bewirken.
Dabei +reten insbesondere bei schweren Torfliigeln hohe
Erifte und unglinstige kinematische bzw. kinetische
Eigenschaf+en auf. Teilweise werden bei diesen Kon-
struk+ionen iliberdies seitliche Einbau- bzw. Bewegungs-

dume benotigt, die bauseits zu einer anderen Nutzung
vorgesehen sind.

Es ist+ daher Aufgabe der Erfindung, ein gattungs-
gesZBes Tor so zu verbessern, daf je nach Fihruhgsart
dec Torfliigels ein. einfacher Antrieb vorgesehen is*.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiaf dadurch geldst,
daf auBerdem ein weiteres Mittel vorgesehen ist, das
au’ den Torfliigel eine Kraft in einer etwa vertikalen
Ebene susiibt.

Das ha+ den Vorteil, daB nun das horizontal wirkende
Mi++el das Offnen des Torfliigels bewirkt und das
ver+ikal wirkende Mit+el die SchlieBbewegung des Tor-
flliigels einleitet+. Dadurch eigne+ sich dieser Antrieb
insbesondere fir Kipptore mit vertikalen Fihrungs-
schienen. Die Erif+e der horizontalen und der vertikalen
Mi++el wirken jeweils in der Beschleunigungsphase in
der jeweils gewilinschter Richtung am optimalen Hebel-
arm zum Torfliigelschwerpunkt.

Eine einfache Ausgestaltung des vertikal wirkenden
Mi++els ergib+ sick dadurch, daB das weitere Mittel
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als Zugseil ausgebildet ist.

Fiir den Antrieb eines Tores, bei welchem das erste
Mit+t+tel eine elektromotorisch angetriebene Kette mit
mindestens einem mit dem Torfliigel im oberen Bereich
verbundenen Mitnehmer umfaBt,ist es besonders vorteil-
haf+, daB am Mitnehmer das Zugseil befestight ist, das
iiber Umlenkrollen mi+ dem unteren Teil des Torfliigels
verbunden ist. Dadurch wird erreich+, daB das am
vorhandenen Mit+nehmer des Kettenantriebes angeschlossene
Seil den Torfliigel aus seiner Uberkopf-Offen+Stellung
in die Geschlossen-Stellung zieh+. Die Offnungsbewegung
iibernimm+ der Ket+tenan+rieb direkt.

Es ist+ glnstig, daB im Verlauf des Zugseiles ein
Langenausgleicher eingebaut is+, da das Zugseil beim
Offpnen mit der Ket+te sich entspann+t, weil die Bewegung
in den vertikalen Fiihrungen der Kettenbewegung zunichst
wenig folg+ und diese erst kurz vor der Uberkopf-Offen-~
Stellung einholt.

Der Liéngenausgleicher kann als eine federgestiitzte Zug-
flasche ausgebildet sein, was zum einen einen preis-
werten und zum anderen einen sicheren L&ngenausgleich
ermoglicht.

Der léngenausgleicher kann auf einfache Weise platz-
sparend an einer Fithrungsschiene des Kettenrahmens

gelagert sein. Er passt somit in einen ste*s vorhardenen
Freiraum.

Auch das Zugseil wird dadurch platzsparend untergebracht,
dafk es iUber eine Rolle des Lingenausgleichers zu den
Umlenkrollen gefiihr+ ist.
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Fir den nachtréglichen Einbau is+ es auBerdem glinstig,
daB eine .Umlenkrolle am unteren senkrech+ten Teil des

AuBenrahmens und eine weitere Umlenkrolle oben im Bereich
der Ecke befestight ist.

Es ist weiterhin giinstig, wenn am Torfliigel im oberen
Bereich eine Koppel angebracht ist, die mit dem Mit-
nehmer mit einem Freigang derart verbunden ist, daB

die Koppel beim Offnungsvorgang vom Mitnehmer geschleppt
wird, wdhrend sie sich beim SchlieBvorgang von dem
Mitpehmer 16st. Dadurch kgnn der Mitnehmer beim SchlieB-
vorgang der Koppel vorauseilen.

Die Koppel kenn auf einfeche Weise mit einer OUse
am Zugseil gefiihrt sein.

Eine preiswerte und doch wirBsame Ausgestaltung des
Freigangs ergibt sich dadurch, daB der Freigang zwischen

Mi+nehmer und Koppel als federndes Element ausgebildet
is+.

Bei brei+en oder weichen Torfliigeln ist es vorteilhaf+,
dafB die die SchlieBkrédft+e {ibertragenden Zugmittel in
links- und rechtsseitig wirkende aufgeteilt sind.

Fir eine gleichm#Bige Verteilung der Zugkrifte ist
es dabel gilinstig, dal die links- und rechtsseitig

wirkenden Zugmittel i{iber einen Waagbalken miteinander
verbunden sind.

Soll anstatt eines Antriebs mit umlaufemder Kette ein
durchlaufendes Zugmittel verwendet werden, ist es vor-
+eilhaf+, daBl das Zugmittel am Torfliigel oben befestig+
ist, iiber eine Antriebsscheibe lguf+, iiber Umlenk -



10

16

20

25

30

35

0131275

rollen mit+ dem Torfliigel unten verbunden wund mit

einem oder mehrern Léngenausgleichern ausgestattet ist.

Im Folgenden wird die Erfindung an Hand von Ausfiihrungs-
beispielen und unter Bezugnahme auf die beigefiigten
Zeichnungen néher erléutert. Es zeigen :

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

einen schematisierten Querschnitt+ eines
kippbaren Tores mit vertikaler Fihrungs-
schiene und Antrieb,

die erfindungsgemzfe zuszatzliche Ausstattung
eines Antriebes mi+t umlaufender Kette ( der
besseren Ubersicht wegen wurde der Ketten-
antrieb selbst nicht gezeichnet )

die Seilfithrung bei beidseitigem Antrieb
und

den erfindungsgeméfen Antrieb mi+ durch-

leufendem Zugmittel in schema+ischer Dar-
stellung.

In Fig. 1 ist der Torfliigel 15 in halbgedffneter Lage
gezeichnet. Er wird vertikal durch die am AuBenrahmen
angebrach+en Fihrungsbashnen 2 mit+ den Zapfen 12 gefiihr+,
die am Torfliigel 15 angebrach* sind. Die hori-
zon+alen Fihrungsbahnen 16 und die darin laufenden Trag-
rollen 17 bewirken die Horizontalfiihrung und st+iitzen den
Torfliigel. Den Ausgleich des Fliigelgewichtes iibernehmen
in diesem Ausfiithrungsbeispiel die Ausgleichsgewichte

18, die Uber die Seilziige 19 an den Fiihrungszapfen 12

hangen.
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Der Antrieb besteht aus einer etwa horizontal iiber dem
Schwenkraum laufenden EKe+te 1 , die von einem Elektro-
mo+or angetrieben wird. Mit+ dem Kettenantrieb 1 wird ein
Mitnehmer 5 horizontal verschoben, der beim Offnen eine
Koppel 3 schleppt, die gelenkig mit dem Torfliigel ver-
bunden ist.

AuBerdem héngt am Mitnehmer ein Zugseil 4 das iliber die
Seilrollen 61, 83, 82, 81 zum unteren Teil des Tor-
fliigels 15 gefiihrt und dor+ befestigh ist. '

Der federgestiitzte Lingenausgleicher 6 mit seiner Seil-
rolle 61 ist an der Fihrungsschiene '/ des Kettenrahmens
angebracht,hdlt das Zugseil 4 unter Spannung und er-
mdglicht den Seilléngenausgleich.

Die Wirkungsweise dieser Einrichtung wird aus Yig.2
deu+lich, in der die erfindungsrelevanten Elemente durch
Weglassen des an sich bekannten Kettenantriebes besser
zu erkennen sind.

Beim Offnen des Torfliigels 15 schleppt der von der An-
+riebske+te +ransportierte Mitnehmer 5 die Koppel 3
und zieh+ dasmit den Torfliigel 15 in seine Uberkopf-
Offen-Stellung . Die Ausgleichsgewichte 18 werden
iiblicherweise etwas Uberdimensioniert, damit der
Torfliigel in der letzt+en Bewegungsphase sicher in seine
Endlage gelangt und dort kraftschliissig verbleibt. Der
Lingenausgleicher 6 hilt das Zugseil 4 , das beim Offnen
nich+ gebraucht wird, unter leichter Spannkraf+.

Beim SchlieBen fghrt der Mitnehmer 5 nach vorne und
zieht+ iber das Zugseil 4 den Torfliigel 15 in Richtung
seiner vertikalen Fiihrungsbahn 2 nach unten. Der Mit-
nehmer 5 eilt debei der Koppel % voraus, die vom Zug-
seil 4, das durch die Ose 9 gefithr+ ist, in Position
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gehalten wird. Kurz vor dem Erreichen der Geschlossen-
St+ellung des Torfliigels 15 holt die Koppel 3 den mi+-
nehmer 5 wieder ein. Zum Abbau von Beschleunigungss+dBen
kann ein federndes Element+ 11 vorgesehen werden.

Aus Fig. % is+ die Ausbildung eines beidseitig wir-
kenden Seilzuges 4 zu ersehen, der fir breite Tore oder
fiir Tore mit verdrehungsweichen Fliigeln vorgesehen ist.
Der Waagbalken 13 gleicht die Kr&afte und die Langen-
+oleranzen sus.

Fig. 4 zeigt ein Ausfithrungsbeispiel mit+ durchlaufendem
Zugnittel 43, bei dem statt der umlaufenden Kette das

Zugmittel 43 unmittelbar angetrieben wird. Hierzu wird
das Zugmittel 43 vom Torfliigel 271 unten iiber die Seil-

rollen 81, 82, 83 und einer Antriebsscheibe 14 zum Tor-

fliigel 20 oben gefiihrt. Fir den Langenausgleich und die
Seilspannung sorgen vorzugsweise 2 Lidngenausgleicher

62 und 6%, die im Ausfihrungsbeispiel als zugfeder-
gespannte Flaschen ausgebildet sind.

Des durchlaufende Zugmit+tel 43 kann auch in Seil- und
Ee++enabschni+t+ unterteil sein . Der Ke++enabschnit+ is+
im Eingriffsbereich der An+riébsscheibe 14 vorgesehen,
die in diesem Fall aus einem Ke++tenrad besteht.

Die Erfindung beschrdnkt sich nicht nur auf die hier
dergestell+ten Ausfiihrungsbeispiele. Es is* beispiels-

wel se moglich, den Antriebsmotor an anderer Stelle ein-
zubauen oder eine Umlenkrolle einzusparen, wobei das
Zugseil von der Flasche 61 unmi++elbar zur Seilrolle 82
verlauf+.

Es ist auch méglich, die Wirkungsrichtung von Kette

und Seil zu vertauschen. So knnte man mit einer vertikal
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hinter dem senkrechten AuBlenrehmen angeordne+en Kette
den Torfliigel schlieBen und mit einem horizontalen Zug-
mi+tel , z.B. einer Kette oder einem Seil 6ffnen.

Das Zugseil muB nicht unbedingt direk+ am Torfliigel
angelenkt sein, es ist auch denkbar, dal es an einem
weitern Mi+t+tel wie z.B. an dem Gewicht+ angreif+.

Die Use 9 kann ansta++ durch das Zugseil auch durch die
Fihrungsschiene 7 gefiihr+ sein.
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Tor, insbesondere Garagentor

PATENTANSPRUCEHE

1. Tor, insbesondere Garagentor, mit einem kipp-
baren Torfliigel {15), der aus seiner etwa verktikslen
Geschlossen-Stellung in eine ekwa horizontale Uberkopf-
Offen-Stellung verbringbar is+, indem der Torfliigel
(15) im oberen Bereich (20) mit einem eine Kraf+ auf
den Torfliigel (15) in einer etwa horizontalen Rich+ung
iiber+ragenden Mit+tel (1, 3, 5, 9) verbunden ist,
dadurch gekennzedichmnet ,dal auBerdem ein
weiteres Mittel (4) vorgesehen ist+, das auf den Tor-

fliigel (15) eine Kraft in einer etwa vertikalen Ebene

ausiibt.
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2. Tor nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n -

zeichnet ,daB das weitere Mittel als Zugseil
(4) ausgebildet ist.

3. Tor nach Anspruch 1 oder 2, bei welchem das
erste Mit+tel (1, 3, 5, 9) eine elektromotorisch
angetriebene Ket+e (1) mit+ mindestens einem mit dem
Torfliigel (15) im oberen Bereich (20) verbundenen Mit-
pehmer (5) umfaB+, dadurch gek ennzeichnet,
daB am Mitnehmer (5) das Zugseil (4) befestigt ist,

dacs iiber Umlenkrollen (81, 82, 83) mit+ dem unt+erern Teil
oder mittig (21) des Torfliigels (15) verbunden ist.

4, Tor nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 3.
dadurch g.e k ennzeichne+, daB im Verlauf

des Zugseiles {4) ein Lingenausgleicher (6) eingebaut
ist.

5. Tor nach Anspruch 4, dadurch g e kX enn -
zeichnet , daB der Lingenausgleicher (6) als
eine federgestiitzte Zugflasche (61) ausgebildet ist.

6. Tor nach Anspruch 5, dadurch g e Xk en n -
zeichnet , daf der Lingenausgleicher (6) ar €iner
Fiihrungsschiene (7) der Kette (1) gelagert ist.

7. Tor nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis

6, dadurch ge kennzedilchnet+ ,4aB das Zugseil
(4) {iber eine Rolle des Lingenausgleichers (6) zu den
Umlenkrollen (82, 81, 83) gefiihr+ ist+.

8. Tor nach Anspruch 7, dadurch g ¢ k e n n -

zeichnet , daB ein® Umleakrolle (81) unten am
senkrechten Teil des AuBenrahmens und eine weitere

" Umlenkrolle (82) oben im Bereich der Ecke befestigt ist.
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9. Tor nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n -
zeichnet , daB am Torfliigel { i5) im oberen
Bereich eine Koppel (3) angebracht is+, die mi+ dem
Mitnehmer (5) mit+ einem Freigang derart verbunden ist,
dab die Koppel (3) beim Offnungsvorgang von dem Mit-
nehmer (5) geschleppt wird, wihrend sie sich beim
SchlieBvorgang von dem Mitnehmer (5)16s+.

10. Tor nach Anspruch 9, dadurch g e X e n n -
zeichnet , daR die Koppel (3) mit einer Use
(9) am Zugseil gefiihrt+ ist.

M. Tor nach Anspruch 9 oder 10 dadurch g e kX e n n-
zeilchnet, del der Freigang zwischen Mitnehmer

(5) und EKoppel (3) gls ein federndes Elemen*+ (411) sus-
gebildet ist.

12. Tor nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichne++ , dB die die
SchlieBkraf+e iibertragenden Zugmit++el (4, 41, 42) in
links- und rechtssei+ig wirkende aufgeteilt sind.

13. Tor nach Anspruch 12, dadurch ge kX e n n -
z eii ¢c hnet , d4aB die links- und rechtsseitig
wirkenden Zugmittel (41, 42) iiber einen Wesagbalken
(13) miteinander verbunden sind.

14, Tor nach mindestens einem der Anspiiche 1 bis 13 ,
dadurch gekennzeichnet , daB das Zug-
mittel (1) am Torfliigel oben (20) befestigt is+, iiber
eine Antriebsscheibe (14) liuf+, iiber Umlenkrollen

(81, 82, 83) mit dem Torfliigel unten (21) verbunden

und mit einem oder mehreren Léngénausgleidhern (62,63)
ausgestattet ist.
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