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(5 Fangvorrichtung fiir Rolltore, Roligitter oder &hnliche Wickeltriebe.

@ Bei einer Fangvorrichtung fiir heb- und senkbare Lasten,
vorzugsweise fir Rolltore, Rollgitter oder &hnliche Wickel-
triebe, bei der

a) an einer mit einer Antriebs- oder Umlenkwelie (10)
umlaufendsen Nabe (12) ein Ausléser (3,4) derart angeordnet
ist, daR er beim Uberschreiten einer zulassigen Drehzahl der
Antriebs- oder Umienkwelle (10} eine zwischen dieser und
einem Festpunkt (2) wirkende Sperrvorrichtung (5,6) einras-
ten |&Rt und

b} die Sperrvorrichtung (5,6) mit einem, bevorzugt plas-
tisch, verformbaren Energieaufnehmer {7 bis 10) zur Dédmp-
fung und Umformung der Bewegungsenergie der Last
ausgestattet ist,
wird eine Mehrfachbenutzung des Energieaufnehmers ohne
Austauschen oder Bearbeiten desselben gewéhrleistet durch

c) eine Bremsscheibe (7} und

d) beidseitig der Bremsscheibe (7) auf einem ringfor-
migen Tragelement (8;14,15) angeordnete, gleichm&Big auf
dem Umfang der Bremsscheibe (7) verteilte und versetzt
zueinander angeordnete Verformungselemente (9), die in
axialer Richtung derart angeordnet sind, daB die
Bremsscheibe (7) in jeder Betriebs-situation umtaufend wellig
verformt ist und sich das Tragelement (8;14,15) beim norma-

len Bewegen des Wickeltriebes mit der Bremsscheibe dreht,
wobei entweder die Bremsscheibe (7} mit der Antriebs-oder
Umlenkwelle (10) drehfest verbunden und das Tragelement
(8;14,15) von der Sperrvorrichtung (5,6) festsetzbar ist oder
umgekehrt.
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Fangvorrichtung fiir Rolltore, Rollgitter oder
shnliche Wickeltriebe

Die Erfindung betrifft eine Fangvorrichtung fir Rolltore,
Rollgitter oder &hnliche Wickeltriebe, bei der an einer

mit einer Antriebs- oder Umlenkwelle umlaufenden Nabe

ein Ausl@ser derart angeordnet ist, daB er beim Uberschrei-
ten einer zuldssigen Drehzahl der Antriebs- oder Umlenkwelle
eine zwischen dieser und einem Festpunkt wirkende Sperrvor-
richtung einrasten 188t, und bei der die Sperrvorrichtung
mit einem, bevorzugt plastisch, verformbaren Energieaufneh-
mer zur Dimpfung und Umformung (Vernichtung) der Bewegungs—,
insbesondere der Fallenergie, der Last ausgestattet ist.

Beim Heben und Senken von Lasten ist es aus Sicherheits-

griinden gewiinscht, z.B. beim Bruch oder Ausfall des Antrie- |

bes ein Abstiirzen der Last zu verhindern, um darunter
befindliche Personen nicht zu gef#@hrden. Beispielsweise
kdnnen Rolltore bei groBen Abmessungen - z.B. Tore fir Flug-
zeughallen - erhebliche Gewichte erreichen. Mit dem Bruch
oder Ausfall des Antriebes darf das Rolltor aber nicht ab-
stiirzen. Uberschreitet die Welle die zul#ssige Drehzahl,

muB es innerhalb eines vorgeschriebenen Bremsweges bis zum
Stillstand angehalten werden. Um die Belastung der Gesamt-
konstruktion gering zu halten, strebt man eine iiber den
Bremsweg gleichbleibende Verztgerung an. Das Abbremsen des
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abstiirzenden Rolltores Ubernimmt eine Fangvorrichtung
mit Energieaufnehmer zum Abbau der Bewegungsenergie.

Eine gattungsgem@Be Fangvorrichtung ist aus der deutschen
Patentschrift 24 33 237 bekannt. )

Dabei ist es die Aufgabe des Auslésers, beim Uberschreiten
der Grenzdrehzahl wdhrend des Abwickelns anzusprechen

und die Sperrvorrichtung einzuschalten. Um die Fangvorrich-
tung wieder funktionsfdhig zu machen, muB entweder ein
neuer, unverformter oder ein wieder auf die Ausgangsgestalt
geformter Energieaufnehmer eingesetzt werden.

Aus der franztsischen Patentschrift 20 32 528 ist eine
Scheibenbremse bekannt, bei der es wie lblich zwel Arbeits-
positionen der an den Stirnseiten der Bremsscheibe gegen-
iberliegenden Bremskldtze gibt. In der ersten Arbeitsposi-
tion l8uft die Bremsscheibe frei und unbehindert von den
Bremsklttzen zwischen diesen hindurch und hat dabei die
iibliche glatte und unverformte Scheibengestalt. In der
zweiten Arbeitsposition werden die einander gegeniiberlie-
genden Bremskldtze gegen die Bremsscheibe gepreBt, so daB
die wirksam werdende Reibung die Bremsscheibe allm#hlich
zum Stillstand bringt. Die Bremswirkung wird bei dieser
bekannten Scheibenbremse nun dadurch erhtht, daB bevorzugt

’

drei Bremsklttze auf einem viertelkreisfdrmigen Tragelement
versetzt zueinander angeordnet sind und daher in

der Lage sind, die Bremsscheibe auf etwa einem Viertel ihres
Umfanges wellig, elastisch zu verformen. Das Material der

Bremsscheibe muB gewdhrleisten, daB die Bremsscheibe auBer-
halb ihres relativ kurzen wellig verformten Umfangbereiches
wieder eine villig ebene Scheibengestalt annimmt, weil sonst
kein ordnungsgem#@Ber Freilauf der Bremsscheibe im ungebrem-
sten Zustand gewdhrleistet ist; ebenso muB die Bremsscheibe
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auch im Bereich der Bremsbacken wieder eine ebene Schei-
benform einnehmen, wenn die Bremsbacken am Ende des Brems-
vorganges zuriickgezogen werden.

Davon ausgehend liegt der Erfindung die A.u f g a b e zu-
grunde, eine Fangvorrichtung der eingangs genannten Art

zu schaffen, bei der der Energieaufnehmer mehrfach benutzt
werden kann, ohne ausgetauscht oder bearbeitet werden zu
miissen. Eine erfindungsgemdBe Fangvorrichtung soll auch nach

~ jahrelanger Nichtbenutzung uneingeschrénkt funktionstiichtig

sein; darlber hinaus ist es erwiinscht, die Fangvorrichtung
nicht nur moglichst einfach zu gestalten, sondern auch auf
einfache Weise Anpassungsmdglichkeiten an den aktuellen
Verwendungszweck zu schaffen, so daB sich die Lagerhaltung
von Fangvorrichtungen fiur verschiedene Anwendungszwecke
weitgehend vereinfacht.

Als technische L © s u n g wird hierfiir eine Bremsscheibe
und beidseitig der Bremsscheibe auf einem ringférmigen
Tragelement angeordnete, gleichmidBig auf dem Umfang der
Bremsscheibe verteilte und versetzt zueinander angeordnete
Verformungselemente, die in axialer Richtung derart angeord-
net sind, daB die Bremsscheibe in jeder Betriebssituation
umlaufend wellig verformt ist und sich das Tragelement beim
normalen Bewegen des Wickeltriebes mit der Bremsscheibe
dreht, vorgeschlagen, wobei entweder die Bremsscheibe mit
der Antriebs- oder Umlenkwelle drehfest verbunden und das

Tragelement von der Sperrvorrichtung festsetzbar ist oder
umgekehrt.

Die Erfindung beruht also auf dem Grundgedanken, die Fang-
vorrichtung mit einer Uberlastkupplung auszustatten, bei
der im Ausldsefall eine Bremsscheibe sich relativ zu den
Kupplungsscheiben zu bewegen beginnt und dabei von Verfor-
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mungselementen umlaufend wellig verformt wird, so daB

die auf die Fangvorrichtung wirkende Fallenergie der Last
in erster Linie in Verformungsenergie der Bremsscheibe
umgewandelt wird, wobei das Umlaufen der Verformungswelle
um den Umfang der Bremsschelibe zu einem Dampfungseffekt
fiihrt, so daB die Sperrvorrichtung nicht ruckartig, sondern
zeitverzdgert und gedédmpft die herunterfallende Last all-
méhlich, aber gezielt zum Stillstand bringt.

Bei einer praktischen Ausfihrungsform der Erfindung besteht
das Trdgerelement aus zwei beidseitig der Bremsscheibe an-
geordneten Ringscheiben mit z.B. je vier, gleichm&Big auf
dem Umfang der der Bremsscheibe zugewandten Stirnseite ver-
teilt angeordneten Verformungselementen.

Wenn mehrere Bremsscheiben parallel zueinander angeordnet
werden, kann dadurch das MaB der Energievernichtung gezielt
verindert werden. Diesem Zweck dienen gemdB einer anderen
Weiterbildung der Erfindung auch auf ein vorbestimmtes Ver-
formungsmaB einstellbare Verformungselemente, die es u.a.
gestatten, im Falle einer durch VerschleiB diinner werdenden
Bremsscheibe die Fangvorrichtung wieder auf die urspriing-
liche Bremskraft einzustellen.

Grundsdtzlich kdénnen die Verformungselemente als einfache
Vorspriinge des Tragelementes, bevorzugt rechtwinklig, gegen
die Bremsscheibe abgesetiitzt sein, so daB im Auslisefall
der Fangvorrichtung etwa 10 bis 15% der Bremsenergie durch
Gleitreibung und der Hauptanteil der Bremsenergie durch

die Bremsscheibenverformung aufgebracht wird. Da aber die
Haftreibung der Verformungselemente an der Bremsscheibe
groBer als die Gleitreibung ist und zudem in starkem MaBe
von der Oberfldchenbeschaffenheit der Bremsscheibe und

der Verformungselemente abh&ngt, kann es gem#B einer anderen
Weiterbildung der Erfindung von Vorteil sein, als Verfor-



10

15

20

25

30

mungselemente Rollen zu verwenden und diese an dem Trag-
element drehbar zu lagern, so daB im Ausldsefall der
Fangvorrichtung die Bremsenergie ausschlieBlich in der
Form von Verformungsenergie zur Verfiigung steht. Auf diese
Weise ist das DampfungsmaB besonders prézise einstellbar
und bleibt auch nach jahrelanger Nichtbenutzung der Fang-
vorrichtung im wesentlichen unverdndert. Diesem Zweck
dienen auch Bremsscheiben aus nichtrostendem Stahl, deren
Materialeigenschaften auch ohne Wartung fiir den hier bent-
tigten Zweck unverdndert erhalten bleiben.

Eine sehr einfache und wirkungsvolle praktische Ausfihrungs-
form der Erfindung ergibt sich dadurch, daB das Trégelement
drehfest, formschlissig mit einem Sperrklinkenrad der
Sperrvorrichtung verbunden ist. Auf diese Weise kﬁnnén

als Ausldser und Sperrvorrichtung die auch bisher schon ge-
brauchlichen Sperrklinkenr&der mit Sperrklinken und einer
Steuerscheibe mit Tastrolle zum Einsatz kommen, Dabei bil-
den ein oder mehrere Sperrklinkenrdder ein aus zwei Ring-
scheiben bestehendes Tragelement sowie die Steuerscheibe
eine fest miteinander verschraubte und sich synchron mit-
einander drehende Einheit. Hierbei wird auch im Falle

eines mehrfachen Auslisens der Fangvorrichtung ein Lager-
verschleiB der Sperrklinke dadurch vermieden, daB eine

mit dem Sperrklinkenrad zusammenwirkende Sperrklinke einen
Anschlag aufweist, mit dem sich die Sperrklinke nach dem
Einrasten in das Sperrklinkenrad an einem ortsfesten Gegen-
lager abstiitzt und so die notwendigerweise leichtgéngig

zu haltende Lagerung der Sperrklinke entlastet.

Um zu verhindern, daB unmittelbar nach dem Ausl@sen der
Fangvorrichtung, etwa durch Umkehren der Drehrichtung,

die Sperrklinke wieder ausrasten kann, wird die Sperrklinke
mit einem daran gelagerten Kipphebel versehen, der beim
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Einrasten der Sperrklinke in das Sperrklinkenrad in eine
Position kippt, in der das von dem Kipphebel erzeugte
Moment die Sperrklinke in der eingerasteten Position h3lt.
Demzufolge muB man nach dem Auslésefall zundchst an der
Fangvorrichtung selbst den Kipphebel wieder in seine Normal-
position umlegen, ehe eine Last wieder angehoben oder ge-
senkt werden kann. Dies zwingt den Benutzer zum Unterbrechen
seiner Arbeit und erinnert ihn daran, zundchst die Ursache
des Auslisens der Fangvorrichtung zu ermitteln und den etwa-
igen Schaden zundchst zu beheben, bevor er erneut Lasten
hebt und senkt.

Die erfindungsgemdBe Fangvorrichtung hat den Vorteil, trotz
einfachster Bauweise mehrfach wiederverwendbar zu sein, ohne
daB der Energieaufnehmer ausgewechselt, gewartet oder sonst-
wie bearbeitet werden muB. AuBerdem wird es durch die Erfin-
dung erstmals méiglich, die Fangvorrichtung vor Inbetriebnah-
me der Anlage zum Heben und Senken der Lasten auf ihre Funk-
tionstichtigkeit zu Uberpriifen und die gewilinschte Bremskraft
auf das Dé@mpfungsverhalten gezielt einzustellen; ebenso ist
es moglich, in beliebigen Zeitabstanden die Fangvorrichtung
auf ihre Funktionstlichtigkeit auf einfachste Weise zu pri-
fen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vortelle des Gegenstande§
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei-
bung der zugehdrigen Zeichnungen, in der eine bevorzugte
Ausfihrungsform einer erfindungsgemdB ausgebildeten Fang-
vorrichtung dargestellt worden ist. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Fangvorrichtung im Schnitt durch die
Antriebs- oder Umlenkwelle entsprechend der
Linie I - I in Fig. 2; '
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Fig. 2 dieselbe Fangvorrichtung im Schnitt entlang
der Linie II - II gem#B Fig. 1;

Fig. 3 einen erfindungsgemiBen Energieaufnehmer
in Explosionsdarstellung sowie

Fig. 4a einen abgewickelt dargestellten Energieaufneh-
mer mit festen und

Fig. 4b einen abgewickelt dargestellten Energieaufneh-
mer mit einstellbaren Verformungselementen.

Eine Fangvorrichtung 1 fir heb- und senkbare Lasten besteht
aus einer ortsfesten Tragplatte 2, einem aus einer Tastrolle
3 und einer Steuerscheibe 4 bestehenden Ausléser, einer
aus einem Sperrklinkenrad 5 und einer Sperrklinke 6 beste-
henden Sperrvorrichtung sowie einem aus einer Bremsscheibe
7 und einem ringfﬁrmigeh_Tragelement 8 mit Verformungsele-
menten 9 bestehenden Energieaufnehmer.

Auf einer Antriebs- oder Umlenkwelle 10 zum Heben und
Senken der Last ist mittels einer PaRfeder 11 eine Nabe 12
drehfest verbunden, mit der ein Paket von ein oder mehreren
parallel angeordneten Bremsscheiben 7 fest verschraubt

ist und die gegeniiber der Tragplatte 2 durch ein Kugellager
13 leicht drehbar gelagert ist. '

Das Tragelement 8 besteht aus zwei Ringscheiben 14, 15 ,
die beidseitig der Bremsscheibe 7 angeordnet und radial
auBerhalb derselben durch Schraubbolzen 16 unter Zwischen-
lage der Steuerscheibe 4 miteinander fest verschraubt

sind. Mit denselben Schraubbolzen sind auch ein oder mehre-
re, bevorzugt aus Blechen gestanzte Sperrklinkenrdder 5

mit dem Tragelement 8 drehfest verschraubt. Diese fest ver-
schraubte Einheit dreht sich bei normalem Betrieb synchron
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mit der Bremsscheibe 7, well diese reibeschliissig mit

dem Tragelement 8 dadurch verspannt ist, daB die Ring-
scheiben 14 und 15 stirnseitig zu der Bremsscheibe 7 hin
auf dem Umfang gleichmdBig verteilte Verformungselemente
9 tragen, die wechselseitig an den beiden Ringscheiben
befestigt sind und die Bremsscheibe 7 unter derart hoher
Vorspannung halten, daB sich die Bremsscheibe 7 zumindest
elastisch, bevorzugt aber sogar plastisch, iiber ihren Um-
fang wellig verformt, wie dies in Fig. 3 strichliniert
dargestellt ist. Bel den Verformungselementen 9 kann es
sich um in den Ringscheiben in einem Rollenkdfig gelagerte
Rollen handeln.

Die Sperrklinke 6 und die Tastrolle 3 befinden sich an

den Enden eines leicht um seine Achse 17 schwenkbaren
Hebels 18, der in bekannter Weise so ausgewogen ist, daB
die Tastrolle 3 bei nicht zu schneller Bewegung der Steuer-
scheibe 4 iber deren Steuerkurve abrollt und nur bei zu
hohen Umdrehungszahlen der Steuerkurve nicht mehr folgen |
kann und die Sperrklinke 7 mit dem Sperrklinkenrad 5 in
Eingriff bringt. Da sich das Sperrklinkenrad 5 aufgrund

der Vorspannung zwischen dem Tragelement 8 und der Brems-
scheibe 7 nach dem Einrasten zundchst synchron mit der
Antriebs- oder Umlenkwelle 10 dreht, iibt es eine groBe
Schubkraft auf die Sperrklinke 6 aus. Dieser Schubkraft
kann die Sperrklinke 6 Gber die Strecke a ausweichen, so
daB ein Anschlag 19 der Sperrklinke 6 sich an einem bolzen-
formigen ortsfesten Gegenlager 20 abstiitzt und die Schub-
kraft nur noch von diesem Gegenlager 20 und nicht mehr

von dem Wdlzlager 21 aufgefangen wird, mit dem der Hebel

18 iiber Seegerringe 22 an einer ortsfesten Welle 23 drehbar
gelagert ist. Hierzu befindet sich die Achse 17 am Ende
eines um ein ortsfestes Gelenk 26 schwenkbaren Hebels

27.

Dadurch, daB das Sperrklinkenrad 5 mittels einer Sperrklin-
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ke 6 festgelegt wird, aber auf die Welle 10 und damit
die Bremsscheibe 7 ein groBes Drehmoment wirkt, muB sich
die Bremsscheibe 7 an den Verformungselementen 9 gleitend

 vorbeischieben, so daB sich die wellenfdrmige Verformung

der Bremsscheibe 7 auf ihrem Umfang fortpflanzt. Gemds

Fig. 3 wird die Bremsscheibe 7 z.B. in vier etwa sinusftr-
mige Wellen verformt, so daB bei einer Umdrehung der Brems-
scheibe bei festgesetzter Sperrvorrichtung jeder verformte
Teilbereich der Bremsscheibe 7 viermal nach rechts und

nach links aus der Mittelebene hinaus verformt wird. Die
hierzu erforderliche Verformungsenergie zehrt die sich
durch die Bremswirkung vermindernde Fallenergie ged@mpft
auf,

Die Wellenbildung der Bremsscheibe 7 ist besonders deutlich
aus Fig. 4a und 4b zu ersehen, wobei in Fig. 4a einstiickig
mit den Ringscheiben 14, 15 ausgefiihrt sind, wdhrend in
Fig. 4b die Verformungselemente 9 mittels Stellschrauben

24 auf ein bestimmtes VerformungsmaB eingestellt werden
kénnen.

Die Tragplatte 2 wird an einem Ublichen Lagerbock 25 orts-
fest montiert.

Ein abgewinkelter Kipphebel mit einem relativ schweren
Hebelarm 28 und einem relativ leichten Hebelarm 29 ist
derart an der Achse 17 gelagert, daB das gesamte Kipphebel-
gewicht bei normalem Bewegen einer Last liber das freie

Ende des leichten Hebelarmes 29 an dem Gegenlager 20 abge-
stiitzt ist. Durch die Bewegung der Achse 17 um die Strecke
a wird nach dem Einrasten der Sperrklinke & das freie

Ende des leichten Hebelarmes 29 freigegeben, so daB das
nunmehr auf der Sperrklinke 6 lastende Kipphebelgewicht

die Sperrklinke in der Einraststellung festhi#lt.
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Durih die Bewegung der Achse 17 oder des Kipphebels
kani ein elektrischer Schalter 30 (Zwangstrenner) bet#-
tigl werden,der beim Einrasten der Sperrklinke 6 in das
SPeirklinkenrad 5 zwei Kontakte &6ffnet. Damit kann z.B.
ein Drehrichtungsschutz unterbrochen und der Antriebs-
motur des Wickeltriebes abgeschaltet werden.
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Anspriche

Fangvorrichtung fir Rolltore, Rollgitter oder &hnliche
Wickeltriebe, bei der

a) an einer mit einer Antriebs- oder Umlenkwelle (10)
umlaufenden Nabe (12) ein Ausléser (3,4) derart
angeordnet ist, daB er beim'Uberschreiten einer zu-
ldssigen Drehzahl der Antriebs- oder Umlenkwelle
(10) eine zwischen dieser und einem Festpunkt (2)
wirkende Sperrvorrichtung (5,6) einrasten 1d8t und

b) die Sperrvorrichtung (5,6) mit einem verformbaren
Energieaufnehmer (7,8,9) zur Dampfung und Umformung
(vernichtung) der Bewegungsenergie des Wickeltriebes
ausgestattet ist,

gekennzelichnet durch

c) eine Bremsscheibe (7) und

d) beidseitig der Bremsscheibe (7) auf einem ringférmigen
Tragelement (8;14,15) angeordnete, gleichméBig auf
dem Umfang der Bremsscheibe (7) verteilte und versetzt
zueinander angeordnete Verformungselemente (9), die
in axialer Richtung derart angeordnet sind, daB die
Bremsscheibe (7) in jeder Betriebssituation umlaufend
wellig verformt ist und sich das Tragelement (8; 14,
15) beim normalen Bewegen des Wickeltriebes mit der
Bremsscheibe dreht,

wobeil entweder die Bremsscheibe (7) mit der Antriebs-
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oder Umlenkwelle (10) drehfest verbunden und das Trag-
element (8;14,15) von der Sperrvorrichtung (5,6) fest-
setzbar ist oder umgekehrt.

Fangvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Tragelement (8;14,15) aus zwei beidseitig der
Bremsscheibe (7) angeordneten Ringscheiben (14,15) be-
steht, auf deren der Bremsscheibe (7) zugewandten Stirn-
seiten die Verformungselemente angeordnet sind.

Fangvorrichtubg nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet
durch meherere parallel zueinander angeordnete Brems-
scheiben (7).

Fangvorrichtuﬁg4nach einem oder mehreren der Anspriiche
1 bis 3, gekennzeichnet durch eine Bremsscheibe (7)
aus nichtrostendem Stahl. '

Fangvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche
1 bis 4, gekennzeichnet durch an dem Tragelement (8;14,
15) drehbar gelagerte Rollen als Verformungselemente

(9).

Fahgvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche
l_biS'S, dadurch gekennzeichnet, daB das Verformungs-
maB der Verformungselemente (9) einstellbar ist.

Fangydr%ichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragelement
(8;14,15) drehfest, formschlissig mit einem Sperrklin-

kenrad (5) der Sperrvorrichtung (5,6) verbunden ist.

Fangvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
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daB eine mit dem Sperrklinkenrad (5) zusammenwirkende
Sperrklinke (6) einen Anschlag (19) aufweist, mit dem
sich die Sperrklinke (6) nach dem Einrasten in das
Sperrklihkenrad (5) an einem ortsfesten Gegenléger
(20) abstiitzt. '

Fangvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn-
zéichnet, daB eine mit dem Sperrklinkenrad (5) zusammen-
wirkende Sperrklinke (6) mit einem daran gelagerten
Kipphébel versehen ist, der beim Einrasten der Sperr~
klinke (6) in das Sperrklinkenrad (5) in eine Position
kippt, in der das von dem Kipphebel erzeugte Mpment

die Sperrklinke (6) in der eingerasteten Position hilt.

Fangvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, daB ein elektrischer Schalter
(30) mit der Sperrvorrichtung (5,6) derart wirkverbun-
den ist, daB beim Einrasten der Sperrvorrichtdng (5,6)
der Antriebsmotor des Wickeltriebes abgeschaltet wird.
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