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@ Fahrbare Parkplatte zum Abstellen von Krafifahrzeugen.

@ Um bei einer fahrbaren Parkplatte zum Abstellen von
Kraftfahrzeugen mit einem Antrieb zum Verfahren der Park-
platte, der eine an der Platte oder orisfest befestigte Rollenk-
ette und eine Kettenspannvorrichtung aufweist, wobei die

Rollenkette Uber zwei Umlenkelemente gefihrt ist und im -

Bereich zwischen den Umlenkelementen eine ein Antriebs-
zahnrad umgreifende Schlaufe bildet, eine manuelle Vers-
chiebbarkeit der Parkplatte auch bei einer Stérung des
Antriebs zu ermdglichen, wird vorgeschlagen, daRR die Rol-
lenkette in ihrem in das Antriebszahnrad eingreifenden
Bereich zusétzlich Gber mindestens ein Auschebeelement
gefiihrt ist, welches relativ zur Drehachse des Antriebszah-
nrades radial verschiebbar gelagert ist und sich bei ges-
pannter Rollenkette in einer eingeschobenen, achsnahen Stel-
lung befindet, in der die Rollenkette mit den Zéhnen des
Antriebszahnrades kammt, wihrend es bei geldster Kettens-
pannvorrichtung radial nach auBen verlagert ist und dabei die
Rollenkette aus den Zahnen des Antriebszahnrades aushebt.
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Beschreibung

Fahrbare Parkplatte zum
Abstellen von Kraftfahr-

zeugen

Die Erfindung betrifft eine fahrbare Parkplatte zum Abstellen
von Kraftfahrzeugen mit einem Antrieb zum Verfahren der Parkplatte,
der eine an der Platte oder ortsfest hefestigte Rollenkette und
eine Kettenspannvorrichtung aufweist, wobei die Rollenkette iber
zwel Umlenkelemente gefiihrt ist und im Bereich zwischen den Um-
- lenkelementen eine ein Antriebszahnrad umgreifende Schlaufe bil-
det. Eine solche Anordnung ist aus der deutschen Patentanmelduﬁg
_____;;va_a7m55-4qg ----bekannt.Parkplatten dieser Art kénnen durch

diesen Rollenkettenantrieb wahlweise in verschiedenen Stellungen
verschoben werden, so daB beispielsweise Zufahrtswege zu anderen
Abstellpl&tzen nur zeitweise freigegeben werden. Dadurch k&nnen
die zZufahrtswege zu festen Abstellplédtzen besser ausgenutzt wer-
den.

Bei Antrieben dieser Art ergeben sich dann Schwierigkeiten, wenn
die Parkplatten beim Ausfall des Antriebes, also beispielsweise
bei feststehendem Antriebszahnrad, verschoben werden sollen.

Ein solcher Ausfall des Antriebes kann beispielsweise auf einen
Stromausfall zuriickzufilhren sein oder auf einen Defekt des An-

triebsmotors oder des Antriebsgetriebes.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine gattungsgemdBe Parkplatte
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derart weiterzubilden, daB es auch in einem solchen St&rfall
m8glich ist, die Parkplatte von Hand zu verschieben.

Diese Aufgabe wird bei einer Parkplatte der eingangs beschriebe-
nen Art erfindungsgem&B dadurch geldst, daB8 die Rollenkette in
ihrem in das Antriebszahnrad eingreifendén Bereich zus&dtzlich
liber mindestens ein Aushebeelement gefiihrt ist, welches relativ
zur Drehachse des Antriebszahnrades radial verschiebbar gela-
gert ist und sich bei gespannter Rollenkette in einer eingescho-
benen, achsnahen Stellung befindet, in der die Rollenkette mit
den Z&hnen des Antriebszahnrades k&mmt, wdhrend sie bei geld-
ster Kettenspannvorrichtung radial nach auBen verlagert ist und
dabei die Rollenkette aus den Z&hnen des Antriebszahnrades aus-
hebt.

Im normalen Betrieb treten diese Aushebeelemente nicht in Er-
scheinung, da sie sich in einer achsnahen Stellung befinden,

in der die Rollenkette in der iblichen Weise das Antriebszahn-
rad umgreift und mit dessen Z&hnen k&mmt. In einem Stdrungsfall
wird die Kettenspannvorrichtung geldst. Gleichzeitig werden die
Aushebeelemente radial nach auBen verschoben und heben dabei die
Rollenkette aus den Zihnen des Antriebszahnrades aus, so da8

die Rollenkette nicht mehr mit den Z&hnen des Antriebszahnrades
k&mmt. In dieser lLage kann die Parkplatte ohne weiteres von Hand
verschoben werden, da die Rollenkette nicht mehr mit dem Antriebs-
zahnrad in Eingriff steht.

Die radial nach auBen gerichtete Bewegqung der Aushebeelemente
kann durch eine geeignete mechanische Ubersetzung hervorgerufen
werden, beispielsweise durch ein separat zu betdtigendes Hebel-
gestidnge. Vorteilhaft ist es dabei auch, wenn diese Betdtigungs-
einrichtung mit der Kettenspannvorrichtung gekoppelt ist, so da8
bei einem L¥sen der Kettenspannvorrichtung zwangsldufig auch der
die Aushebeelemente radial nach auBen verschiebende Mechanismus
betdtigt wird.



.

. t .

0132669

GemdB8 einer bevorzugten Ausfilhrungsform ist‘vorgesehen, da8
das Aushebeelement von einem elastischen Kraftspeicher radial
nach auBen beaufschlagt ist, dessen Kraft ausreichend gro8 be-
messen ist, die ungeépannte Rollenkette aus den Z&hnen des An-
triebszahnrades auszuheben, die aber nur so gro8 ist, daB das
Aushebeelement durch die mittels der Kettenspannvorrichtung
gespannte Rollenkette in die achsnahe Position verschoben wird.
Bei einer solchen Ausgestaltung sind keine speziellen Verschie-
bemechanismen fiir die Aushebeelemente ndtwendig, die Verschie-
bung der Aushebeelemente erfolgt durch den elastischen Kraft-
speicher im Zusammenwirken mit der jeweiligen Kettenspannung.

Es ist weiterhin sehr glinstig, wenn libber den Umfang des Antriebs-
zahnrades mehrere Aushebeelemente verteilt sind; dadurch wird
die Kette an verschiedenen Umfangsstellen radial nach auBen ver-
schoben, wenn sie gelSst wird.

Es ist weiterhin gﬁnstig,'wenn die Aushebeelemente drehfest mit
dem Antriebszahnrad verbunden sind. Dadurch ergibt sich im nor-
malen Betrieb keine Relativbewegung zwischen Rollenkette und
Aushebeelementen, so da8 die Abnutzung ktein gehalten wird.
Lediglich in einem Stdrfalle bewegt sich die Rollenkette rela-
tiv zu den Aushebeelementen. Besonders vorteilhaft ist dabei,
wenn die Aushebeelemente im ausgefahrenen Zustand eine Gleitfiih-
rung flir die aus den Z&hnen des Antriebszahnrades ausgehobene
Rollenkette bilden. Es wdre jedoch auch mdglich, daB8 die Aushe-
beelemente mit Rollen an der Rollenkette anliegen, so daB die
Rollenkette im St&rfall an diesen Rollen abrollt.

Bei einer bevorzugten Ausfilhrungsform ist vorgesehen, daB die
Aushebeelemente im eingefahrenen Zustand einen geschlossenen
Ring bilden.

Ginstig ist es, wenn die Aushebeelemente an radialen Flihrungen

verschieblich gelagert sind und wenn sich zwischen benachbarten



-+ 0132669

Aushebeelementen Druckfedern befinden, die benachbarte Aushebe-
elemente in Umfangsrichtung auseinanderdriicken. Die von den
Druckfedern auf-die Aushebeelemente ausgelibten Kr&fte haben auch
eine radiale Komponente, die bei geldster Rollenkette die Aus-
hebeelemente radial nach auBen verschiebt und somit die Kette
aus den Z&hnen des Antriebszahnrades aushebt.

Bei einer bevorzugten Ausfithrungsform ist auf der Welle des An-
triebszahnrades ein Fﬁhrungskﬁrper angeordnet, in dem die Aushe-
beelemente radial verschieblich gelagert sind.

Glinstig ist es, wenn die Aushebeelemente unmittelbar neben der
Ebene des Antriebszahnrades angeordnet sind und an den Laschen
der Rollenkette anliegen. Vorzugsweise weisen die Aushebeelemen-
te nebeneinander liegende Fiihrungsbahnen fiir die inneren und
duBeren Laséhen der Rollenkette'auf, die entsprechend deﬁ AuBen-
durchmesser der Laschen abgestuft sind. Dadurch ergibt sich im
Stdrfall eine exakte Flihrung der Rollenkette ldngs der nach aus-
sen verschobenen Aushebeelemente.

Die nachfolgende Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsformen der
Erfindung dient im Zusammenhang mit der Zeichnung der n&heren
Erl&uterung. Es zeigen:

Figur 1 eine Draufsicht auf ein Antriebszahnrad eines Park-
plattenantriebes;
Figur 2 eine Schnittansicht l&ngs Linie 2 - 2 in Figur 1,

bei welcher das Antriebszahnrad nur strichpunktiert
dargestellt ist;

Figur 3 eine Schnittansicht ldngs Linie 3 -~ 3 in Figur 2
ohne Antriebszahnrad und Rollenkette;

Figur 4 eine Ansicht &hnlich Figur 2 mit ausgehobener Rol-
lenkette;
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Figur 5 eine Ansicht &hnlich Figur 3 mit nach auBen ver-

schobenen Aushebeelementen;

Figur 6 eine Draufsicht auf das Antriebszahnrad mit eingrei-

fender Rollenkette und gemd8 Blickrichtung A in
Figur 2 und

Figur 7 eine Ansicht &hnlich Figur 6 mit ausgehobener Rol-
lenkette.

In Figur 1 ist lediglich der Antriebsteil einer Parkplatte dar-
gestellt, die beispielsweise auf Rollen l&ngs einer horizontalen
Schienenfihrung verschieblich sein kann. An einer Seite der Park-
platte greift eine parallel zur Verschiebrichtung laufende Rollen-
kette ein, die iber wverschiedene Umlenkrollen an dem in Figur 1
gezeigten Antrieb vorbei zur gegeniiberliegenden Seite der Park-
platte gefiihrt ist. Wird die Rollenkette l&ngs der Schiénenfiih-

rung verschoben, wird dabei auch die Parkplatte verschoben.

Um die Rollenkette 1 zu verschieben, wird sie um 2 dicht neben-
einander liegende Umlenkrollen 2 und 3 mit parallelen Drehachsen

so herumgefiihrt, daB sie zwischen den beiden Umlenkrollen 2 eine
Schlaufe 4-bildet. Diese-ist um-ein-Antriebszahnrad 5 herumgelegt
und k&mmt mit den Z&hnen 6 dieses Antriebszahnrad 5. Das Antriebs-
zahnrad 5 ist drehfest mit einer Antriebswelle 7 verbunden (Figur 2),
die wieder von einem in der Zeichnung nicht dargestellten Motor,

beispielsweise einem Elektromotor, in Drehung versetzt werden kann.

Auferdem ist eine die Rollenkette‘1 spannende, in der Zeichnung
nicht dargestellte Kettenspannvorrichtung vorgesehen. Dafiir sind
dem Fachmann einfache Konstruktionen bekannt, beispielsweise kann
die Rollenkette zwischen zwei gegeneinander verschwenkbare Rollen
hindurchgefiihrt werden, deren Abstand voneinander verstellbar ist.
Wesentlich ist im Rahmen der Erfindung lediglich, daB diese Ket-

tenspannvorrichtung aus der Spannstellung in eine geldste Stel-
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lung tiberflihrt werden kann, in der die Rollenkette gelockert
wird.

Insoweit entspricht die bisher beschriebene Konstruktion der der
deutschen Patentanmeldung P .

Auf die Antriebswelle 7 ist ein Flihrungskdrper 8 wvon der freien
Seite her aufgeschoben und mittels einer Feder 9 drehfest mit
dieser verbunden (Figuren 2 und 3). Der Filhrungsk&rper 8 stiitzt
sich an einer Schulter 10 der Antriebswelle 7 ab und wird in
axialer Richtung durch das Antriebszahnrad 5 fixiert, das mit-
tels einer in die Stirnseite der Antriebswelle 7 eingeschraub-
ten Schraube 11 auf dem freien Ende der Antriebswelle 7 gehal-
ten ist. Auch das Antriebszahnrad 5 ist mit einer Keilverbindung
drehfest mit der Antriebswelle verbunden.

Der Flihrungsk®rper 8 weist auf seiner dem Antriebszahnrad zuge-
wandten Stirnseite eine ringnutfdrmige Ausnehmung 12 auf, in

die drei jeweils um 120° zueinander versetzte, radial gerichtete
Fiihrungsbolzen 13 eingesetzt sind. Diese greifen mit ihrem freien
Ende in eine Sacklochbohrung 14 in einer die Antriebswelle 7 um-
gebenden Nabe 15 ein und sind in radiale Gewindebohrungen einge-
schraubt, die sich in der die Ausnehmung 12 auBen begrenzenden Wanc
17 befinden.

Jeder der Flihrungsbolzen durchsetzt eine Filhrungsbohrung 18 eines
kreisbogenfdrmigen, sich liber 120° erstreckenden Aushebeelementes
19, welche sich in der ringfdrmigen Ausnehmung 12 befinden und
lings des Fllhrungsbolzens radial verschieblich sind. Die Aushebe-
elemente 19 sind in ihrem Innenumfang dem AuBenumfang der Nabe 15
angepaBt, d.h. sie liegen mit ihrer Innenseite an der AuBenseite
der Nabe an, wenn sich ihre einander zugewandten Stirnfléchen be-
rithren (Figur 3). Die drei Aushebeelemente bilden dann einen die

Nabe eng umgebenden Ring.
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In die einander zugewandten Stirnflichen der Aushebeelemente 19
sind in Umfangsrichtung Sacklochbohrungen 20 eingearbeitet, die
zueinander ausgerichtet sind. Jeweils zwei zueinander ausgerich-
tete Sacklochbohrungen in benachbarten Aushebeelementen nehmen
zusammen eine Druckfeder 21 auf, die sich am Boden der beiden
Sacklochbohrungen abstiitzt. Diese Druckfeder ist so dimensioniert,
daB sie komprimiert wird, wenn sich die Aushebeelemente 19 in

der in Figur 3 dargestellten Weise in jihrer achsnahen Position
befinden.

Die Aushebeelemente reichen auf ihrer dem Antriebszahnrad 5 zu-
gewandten Seite bis unmittelbar an dieses heran und weisen dort
zwel in Umfangsrichtung und achsparallel verlaufende Gleitfldchen
22 und 23 auf. Die dem Zahnrad am ndchsten liegende Gleitfld&che 22
liegt an der Unterseite einer inneren Lasche 24 der Rollenkette 1
an, die in radialer Richtung etwas nach auBen versetzte, vom An-
triebszahnrad etwas weiter entfernte Gleitfl&che 23 liegt an der
Innenseite einer &uBeren lLasche 25 der Rollenkette 1 an, wie sich

aus der Darstellung der Figur 2 ergibt.

Die radialen Abmessungen der Gleitfiihrungen 22 und 23 sind dabei
so gewdhlt, -daB8-die-Rollenkette-in.-die. Z&hne 6 des Antriebszahn-
rades 5 eingreift, wenn sich die Aushebeelemente in ihrer achsna-
hen Position (Figuren 2 und 3) befinden. Sind die Aushebeelemente
19 dagegen l&ngs der Fihrungsbolzen 13 in ihre achsferne Position
verschoben, wird die Rollenkette um das Antriebszahnrad 5 herum
aufgeweitet und in radialer Richtung so weit vom Antriebszahnrad
entfernt, daB die Zihne 6 des Antriebszahnrades 5 nicht mehr mit
der Rollenkette 1 kimmen (Figuren 4 und 5).

Im normalen Betrieb wird die Rollenkette 1 durch die Kettenspann-
vorrichtung gespannt. Dabei iibt die Schlaufe 4 der gespannten Ket-
te auf die Aushebeelemente eine radial nach innen gerichtete Kraft
aus, die diese entgegen der Wirkung der Druckfedern 21 in ihre

innerste Position verschiebt. In Betrieb kann also die Rollenkette
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mit dem Antriebszahnrad 5 k&mmen, wie dies in Figur 6 darge-
stellt ist,

Wird die Kettenspannvorrichtung geldst, kdnnen die Aushebeele-
mente 19 unter der Wirkung der Druckfedern 21 radial nach auBen
verschoben werden, da die gel8ste Kette die Aushebeelemente nicht
mehr radial nach innen verschiebt. Dabel wird die Rollenkette
auf den Gleitftthrungen 22 und 23 mit radial nach auBen genom-
men, so daB die Rollenkette schlieBlich das Antriebszahnrad 5

in einem solchen Abstand umgibt, daB kein Eingriff mit den
Z8hnen 6 des Antriebszahnrades mehr erfolgt (Figur 7). In dieser
Stellung kann die Parkplatte wvon Hand verschoben werden, ohne
daB diese Verschiebebewegung durch das blockierte Antriebs-
zahnrad behindert wiirde. Selbstverstindlich miissen zu diesem
Zweck die Eigenschaften der Druckfedem 21 entsprechend angepa8t
werden. Sie dlirfen nur so stark sein, da8 die wvon dgr Retten~-
spannvorrichtung gespannte Rollenkette die Aushebeelemente in
die in radialer Richtung innen liegende Position verschieben
kann, sie miissen andererseits so stark sein, daB sie bei geld-
ster Kette die Aushebeelemente nach auBen treiben und diese
Stellung auch beibehalten, wenn die lose Kette bei einer manuel-
len Verschiebung der Parkplatte iiber die Gleitfiihrungen 22 und
23 gleitet.

Ein weiterer Vorteil der beschriebenen Einrichtung besteht darin,
daB das Antriebszahnrad ohne weiteres ausgewechselt werden kann,
ohne daB die Rollenkette abgenommen werden muf8. Aus der Darstel-
lung der Figur 7 wird deutlich, daB bei loser Rollenkette das
Antriebszahnrad von der Rollenkette frei ist, so daB8 einfach

durch LOsen der Schraube 11 das Antriebszahnrad abnehmbar ist.

In dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel ist die Kette an
den Plattformen befestigt und der Antrieb ist ortsfest gela-
gert. Selbstverstindlich wire es auch m8glich, den Antrieb

an der Platte zu lagern und dafiir die Rollenkette ortsfest

festzulegen.
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Fahrbare Parkplatte zum Abstellen von Kraftfahrzeugen mit
einem Antrieb zum Verfahren der Parkplatte, der eine an der

Parkplatte oder ortsfest befesﬁigte Rollenkette und eine Ketten-

spannvorrichtung aufweist, wobei die Rollenkette tiber

zweil Umlenkelemente gefiihrt ist und im Bereich zwischen
den Umlenkelementen eine ein Antriebszahnrad umgreifende
Schlaufe bildet, dadurch gekennzedich -
net , daB die Rollenkette (1) in ihrem in das Antriebs-
zahnrad (5) eingreifenden Bereich zusdtzlich Uber minde-
stens ein Aushebeelement (19) gefilhrt ist, welches relativ
zur Drehachse des Antriebszahnrades (5) radial verschieb-
bar gelagert ist und sich bei gespannter Rollenkette (1)
in einer eingeschobenen, achsnahen Stellung befindet, in
der die Rollenkette (1) mit den Z3dhnen (6) des Antriebs-
zahnrades (5) kd&mmt, wdhrend sie bei geldster Kettenspann-

vorrichtung radial nach auBen verlagert ist und dabei die

Rollenkette (1) aus den Zdhnen (6) des Antriebszahnrades (5)

aushebt.

Parkplatte nach Anspruch 1, dadurch gekenn -
zeichnet, daB das Aushebeelement (19) von einem
elastischen Kraftspeicher (21) radial nach auBen beauf-
schlagt ist, dessen Kraft ausreichend gro8 bemessen ist,
die ungespannte Rollenkette (1) aus den Z&hnen (6) des

Antriebszahnrades (5) auszuheben, die aber nur so groB8 ist,
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daB das Aushebeelement (19) durch die mittels der Ketten-
spannvorrichtung gespannte Rollenkette (1) in die achsnahe
Position verschoben wird.

Parkplatte nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet , daB liber den Umfang des An-

triebszahnrades (5) mehrere Aushebeelemente (19) wverteilt
sind.

Parkplatte nach einem der voranstehenden Anspriiche, d a -
durch gekennzeichnet , daB8 die Aushebe-
elemente (19) drehfest mit dem Antriebszahnrad (5) verbun-
den sind. ‘ T

Parkplatte nach einem der voranstehenden Anspriiche, d a -
durch gekennzeichnet , daB die Aushebe-~
elemente (19) im ausgefahrenen Zustand eine Gleitfiihrung (22,
23) flir die aus den Zihnen (6) des Antriebszahnrades (5) aus-
gehobene Rollenkette (1) bilden.

. Parkplatte nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch

gekennzeichnet , daB die Aushebeelemente (19)
im eingefahrenen Zustand einen geschlossenen Ring bilden.

Parkplatte nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet , daB die Aushebeelemente (19)
an radialen Fiihrungen (Fiihrungsbolzen 13) verschieblich gela-
gert sind und daB sich zwischen benachbarten Aushebeelementen
(19) Druckfedern (21) befinden, die benachbarte Aushebeele-
mente (19) in Umfangsrichtung auseinanderdriicken.
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. Parkplatte nach einem der voranstehenden Anspriiche, d a -

durch gekennzeichnet , daB auf der An-

triebswelle (7) des Antriebszahnrades (6) ein Fihrungsk®dr-

per (8) angeordnet ist, in dem die Aushebeelemente (19) ra-
dial verschieblich gelagert sind.

Parkplatte nach einem der voranstehenden Anspriiche, d a -
durch gekennzedichnet , daB die Aushe-
beelemente (19) unmittelbar -neben der Ebene des Antriebszahn-
rades (5) angeordnet sind und an den Laschen (24, 25) der
Rollenkette (1) anliegen. |

Parkplatte nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet , daB die Aushebeelemente (19) nebeneinan-
der liegende Flihrungsbahnen (22, 23) fiir die inneren und
duBeren Laschen (24 bzw. 25) der Rollenkette (1) aufweisen,
die entsprechend den AuBendurchmessern der Laschen (24, 25)
abgestuft sind.
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