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Beschreibung

Vorrichtung zum Abstellen von Fahrzeugen

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abstellen von
Fahrzeugen auf iibereinander angeordneten Plattformen, die
gemeinsam an einer senkrechten Fihrung hShenverschieblich
gelagert sind und aus einer untersten Stellung in minde-
stens eine angehobene Stellung anhebbar sind, wobei die Ab-
stdnde der Plattformen voneinander im wesentlichen unverédn-
dert bleiben, und mit einer Zufahrt, an die bel unterschied-

licher Anhebung der Plattformen jeweils andere Plattformen
anschliesBen.

Solche Hubvorrichtungen zum Abstellen von Fahrzeugen werden
vorzugsweise in iéumlich beengten Verhdltnissen eingesetzt,
um Fahrzeuge in Garagen und Parkhdusern iibereinander so zu
parken, daB durch senkrechte Verschiebung der Plattformen
mehrere Plattformen von einer Zufahrtsebene aus befahren wer-
den konnen. In Einzelgaragen werden hdufig Vorrichtungen mit



0132773

-7 -

zwel {ibereinander angeordneten Plattformen vorgesehen, die
wechselweise an die einzige Zufahrt angeschlossen werden
k6nnen. Bei einer solchen Vorrichtung mu8 das Gebdude je-
doch eine HGhe haben, die mindestens drei libereinander an-
geordneten Abstellpl&tzen entspricht, da sonst die Ver-
schiebung der beiden Plattformen nicht mé&glich wére.

Es ist auch bekannt, Hubvorrichtungen vorzusehen, die mehr
als zweil {ibereinander angeordnete Plattformen aufweisen.
Bei diesen Hubvorrichtungen ist der Platzbedarf noch gr&-
Ber, da diese Hubvorrichtungen um einen entsprechend gré-
Beren Weg verschoben werden miissen, um die einzelnen Platt-
formen wechselweise an die Zufahrt anzuschliéBen.

Es ist Aufgabe der Erfindung, bei einer Hubvorrichtung mit
mehreren Plattformen den Platzbedarf in der HShe soweit
wie mbglich herabzusetzen und trotzdem eine einfache Befahr-
barkeit aller {ibereinander angeordnete Plattformen zu ge-
wdhrleisten.

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der eingangs be-
schriebenen Art erfindungsgemdf dadurch geldst, daB sich
ocberhalb der Zufahrt mindestens eine weitere Zufahrt befin-
det und daf oberhalb der Plattforﬁen, die bei verschiedener
Anhebung an die erste Zufahrt anschlieBen, weitere Plattfor-
men angeordnet sind, die bei unterschiedlicher Anhebung an
die weitere Zufahrt anschlieBen.

Im einfachsten Falle ist also oberhalb einer Zufahrt eine
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zweite Zufahrt angeordnet, und jeder Zufahrt ist eine be-
stimmte Anzahl von Plattformen zugeordnet, im einfachsten
Falle zwel Plattformen pro Zufahrt. Trotzdem benbtigt man
fiir die Gesamthubvorrichtung, bei welcher alle Plattformen
gemeinsam angehoben und abgesenkt werden, keinen grdBeren
Verschiebeweg als im Falle einer Anordnung mit nur einer
Zufahrt. Die Gesamthd®he der Anordnung steigt also gegen-
iiber einer konventionellen Anordnung mit nur einer Zufahrt
nur um die Zahl der Abstellpl&dtze; der Freiraum, der die
Verschiebbarkeit der Anordnung erméglicht, bleibt hingegen
gleich. Insgesamt ergibt sich dabei eine deutliche HShen-
einsparung. '

Dieser Vorteil 1&8t sich noch vergr$Bern, wenn oberhalb
der untersten Zufahrt nicht nur eine weitere Zufahrt, son-
dern mehrere Zufahrten vorgesehen werden, denen jeweils
mehrere Plattformen zugeordnet sind. Auch bei solchen An-
ordnungen ist der Bedarf an Freiraum zur Verschiebung der
Hubvorrichtung derselbe wie bei einer konventionellen An-

ordnung mit nur einer Zufahrt.

Vorteilhaft ist es, wenn die Vorrichtung mindestens zwei
Plattformen umfaBt, deren Abstand voneinander dem Abstand
von zwel Zufahrten entspricht, so daf diese Plattformen bei
einer bestimmten Anhebung gleichzeitig an je.eine Zufahrt
anschlieBen. Es ist zwar grunds&tzlich mdglich, daB fiir den
AnschluB jeder Plattform eine verschiedene Stellung der Hub-
vorrichtung vorgesehen ist, vorteilhaft ist aber die angege-
bene Ausgestaltung, denn es wird dadurch mdglich, daB bei
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einer bestimmten Stellung der Hubvorrichtung zwei Plattfor-
men gleichzeitig {iber zwei verschiedene Zufahrten erreicht
werden ko&nnen.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Abst&nde der Platt-
formen voneinander gleich sind und der Abstand der Zufahr-
ten ein Vielfaches dieses Abstandes betridgt. Dadurch wird
die Zahl der mdglichen Positionen der Hubvorrichtung wei-
ter verringert, denn es geniigt, wenn die Hubvorrichtung
zwei m8gliche Stellungen einnehmen kann, wenn jeder Zufahrt
zwel Plattformen zugeordnet sind. In der unteren Stellung
sind dann jeweils die oberen Plattfqrmen eines Plattformen-
paares mit der Zufahrt ausgerichtet, in der angehobenen
Stellung die unteren.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, daB
alle Zufahrten zu den Plattformen hin mit einer Sperre ver-
schlossen sind und daB jeweils nur eine einzige dieser Sper-
ren in Offnungsstellung bringbar ist. Damit wird sicherge~
stellt, daB8 nur jeweils von einer Zufahrt aus auf eine be-
stimmte Plattform aufgefahren werden kann. AuBerdem kann
vorgesehen sein, daB diese Sperren nur in Offenstellung ge-
bracht werden k&nnen, wenn die angeforderte Plattform mit
der jeweiligen Zufahrt ausgerichtet ist.

Die nachfolgende Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsformen
der Erfindung dient zusammen mit der Zeichnung der ndheren
Erlduterung. Es zeigen:



0132773

-4 -

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Hub-
vorrichtung mit vier Plattformen und zwei
ibereinanderliegenden Zufahrten und

Fig. 2 eine Ansicht &hnlich Fig. 1 mit sechs
Plattformen und drei iibereinanderliegen-
den Zufahrten.

Auf dem Boden 1 eines Parkhauses oder Garagengebdudes, dessen
hintere Wand mit 2 und dessen Decke mit 3 bezeichnet ist, sind
senkrechte Filhrungsschienen 4 aufgestellt und mittels schrig
verlaufender Streben 5 fixiert. An jeder Fihrungsschiene 4
ist ein senkrecht an dieser verschieblicher Gleitkdrper 6 ge-
lagert, und diese ° GleitkOrper 6 an zwei benachbarten Fih-
rungsschienen 4 sind derart miteinander verbunden, daB sie ge-
meinsam einen Fiihrungsschlitten bilden, der zwischen zwei be-
nachbarten Fiihrungsschienen 4 hthenverschieblich angeordnet
ist. An diesem Fihrungsschlitten sind bei dem Ausfiihrungsbei-
spiel der Fig. 1 vier Plattformen 7 so befeétigt, das8 ihr
senkrechter Abstand voneinander fest ist, und zwar ist die-
ser Abstand im Ausflihrungsbeispiel der Fig. 1 zwischen allen
benachbarten Plattformen gleich. Die Plattformen 7 befinden
sich dabei zwischen jeweils zwei benachbarten Filihrungsschie-
nen 4 und sind so angeordnet, daB8 sich die Flihrungsschienen 4

etwa in der Mitte der Lingserstreckung der Plattformen befin-
den. ’

Der Fihrungsschlitten mit den daran angeordneten Plattformen
7 kann ldngs der Fiihrungsschienen 4 verschoben werden. Zu
diesem Zweck sind beispielsweise Kolbenzylinderaggregate 8
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vorgesehen, deren Zylinder sich am Boden 1 abstilitzen und de-
ren Kolbenstangen an den Gleitkdrpern 6 angreifen. Im darge-
stellten Ausfilhrungsbeispiel ist zu beiden Seiten jeder Fiih-
rungsschiene 4 je ein Kolbenzylinderaggregat 8 angeordnet,
so daB jeder Fiihrungsschlitten insgesamt von vier Kolbenzy-
linderaggregaten verschiebbar ist. Bei dem Ausfiihrungsbeispiel
der Fig. 1 kann der Schlitten aus einer untersten Stellung,
bei welcher die unterste Plattform auf dem Boden 1 aufruht
(in Fig. 1 dargestellt) in eine angehobene Stellung verfah-
ren werden, bei welcher die Plattformen um eine Strecke an=~
gehoben werden, die im wesentlichen dem Abstand benachbarter
Plattformen entspricht.

Auf der der Wand 2 gegeniiberliegenden Seite befindet sich ei-
ne erste Zufahrt 9 in einer Hohe, die eine Zufahrt auf die
zweitunterste Plattform ermdglicht, wenn die Plattformen sich
in der abgesenkten Stellung befinden. Uber dieser Zufahrt 9
ist eine zweite Zufahrt 10 angeordnet, die an die oberste
Plattform anschlieBt, wenn sich die Plattformen in der un-
tersten Stellung befinden. Der Abstand der beiden Zufahrten
voneinander entspricht dem doppelten Abstand der Plattformen
zueinander.

Die Zufahrten kdnnen Teil des Gebdudes sein, wie es in den
Figuren 1 und 2 daréestellt ist, sie kBnnen aber auch Teil
der Vorrichtung selbst sein und mit dieser iber ein in der
Zeichnung nicht dargestelltes Rahmengestell verbunden sein.

Am ﬁbergang von den Zufahrten 9 und 10 zu den Plattformen 7

ist jeweils eine Sperre 11 angeordnet, welche normalerweise
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die Zufahrt gegeniiber den Plattformen sichert. Diese Sperren
kénnen zum Befahren einer Plattform in eine Uffnungsstellung
gebracht werden, wobei dafiir Vorsorge getroffen ist, daB im-
mer nur eine einzige Zufahrt gedffnet wird, wdhrend alle an-
deren Zufahrten gesperrt bleiben.

In der untersten Stellung der Plattformen kdnnen Fahrzeuge
ber die beiden Zufahrten 9 und 10 auf die zweitunterste und
auf die oberste der vier Plattformen des in Fig. 1 dargestell-
ten Ausflihrungsbeispiels auffahren, wdhrend die unterste und
die zweithtchste Plattform nicht erreichbar sind. Um auf die-
se Plattformen auffahren zu kdnnen, wird der Fihrungsschlit-
ten in die oberste Position angehoben, in welcher die unter-
ste Plattform mit der unteren Zufahrt 9 und die zweitoberste
Plattform mit der oberen Zufahrt 10 ausgerichtet sind. An der
Darstellung der Fig. 1 ist deutlich zu erkennen, daB8 zur Ver-
schiebung der Plattformen oberhalb der Vorrichtung nur ein
Freiraum verbleiben muB, dessen HShe etwa dem Plattformenab-
stand entspricht, d.h. bei vier befahrbaren Plattformen mug
die Decke 3 nur um fiinf StellplatzhBhen oberhalb des Bodens 1
angeordnet sein. Ubereinanderliegende Zufahrten sind bei-
spielsweise in mehrgeschossigen Parkhdusern in vielen Fdllen
ohnehin vorhanden, so daB die Verwendung der beschriebenen
Vorrichtung gegeniiber konventionellen Vorrichtungen die M&g-
lichkeit ertffnet, zusitzliche Fahrzeuge abstellen zu k&nnen.,
ohne daB wesentliche bauliche Verdnderungen notwendig sind.

Wenn in einer Zufahrt-ein Autofahrer eine bestimmte Plattform
anfordert, wird die Vorrichtung in die gewlinschte Stellung
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verschoben. Die Sperre dieser Zufahrt wird erst freigegeben,
wenn sich diese Plattform an die Zufahrt anschlieBt. Da die
Sperre in der anderen Zufahrt dabei verschlossen bleibt, ist
sichergestellt, daB nur in der einen Zufahrt, in der die
Plattform angefordert worden ist, ein Befahren dgr Anlage
mdglich ist. Dies ist insbesondere dann wichtig, wenn die
Plattform nicht - wie im Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 -
paarweise an die Zufahrten anschlieBen, sondern wenn fir je-
de einzelne Plattform eine bestimmte Stellung des Schlittens
notwendig ist, in der diese Plattform an die ihr zugeordnete
Zufahrt anschlieBt.

Das Ausfihrungsbeispiel der Fig. 2 unterscheidet sich von dem
der Fig. 1 nur dadurch, daB am Schlitten 6 ilibereinanderliegen-
de Plattformen 7 angeordnet sind, die drei Ubereinanderliegen-
den Zufahrten 9, 10 und 12 zugeordnet sind. Einander entspre-
chende Teile tragen in dieser Darstellung dieselben Bezugs-
zeichen wie in der Fig. 1. Aus dieser Darstellung wird die
geringe BauhShe der Anlage besonders deutlich. Obwohl hier
sechs iibereinanderliegende Stellplidtze vorhanden sind, wird
nur ein Freiraum in HOhe eines einzigen Abstellplatzes bend-
tigt, um die Hubbewegung der Vorrichtung zu ermSglichen. Wiir-
de man eine solche Anlage mit nur einer einzigen Zufahrt be-
treiben, miBte diese_Anlage in einem Geb&ude installiert wer-
den, dessen Gesamthdhe mindestens dem elffachen Plattformen-
abstand entspricht, d.h. es wdre eine BauhShe notwendig, die
um vier Abstellplatzh®hen gr&Ber ist als die der erfindungsge-
miBen Ausgestaltung.
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In den Ausfiihrungsbeispielen sind jeder Zufahrt zwei Platt-
formen zugeordnet; selbstverst&ndlich ist es auch méglich,
jeder Zufahrt drei Plattformen zuzuordnen. Wenn in der Vor-
richtung dann sechs Plattformen libereinander angeordnet sind,
geniigen zwei {ibereinanderliegende Zufahrten, um diese Platt-
formen zu bedienen. Allerdings missen die Plattformen dann
von einer untersten iiber eine mittlere in eine obere Stel-
lung verschiebbar sein, d.h. es werden bei dieser Ausgestal-
tung gr&B8ere Verschiebewege bendtigt, die etwa dem zweifa-
chen Stellplatzabstand entsprechen.
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Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Abstellen von Fahrzeugen auf libereinander

angeordneten Plattformen, die gemeinsam h8henverschieb-
lich gelagert sind und aus einer untersten Stellung in
mindestens eine angehobene Stellung anhebbar sind, wobei
die Abstdnde der Plattformen voneinander im wesentlichen
unverédndert bleiben, und mit einer Zufahrt, an die bei
unterschiedlicher Anhebung der Plattformen jeweils ande-
re Plattformen anschlieBen,

dadurch gekennzeichnet, das sich
oberhalb der Zufahrt (9) mindestens eine weitere Zufahrt
(10, 12) befindet und daB oberhalb der Plattformen (7),
die bei verschiedener Anhebung an die erste Zufahrt (9)
anschlieBen, weitere Plattformen (7) angeordnet sind, die

bei unterschiedlicher Anhebung an die weitere Zufahrt (10,
12) anschlieBen.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
sie mindestens zwei Plattformen umfaBt, deren Abstand von-
einander dem Abstand von zwei Zufahrten (9, 10, 12) ent-
spricht, so daB diese Plattformen bei einer bestimmten

Anhebung gleichzeitig an je eine Zufahrt (9, 10, 12) an-
schlieBen. '
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Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB die Absté&nde der Plattformen (7) voneinander
gleich sind und der Abstand der Zufahrten (9, 10, 12)
ein Vielfaches dieses Abstandes betrigt.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB jeder Zufahrt (9, 10, 12) zwei
Plattformen zugeordnet sind.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daf alle Zufahrten (9, 10, 12) zu
den Plattformen (7) hin mit einer Sperre (11) verschlos-
sen sind und da8 jeweils nur eine einzige dieser Sperren
in Bffnungsstellung bringbar ist.
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