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&) Tiire.

@ Eine Tir mit einem Tiirblatt weist einen von der einen
seitlichen Flache her eingesetzten SchloBkasten auf, wobei
von der anderen seitlichen Stirnfliche her Bandtréger ver-
ankerbar sind. Der schloBseitige Rand des Turblattes ist
durch eine im Querschnitt angenahert U-fdrmige Schiene
eingefaBt, die Ausnehmungen fir den Durchtritt der Riegel-
elemente enthalt. Vorzugsweise ist auch am bandseitigen
Rand eine U-férmige Schiene zur Einfassung vorgesehen.

Nach einer bevorzugten Ausflihrungsform sind der
schioBseitige Rand, der obere Rand und der bandseitige
Rand des Turblattes von einer einen dreiseigen Rahmen
ergebenden Schiene eingefaft.
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Die Erfindung betrifft eine Tlre mit einem Tiirblatt, von
dessen einer seitlichen Stirnflliche her ein SchloBkasten
eingesetzt ist und von dessen anderer seitlichen Stirn-

fl&che her in diesem Bandtriger verankerbar sind.

Bei herkdmmlichen Tiren besteht das Problem, daB das
TUrblatt durch die von der schloBseitigen seitlichen Stirn-
fldche her zuginglichen Ausnehmungen zur Aufnahme des Schlof-
kastens in der Ebene dieser Ausnehmung geschwicht ist, wo-
durch die Tiire, insbesondere durch das Auftreten einer Kerb-
wirkung, in dieser Ebene aufgebrochen werden kann. Ein
analocges Problem tritt auch am bandseitigen Rand der Tlre
auf, wo das Tlrblatt durch die Verankerung der Tragelemente
fir die BiZnder geschwicht ist. Da die derzeit gillltigen
Sicherheitsnormen bei Tilren einerseits schlofseitig und
andererseits bei jédem Band eine Belastbarkeit von 7000 N
vorschreiben, bedingt dies bei der Herstellung von neuen
Tiren ein gegeniber herkdmmlichen Tlren wesentlich dickeres
Tlirblatt bzw. missen bestehende Tliren durch Besdhlége, Zu-

sgtzliche Leisten od.dgl. verstidrkt werden.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, MaBnahmen
anzugeben, durch welche neue Tiren oder bestehende, alte
Tiren in einfacher Weise so verstidrkt werden kdnnen, daR
sie den Anforderungen an Festigkeit und damit an Einbruch-

sicherheit entsprechen. Dies wird erfindungsgemif dadurch
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erzielt, daf der schloBseitige Rand des Tirblattes durch
eine im Querschnitt angenihert U-fdrmig profilierte Schiene
eingefafit ist, die mit Ausnehmungen filr den Durchtritt

der Riegelelemente ausgebildet ist und daR vorzugsweise

auch cder bandseitige Rand von einer im Querschnitt U-férmig

profilierten Schiene eingefaft ist.

. Vorzusweise sind der schloRseitige Rand, der obere Rand

und der bandseitige Rand des Tirblattes von einer einen
éreiseitigen Rahmen bildenden Schiene, die insbesondere

iber ihre gesamte Linge einen gleichen Querschnitt aufweist,
eingefaf®t. Hierdurch kann somit sowohl der .schloRseitige

als auch der bandseitige Rand eines Tilirblattes so verstirkt
werden, daR dieses den bestehenden Anforderungen an Festig- -
keit und Einbruchsicherheit entspricht. Soferne dabeil die

Schiene eine im Steg vorgesehene Stufe aufweist, kommt der

Rand am Falz des Tirstockes zur Anlage.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist die
Schiene im Querschnipt durch zwei U-Profile mit parallelen
Schenkelngebildet, wobei die nebeneinander liegenden Schenkeln

miteinander durch einen querverlaufenden Steg verbunden sind

und wobei weiters die beiden U-Profile in der Ebene des Tlir-
lattes gegeneinander versetzt sind. In einem Teil des

Steges, der parallel zu den Schenkeln des U-Profiles ver-
l8ufs, kanﬂ dabei eine Nut zur Halterung einer bichtungs»

letste vorgesehen sein. Schlieflich kann derjenige Schenkel,
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der gegenllber dem anderen in Richtung zum Tirblatt hin
versetzt ist, Uber den Steg hinaus durch einen Fortsatz
verléngert sein,; wobel zwischen diesem Fortsatz und dem

‘dazu parallelen Tell des Steges Beschlagelemente gehaltert

sein kdnnen.

Dar Gegenstand der Erfindung ist nachstehend anhand eines
in der Zeichnung dargestellten Ausfﬂhrungsbei;piels n&her
eridutert. Es zeigen: |
Fig.1 eine anmeldungsgeméﬁe‘fﬂre in Vorder- .-

ansicht und

Fig.2 einen horizontalen Schnitt durch eine Tiire gemiB

trf

ig.1, in vergrdRBerter Darstellung und teilweise

zbgebrochen.

Eine anneldungsgemife Tlre besteht aus einem in einer Wand 1
versetzten Stockrahmen 2. Im Stockrahmen 2 sind Binder 3
verankert,.von welchen ein gegeniliber dem Stockrahmen 2 ver-
schwenkbares Tlrblatt 5 gehaltert ist. Am schlofseitigen
Seitenrand des Tilirblattes 5 sind in diesem Riegel 6 gefihrt,
die durch Betitigung des Schlofesin im Stockrahmen 2 vorge-
sehene, zugeordnete Ausnehmungen einschiebbar sind. Am.band-
seitigen Rand des TUrblattes 5 sind weiters von der seit-
lichen Stirnfliche abragende Bahdsicherungszapfen 8 getragen,
die in der Schliefstellung der Tire in zugeordnete weitere

Auvsnehmung im Stockrahmen 2 einragen.

-~
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Wie aus Fig.2 ersichtlich ist, ist der schloBseitige
Rand und der bandseitige Rand des Tirblattes 5 durch eine.
Schiene 10 eingefaft, die ein angenihert U-férmiges Profil

aufweist, wobel deren Schenkel 11 und 12 die seitlichen

Ri&nder des Tilirblattes 5 {iberdecken. Die Schiene 10 ist im

Ausfiihrungsbeispiel mit einem Querschnitt ausgebildet,
der aus zweil parallel nebeneinander liegenden U-Profilen
14, 15, die durch einen querverlaufenden Steg 16 mitein-

ander verbunden sind, besteht. Der durch die aneinander

liegenden Schenkel der U-Profile 14, 15 und den Steg 16 ge-

bildete Raum/ggent zur Aufnahme einer Treibstange zur Ver-

stellung der am schlofseitigen Rand des Tirblattes 5 vorge-

sehenen Riegelelmente 6.

Das U-Profil 15 ist gegeniiber dem U-Profil 14 zum Tidrblatt 5
bin versetzt, wodurch der Steg der Profilschiene 10 zur
Bildung eines Anscﬁlages einen abgewinkelten Verlauf auf-
weist.. Der innenliegende Schenkel des U-Profils 14 ist
weiters mit einer Nut 17 zur Aufnahme einer Dichtungsleiste
18 ausgebildet. Weiters 1st der in Richtung zum Tlrblatt 5

veriaulen
hin versetzte Schenkel des U-Profiles 15 Uber dessen Qque

den Steg hinaus mit einem Fortsatz 21 ausgebildet. Zwischen

diesem Fortsatz 21 und dem innenliegenden §teg des U-Profiles
14 ist ein Raum gebildet, der am bandseitigen Rénd der TlUre
zur Aufnanme und Halterung eines Trigers 7 fir die Band-
51cherungszapfen 8 dient. Schlieflich ist der innere Schenkel

412-der Schiene 10 durch einen Doppelfalz 12a verstérkt.
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In Fig.2 der Zeichnung ist weiters auch der SchloBkasten 9
angedeutet, dem im Steg der Schiene 10 eine Ausnehmung 13 und
im TUrstock eine Falle 4§ zugeordnet sind.

\
Dadurch, da die beiden Seitenrinder der Tiire durch Profil-
schienen 10, die vorzugsweise ﬂber_den oberén Rand des T{ir-
blattes 5 miteinander zu einem dreiseifigen Rahmen ver-
bunden sind, eingefaft sind, wird das Tiirblatt 5 lings des
schlofseitigen Randes als auch lings des bandseitigen Randes
wesentlich verstérkt bzw. wird die durch die Ausnehmung zur
Aufnahme des Schlofkastens und durch das Einsetzen der Halte-
elemente fir die Bidnder bedingte Schwichung des Tirblattes 5
ausgeglichen. Im einfachsten Fall weisen die Schienen im Quer-
schnitt einen U-fdrmigen Verlauf auf, wobei der zwischen den
Schenkeln 11, 12 befindliche Steg einmal abgewinkel£ ist. Diese
Ausfihrungsform wird bei Tiliren verwendet, bei welchen keine

durch eine Treibstange betitigten Riegelelemente vorgesehen

sind..

Die vorstehend geschilderte Ausfiihrungsform kann bei neu
angefertigten TlUren vorgesehen sein. Sie kann jedoch ins-
bescndere auch zur Verstirkung von bereits vorhandenen und
eingevauten,bestehenden Tiiren verwendet werden, um diese den
gestellten Sicherheitsanforderuhgen entsprechen zu lassen.
Dzdurch, daB die Triger fir die B&nder durch den Steg der
Schiene 10 hindurch in das TuUrblatt 5 eingesetzt werden,

weprden diese zudem auch von der Schiene 10 gehalten, wodurch

eine bessere Verankerung derselben im Tlrblatt 5 ermdglicht

wird.
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Erginzend wird darauf verwiesen, dak die U~profilierte
Schiene aus einem Metall, insbesondere aus Aluminium, mit
einer Sté&drke von 2 bis 4 mm gefertigt ist. Die Schiene
kann dabeil {iber ihren Querschnitt unterschiedlich stark
ausgebildet sein. So kann der Steg, da er auch zur Aufnaﬁme
der Triger flr die Binder dient, gegeniiber den Schenkeln
verstidrkt, insbesondere doppelt so stark ausgebildet sein.
Weiters kdnnen die Schenkel der Schiene so breit ausge-
pildet sein, daR sie auch zur Aufnahme der Tiirbeschlige,

die dann auf ihnen z.B. aufgeschraubt sind, dienen.

Die anmeldungsgemiBe Verstirkung kann sowohl bel einfliigeligen
‘Tdren wie auch bei zweifliigelingen Tiren vorgesehen sein.
Durch die Verstirkung des aufen liegenden Schenkels des
"U-Profiles in Form eines Doppelfalzes wird das Ansetzen von

_Hebelwerkzeugen verhindert, wodurch die Einbruchsicherheit

erh8ht wird.



0133240

Patentanspriiche

1. Tdre mit einem Tdrblatt, von dessen einer -

seitlichen Stirnfliche her ein Schlofkasten eingesetzt ist

und von dessen anderer seitlichen Stirnfliche her in diesen
Bandtréger verankerbar sind, dadurch gekennzeichnet, daf der
schloRseitige Rand des Tirblattes (5) durch eine im Querschnitt
aggenéhert U~f6rmig profilierte Schiene (10) eingefaBt ist,

die nmit Ausnehmungen (13) fir den Durchtritt der Riegelelemente
ausgebildet ist und daR vorzugsweise auch deren bandseitiger
Rand von einer im Querschnitt U-formig profilierten Schiene

(10) eingefaRt ist.

2. TlUre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf der
schloﬁseitige Rand, der obere Rand und der bandseitige
Rznd des TlUrblattes (5) von einer einen dreiseitigen Rahmen

bildenden Schiene (10) eingefaft ist.

3. Tidre nach einem der Anspriche 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Schiene (10) im Querschnitt ein U-Profil

mit einer im Steg vorgesehenen Stufe aufweist.

4, Tire nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Schiene (10) im Querschnitt durch zwei
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U-Profile (14, 15) mit parallelen Schenkeln, wobei die neben-
einander liegenden Schenkel miteinander durch einen quer
verlaufenden Steg (16) verbunden sind, gebildet ist und wobei

weiters die U-Profile (14, 15) in der Ebene des Tiirblattes (5)

gegeneinander versetzt sind.

5. Tire nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daR in einem Teil des Steges, der parallel zu den
Schenkeln des U-Profiles (10) verl#uft, eine Nut (17) zur

Halterung einer Dichtungsleiste (18) vorgesehen ist.

6. Tiire nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekenn-
zéichnet, daB derjenige Schenkel des U-Profiles (10), der
gegeniiber dem anderen in Richtung zum Tirblatt (5) hin versetzt

ist, iiber den Steg hinaus durch einen Fortsatz (15) verlingert

ist.
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Fig. 1
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