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69 Einsatz fiir den Vergaser von Verbrennungskraftmaschinen zum Erzeugen eines elektrischen Feldes im Gemisch.

@ Es wird ein zwischen Vergaser und Verzweigung ein-
setzbarer Einsatz (10) beschrieben, der das diesen Einsatz
durchstromende Brennstoff-Luft-Gemisch einem durch ent-
sprechende Kondensatorplatten (14, 16 ... 24) erzeugten
elektrischen Feld aussetzt und dadurch die Mischung derart
verdndert, daB sich die Vollsténdigkeit der Verbrennung wie
auch die Verbrennungsgeschwindigkeit erhéht und damit zu
Kraftstoffersparnissen und Motorleistungserhéhungen so-
wie gleichzeitig zu Verringerung von schéadlichen Anteilen
der Auspuffgase fithrt.
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Einsatz fiir den Vergaser von NI
Verbrennungskraftmaschinen

Die Erfindung betrifft einen Einsatz fir den Vergaser

von Verbrennungskraftmaschinen, wie insbesondere Verbren-
nungskraftmaschinen, wie sie in Kraftfahrzeugen eingesetzt
werden, aber auch beispielsweise flir stationidre Generator-
anlagen Verwendung finden.

Aufgabe der Erfindung ist es, sich eine Erkenntnis zunutze
zu machen, gemdfB der der Wirkungsgrad von Verbrennungskraft-
maschinen vergrdBert werden kann, wenn die Mischung aus
Brennstoff und Luft, die in dem Vergaser entsteht und

die Uiber die Vergasergemischverzweigung den einzelnen
Brennrdumen (Zylindern) des Motors zugefiihrt wird, einem
zur Strémungsrichtung senkrecht verlaufenden elektrischen

Potential ausgesetzt wird.

Auf welche Weise diese Wirkung entsteht, ist nur in Ansitzen
gekldrt, jedoch haben Versuche gezeigt, daf

das Gemisch aus Brennstoff und Tuft beim Durchstrdmen

eines iiber eine bestimmte Strecke vorhandenen elektrischen
Spannungspotentialfeldes so ver#dndert wird, daB der Ver-

brennungsvorgang in der Weise verbessert wird, da8 nicht
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! nur der Wirkungsgrad um bis zu % = je nach Motorkonstruktioné

; und Betriebsparametern - verbessert wird, auch der Gehalt
der Abgase an unverbrannten Kohlenwasserstoffen wie auch

an Kohlenmonoxid und anderen schddlichen Verbrennungsriick-

' gt#nden wird stark reduziert. Gleichzeitig wird die Leistung
i der Verbrennungskraftmaschine erhdht, wobei Leistungsver-

f besserungen von etwa bis 7 % beobachtet worden sind.

? Vermutlich entsteht die Wirkung durch elektrische Aufladung
% von Brennstoffteilchen, wobei ein derartig "geladenes"

% oder "elektrifiziertes" Brennstoff-Luftgemisch offenbar

; eine hBhere chemische Reaktionsfdhigkeit oder Affinitdt

i im Vergleich zu nicht "elektrifizierten" Substanzen ergibt.
; Diese hGhere Bereitschaft zur Reaktion (Affinitdt) fihrt

; dazy daB die Substanzen vollst&ndig miteinander reagieren

é und insgesamt an der chemischen Reaktion teilnehmen,

! so daB sich im Ergebnis ein vollsté@ndiger Verbrauch der

j Brennstoffkohlenwasserstoffe ergibt (ausreichende Menge

' von Sauerstoff in der Verbrennungsluft vorausgesetzt).

' Es wurde auch eine h8here Geschwindigkeit der chemischen

' Reaktion beobachtet, so daB eine chemische Reaktion in

f kiirzerer Zeitdauer zum AbschluB gebracht wurden kann,

| was insbesondere bei hSheren Motordrehzahlen von erheblicher
- Bedeutung sein kann. Die Strémungsgeschwindigkeit der

' Mischung muB gem&B der Versuchsergebnisse {iber einem be~

| stimmten Wert liegen. Dieser Geschwindigkeitsbereich,

. der sich als besonders glinstig erwiesen hat, &ndert sich

? umgekehrt proportional zur GrdBe des angelegten elektrischen
; Feldes, so daB anzunehmen ist, daB hier auch der EinfluB
 der Teilchenbewegung beziiglich des Feldes eine erhebliche

" Rolle spielt.

Diese Erkennt nisse lassen sich nutzen durch einen Einsatz

flir den Vergaser von Verbrennungskraftmaschinen, insbesondere

fir Kraftfahrzeuge, der erfindungsgemidf dadurch gekennzeichnet

ist, daB der Einsatz in Strdmungsrichtung des Brennstoff-
luftgemisches angeordnete, elektrisch leitende, jeweils
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voneinander ef&trisch isoliert gehaltene Elektroden aufweist,
an die ein hohes elektrisches Spannungspotential gelegt ist,
und dadurch das Brennstoff-Luft-Gemisch einem im wesentlichen
senkrecht zu dessen Strdmungsrichtung verlaufenden elek-
trischen Feld aussetzt.

Die Elektroden kOnnen dabei einen Luftkondensator mit

zwei im Abstand zueinander spiralfdrmig aufgewickelten
Elektrodenblechen aus Metall, wie Aluminium darstellen,
oder, gemdfB einer anderen Ausflihrungsform, durch koaxiale,
elektrisch leitende Rohrstiicke mit in gleichfdrmigen Stufen
abnehmenden (bzw. zunehmenden) Durchmessern gebildet werden.

Alternativ k&nnen die Elektroden aber auch einen Luftkonden-
sator mit nebeneinander in gleichen Abstdnden angeordneten
ebenen Platten darstellen.

Eine besonders einfache Konstruktion ergibt sich, wenn
gemdB einer weiteren Ausfilhrungsform die Elektroden des
Iuftkondensators von zweli voneinander elektrisch isoliert
gehaltenen, elektrisch leitenden Stegen oder Blechstreifen
gestiitzt sind. Die Stege kOnnen insbesondere Metallstdbe
darstellen, sie kbnnen aber auch aus einem Stab (oder

auch mehreren St&ben) aus Isoliermaterial gebildet sein,
wobei die Potentialzufiihrung fiir die einzelnen Platten
durch zwei voneinander getrennte Metallauflagen gebildet
werden.

Um bereits vorhandene Vergaser mit der erfindungsgemdfen
Einrichtung versehen zu k&nnen, hat es sich als besonders
glinstig erwiesen, wenn der Einsatz die Form eines Vergaser-
dichtungsringes besitzt, wobei der eine Steg mit einem

auf einer Ringstirnfl&che angeordneten Kontaktstreifen
oder Metallisierung elektrisch verbunden ist, w&hrend

der andere Steg mit einem aus der Ringstirnfldche heraus-
gefiihrten elektrischen AnschluBkabel verbunden ist. Statt

des Kontaktstreifens kann aber auch ein zweites Kabel




0133854?

vorgesehen sein, was z. B. bei beziiglich Massepotential

symmetrischer Spannungszuflihrung zu den Elektroden glinstig
ist.

Das elektrische Spannungspotential kann entweder eine

hohe Gleichspannung, insbesondere aber eine hohe Wechsel~-
spannung von mehreren 1000 Volt sein, z. B. 3000.,.6000
Volt betragen. Eine derartige Wechselspannung kann mittels
eines vom z. B. der Kraftfahrzeugwechselstromlichtmaschine
direkt angesteuerter Transformator geliefert werden.

Je nach Abstand der Platten ergibt damit ein bestimmtes
elektrisches Feld, das die erstrebte Wirkung erzeugt.
Wird eine hohe Gleichspannung benutzt, kann eine Gleich-
spannungsgeneratoreinrichtung vorgesehen werden, die z.
B, die Batteriespannung von 12 Volt auf eine Spannung
zwischen 3500...7000 Volt anhebt.

Um stets optimale Einwirkung zu erlangen, kann es gemiB
einer noch anderen Ausfilhrungsform der Erfindung von Vorteil
sein, wenn man die Ht6he der vom Spannungsgenerator gelie-
ferten (Gleich- oder Wechsel-)Spannung in Abhé&ngigkeit

vom Vergaserunterdruck, von der Motordrehzahl oder &hnlichen
Parametern geméds Vorgegebenen Kennlinien &ndert, derart,

daB z. B, die Feldstdrke, die die vom Brennstoff-Luft-Ge=-
misch durchstrmten Kondensatorplatten erzeugen, eine
Funktion der Geschwindigkeit des die Platten durchstrdmen-
den Brennstoff-Luft-Gemisches ist, wobei eine derartige
Steuerung durch die moderne Halbleiter- und Mikroprozessor-

technologie sich in sehr einfacher Weise bewerkstelligen
1l&8t.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfiihrungsbei-
spielen n&her erléutert, die in den Zeichnungen dargestellt

sind.

Es zeigt:
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Fig. 2
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Fig.

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6
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Fig. 8

In Fig.
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in einer perspektivischen Ansicht eine Ausfiihrungs-
form des erfindungsgeméfen Einsatzes mit einem

Kondensator, dessen Kondensatorplatten zylindrische
Form haben;

eine schematische Querschnittsansicht des Ein-

satzes gemdB Fig. 1;

eine &dhnliche Darstellung wie Fig. 1, jedoch
mit einem Kondensator, der ebene, zueinander
parallelePlatten aufweist;

in einer &dhnlichen Ansicht wie Fig. 2 eine sche~
matische Querschnittsansicht der Ausfiihrungsform
gemdfB Fig. 3;

eine Darstellung wie Fig. 1, jedoch mit einem

Kondensator, der aus zwel spiralfdrmig aufgewickel-
ten Elektrodenblechen besteht;

in einer &hnlichen Ansicht wie Fig. 2 eine sche-
matische Querschnittsansicht der Ausfiihrungsform
der Fig. 5;

eine schematische Schaltung zur Erzeugung einer
hohen Wechselspannung mittels eines vom Wechsel-

stromgenerator angesteuerten Transformators;
und

eine schematische Schaltung zur Erzeugung einer
in der Spannungshdhe verdnderlichen Ausgangsspannungf
(z. B. Gleichspannung) unter Zuhilfenahme der |
Fahrzeugbatteriespannung.

1 ist eine Ausfiihrungsform des erfindungsgemdfen

Einsatzes 10 zu erkennen, bestehend aus einem "Luftkonden-

sator™ 12, der hier aus konzentrischen, jeweils in Stufen
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abnehmenden Durchmesser aufweisenden Aluminiumrohrstilicken
14, 16, 18, 20, 22, 24 besteht, die von einem Steg 26
derart gehalten werden, daB jeweils aufeinanderfolgende
Rohrstlicke, z. B. 14 und 16, voneinander isoliert sind, ;
wdhrend ein Rohrstiick (z. B. 14) mit dem jeweilig ﬁbernéchsten;
Rohrstiick (z. B. 18) elektrisch verbunden sein kann,

wie es in Fig. 2 bei der Bezugszahl 28 schematisch darge-
stellt ist. GemdB Fig. 2 besteht dort der Steg 26 aus einem
Stab 30 aus Isoliermaterial (das ausreichend wirmefest
ist), auf dem in herkSmmlicher Technik zweli metallische

Auflagen 32 bzw. 34 sich befinden, die jeweils mit entspre-
chenden Kondensatorrohrabschnitten elektrisch verbunden
sind. So ist die Metallauflagde 32 mit den Kondensatorrohr-
abschnitten 14, 18 und 22 verbunden, wdhrend die Auflage

34 mit den Rohrabschnitten 24, 20 und 16 in Verbindung
steht.

Um den Einsatz mdglichst auch bei bereits vorhandenen
Vergasern einsetzen zu kbnnen, umfaBt er auch eine Manschette
oder Packung 36 aus vorzugsweise wdrmefestem Kunststoff.

Wie die schematische Darstellung der Fig. 2 erkennen 1l&8t,
besteht die Manschette 36 aus zwei aufeinanderpassenden
Teilstilicken 38, 40, zwischen denen der eine oder die mehreren
Stege 26 gehalten werden, die einerseits die Kondensator-
platten 14...24 tragen, andererseits die notwendigen elek-
trischen Verbindungen zwischen diesen Platten sowie zwischen
den Plattengruppen und entsprechenden KondensazoranschluB-
elektroden bilden, wie sie in Fig. 2 gleichfalls zu erkennen
sind., Die mit den Platten 16, 20, 24 in Verbindung stehende
Metallauflage 34 ist n&mlich mit einem Kontaktstreifen

oder einer Metallisierung 42 verbunden, der nach Einbau !

des Einsatzes z. B. in einem Fahrzeugvergaser gegen die
EinlaBverzweigung des Motors zu liegen kommt und dadurch
mit dem Massepotential des Motorgehduses in Verbindung
gebracht wird. Andererseits sind die Kondensatorplatten
22, 18, 14 mit der Metallauflage 32 und diese wiederum
mit der Metallseele 44 eines durch einen Kabelmantel 46
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isolierten Kabels 48 verbunden, welches Kabel 48 zu einer
Quelle (60, 62) fiir eine geeignete hohe elektrische Gleich-
oder Wechselspannung verbunden ist, siehe Fig. 7 und 8.
Diese Quelle kann z. B. ein geeigneter Gleichspannungser-
zeuger 60 sein, dessen Ausgangsspannung einstellbar sein
kdnnte, und der seine Energie aus der Fahrzeugbatterie

64 oder, falls eine Batterie nicht vorhanden, ist, von

dem Gleichstromgenerator 66 erhalten kOnnte. Die Ausgangs-
spannung eines derartigen Gleichspannungserzeugers kdnnte
z. B. zZwischen 3500 und 7000 Volt liegen, wobei die Strom-
belastung konstruktionsbedingt sehr gering ist. Die Spannungs-
hdhe kdnnte von der Drehzahl (UpM) oder dem Vergaserunter-
druck (p) abhdngig gemacht werden. Eine derartige in ihrer
Hohe &dnderbare Spannung kdnnte auch eine Wechselspannung
sein. Wird die Anderbarkeit nicht gewlinscht, k&nnte gemip
Fig. 7 ein Hochspannungstransformator 62 vorgesehen sein,
der durch eine niedrige Wechselspannung angesteuert werden
kdnnte, wie sie z. B. in einer Wechselstromlichtmaschine

68 entsteht.

Um Luftnebenwege zu vermeiden, kann es glinstig sein, gemds
der dargestellten Ausfiihrungsform die Kunststoffmanschette
40, 42 an ihren Stirn- bzw. Auflageflédchen mit einer Gummi-
auflage 50 bzw. 52 zu versehen oder eine entsprechende
andere Dichtungsmanschette aus geeignetem Material mit

den beiden Kunststoffteilen 38, 40 sandwichartig zu kom-

binieren.

Der Einsatz wie or in Fig. 1, Fig. 3 oder Fig. 5 zu erkennen
ist, 1l4Bt sich zwi chen dem Vergaser und der EinlaBverzweigung
des Motors installieren, wobei die vorher vorhandene Dichtungs-
manschette an dieser Stelle durch den erfindungsgem&fen

Einsatz ersetzt wird. Die AuBenform des Einsatzes sowie

das Lochbild (siehe die beiden Bohrungen 54, 56) sind
naturgemédfB an die Form der bisher installierten Manschette
angepaBt.

Die "Brennstoififelektrifizierungseinrichtung" bestehend
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z. B. aus den Kondensatorplatten 14 bis 24, (Fig. 1), 114

bis 124 (Fig. 3) oder 214, 216 (Fig. 5), wird eine Serie

von nebeneinanderliegenden konstanten elektrischen Feldern
erzeugen, die zur FlieBrichtung des Brennstoff-Luft-Gemisches
(58) senkrecht liegen.

Die duBere Form des von den Platten 14 bis 24 gebildeten
Luftkondensators 12 148t sich wiederum an die Form des

Hohlraums anpassen, durch den das Brennstoff-Luft-Gemisch
zustrdmt. Dabei bildet beispielsweise der &duBere Rohrab- ;
schnitt 14 oder der aus den Blechen 214, 216 gebildete
Wickel zusammen mit einem derartigen, meist aus Metall

bestehenden VerzweigungsanschluBstutzen (EinlaBverzweigung) '
wiederum ein elektrisches Feld, da die Verzweigung sich
auf Massepotential befindet, der &uBere Rohrabschnitt !
12 aber auf dem liber das Kabel 48 zugefiihrten Arbeitspo-
tential (Fig. 1) bzw. die Bleche 214, 216 auf {iber die
Kabel 48, 49 zugefiihrte erdsymmetrische Spannungen.

Das bedeutet, daB praktisch die gesamte Kraftstoff-Luft-
Gemischmenge der Wirkung des senkrecht zur StrSmungsrichtung
liegenden elektrischen Feldes ausgesetzt ist.

Der (oder die) AnschluBdrdhte 48 bzw. 49 kSnnen jeweils
mit einer geeigneten Sicherungseinrichtung 70 versehen
sein, bestehend aus einer gewShnlichen Sicherung entspre-

chender Belastbarkeit und ggf. aus einem elektronischen
Schalter. Eine derartige Sicherung schiitzt die Anlage und
verhindert auch ggf. Uberschlige, die zu einer ungewiinschten

vorzeitigen Ziindung des Luft-Krafstoff-Gemisches im
Ansaugstutzen flihren k&nnten.

In den Fig. 3 und 4, die den Fig. 1 und 2 entsprechen,
ist anstelle der zylindrischen Kondensatorplatten eine
Anordnung von ebenen, zueinander parallelen Kondensator=-
platten vorgesehen, von denen einige mit Bezugszahlen
114...124 versehen sind. Die Platten 114, 118,122 werden
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beispielsweise von einem Stab 132 gehalten und in &hnlicher
Weise wie bei der friiher beschriebenen Ausfliihrungsform

mit liber das Kabel 48 zugefiihrter elektrischer Spannung
versorgt, z. B. kann dabei der Stab 132 entweder ganz

aus Metall bestehen oder, siehe Fig. 4, aus einem Kunststoff-
trdger mit Metallauflage 132 aufgebaut sein, wdhrend die
Platten 116, 120, 124 von einem zweiten Stab 134 gehalten
werden und in hier nicht ndher dargestellter Weise mit

dem Kontaktstreifen 42 in elektrischer Verbindung stehen
und von dort aus beispielsweise auf Massepotential gebracht
werden. Im {ibrigen ist der Aufbau ganz analog zu der in

den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfiihrungsform.

Die Gr6B8e der einzelnen Platten 114...124 sowie weiterer,
nicht mit Bezugszahlen versehener Platten ist derartig
gewdhlt, daB wiederum der Str&mungsraum des angeschlossenen
Rohrstilicks im wesentlichen ausgefiillt wird. Auch hier

wird der AnschluB derart erfolgen, daB die Platten in

das AnschluBirohrstilick der zu den einzelnen Zylindern fiihren=-
den Verzweigung hineinragen, wdhrend der Vergaser auf

der gegeniiberliegenden Seite zu liegen kommt. Sofern der
Vergaser in Ublicher Weise oberhalb der Verzweigung liegt,
werden die in den Fig. 1, 3 und 5 erkennbaren Eins&tze
somit mit den Kondensatorplatten nach unten montiert.

GemdB Fig. 5 sind die beiden Spiralelektroden jeweils

von einem Blechstreifen 232, 233 gehalten, die in Isolier-
material 40 eingebettet die Verbindung zum jeweiligen
AnschluBkabel 48 bzw. 49 herstellen.

Es wurde bereits ausgefiihrt, daB die Einrichtung - unter
Anpassung der &duBeren Form - sich fiir jede Art von Vergaser-
motor eignet, wobei als Brennstoff verschiedene Kohlenwasser-
stoffarten iiberprift worden sind, wobei stets, wenn auch

in unterschiedlichem Ausmaf, die erfindungsgem&fen Vorteile
festgestellt wurden, wobei insbesondere auch Dieseldl,

Benzin sowie methanol- und wasserstoffhaltige Brennstoffe
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berpriift wurden. Gleiches gilt filir fllissiges Propangas
und dhnliche Kraftstoffe.

Die vorliegende Erfindung wurde zwar im Zusammenhang mit
Verbrennungskraftmaschinen beschrieben, jedoch wurde auch
ermittelt, daB die Verbrennung verbessert und damit der
Wirkungsgrad vergr®Bert werden konnte, wenn eine &hnliche
Einrichtung bei anderen aufgrund von Brennstoff-Luft-Re-
aktionen arbeitenden Einrichtungen eingesetzt wurde, wie

beispielsweise beil Heizanlagen und Beleuchtungseinrichtungen.

Die Wirkung des erfindungsgem&Ben Prinzips ergibt sich,

wenn man die beschriebene Einrichtung z. B. bei einem
herkdmmlichen Motor anordnet und den zugehdrigen Vergaser -
bei zundchst abgeschaltetem Potential - auf seinen richtigen
Wert einstellt. Wird nun die Spannung angelegt und damit

die Kraftstoff-Luft-Mischung den elektrischen Potential-
feldern ausgesetzt, ergab sich eine Verbrauchsminderung

von bis zu 25 %, eine Leistungserhthung des Motors von

bis 7 % sowie eine Verringerung der unverbrannten Kohlenwasser+

stoffe im Abgas auf nahezu nicht mehr meBbare Werte, wdhrend
die schiédlichen Bestandteile und der CO-Gehalt stark reduziert
werden, wobei die sch&ddlichen Bestandteile um bis zu 50

% verringert wurden.

Insbesondere wurde festgestellt, daB "Normal"-Benzin mit
zugesetztem Blei-Tetra#thyl durch "Normal"-Benzin ohne
Bleizusatz ersetzt werden kann, ohne daB8 die Klopfneigung
des Mofors sich erh6ht. Damit wird die MO&glichkeit erdffnet,
bleifreien Kraftstoff zu verwenden, wodurch Abgaskataly-
satoren wirtschaftlich einsetzbar werden.

|
i
|
i

|

|
'I
|
i
i
|
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1. Einsatz flir den Vergaser von Verbrennungskraftmaschinen,
insbesondere fliir Kraftfahrzeuge, dadurch gekennzeichnet,
daB der Einsatz (10) in StrSmungsrichtung des Brenn-
stoff-Luft-Gemisches angeordnete, elektrisch leitende,
jeweils voneinander elektrisch isoliert gehaltene
Elektroden (14, 18, 22; 16, 20, 24; 114, 118, 122;

116, 120, 124) aufweist, an die ein hohes elektrisches
Spannungspotential gelegt ist und dadurch das Brennstoff-
Luft-Gemisch einem im wesentlichen senkrecht zu dessen
Strémungsrichtung (58) verlaufenden elektrischen

Feld aussetzt.

2. Einsatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Elektroden einat Luftkondensator (12) mit
zwel im Abstand zueinander spiralfdrmig aufgewickelten
Elektrodenblechen (214, 216) aus Metall wie Aluminium,
darstellen.

3. Einsatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, das
die Elektroden einen Luftkondensator (12) mit koaxialen,
elektrisch leitenden Rohrstlicken (14, 16, 18, 20,

POSTSCHECK: BERLIN WEST (BLZ 10010010) 1327 36~109 - peEUTSCHE BANK (BLZ 30070010) 6160253



0133854

-2 = |

22, 24) mit in gleichfbrmigen Stufen abnehmenden (bzw.
zunehmenden) Durchmessern darstellen.

Einsatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
die Elektroden ein Luftkondensator mit nebeneinander
in gleichen Abstdnden angeordneten ebenen Platten
(114, 116, 118, 120, 122, 124) darstellen.

Einsatz nach Anspruch 2, 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Elektroden des Luftkondensators (12) von

zwei voneinander elektrisch isoliert gehaltenen,
elektrisch leitenden Stegen (26, Fig. 1; 132, 134,
Fig. 3) oder Blechstreifen (232, 233, Fig. 6) gestiitzt
sind.

Einsatz nach Anspruch 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Stege Metallstdbe (132, 134) darstellen oder
aus eilnem Stab aus Isoliermaterial (30) mit zwei
voneinander getrennten Metallauflagen (32, 34) gebildet
sind.

Einsatz nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB der Einsatz (10) die Form eines
Vergaserdichtungsringes (36) besitzt, wobei der eine
Steg (132) mit einem aus der Ringstirnfliche heraus-
gefiihrten elektrischen AnschluBkabel (48) verbunden
ist, wdhrend der andere Steg (gemdB8 Fig. 3; 134)

mit einem auf einer Ringstirnfldche angeordneten
RKontaktstreifen (42) oder Metallisierung oder mit
einem zwelten AnschluBkabel elektrisch verbunden
ist.

Einsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, da8 das elektrische Spannungspotential
eine Wechselspannung von mehreren 1000 Volt ist,

z. B. 3000...6000 Volt betr&gt.
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9. Einsatz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
. ) Transformator
daB das elektrische Spannungspotential von einen /ge-
liefert wird, der vom Wechselstromgenerator der

Kraftfahrzeuglichtmaschine angesteuert wird.

10. Einsatz nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
daB die Spannung von einem Halbleiterschaltkreis
erzeugt wird, dessen Ausgangsspannungshthe (Gleich-
spannung oder Wechselspannung) in Abhéngigkeit von
der Motordrehzahl (UpM) und/oder dem Vergaserunter-
druck (p) gemédB vorgebbarer Kennlinien verdnderlich
ist, insbesondere derart, daB die Feldstdrke zwischen
den vom Brennstoff-Luft-Gemisch durchstrdmten Konden-
satorplatten eine Funktion der Geschwindigkeit des
die Platten durchstr&menden Brennstoff-Luft-Gemisches
ist.

ES/wt 4
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