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tragenden Abstiegsturm und einem lidngs einer Briickenseite
verfahrbaren Kappenwagen, dessen Fahrgestell auf einer
Seite ein Fahrwerk und auf der gegeniiberliegenden Abstutz-
seite ein auf mehrere Portale aufgeteiltes Laufwerk aufweist,
das von Trag- und Stiitzrollen gebildet wird, die an Portal-
stutzen angeordnet sind und sich auf der Briistung der
Brucke bzw. auf Stirnfldchen der abzufahrenden Briickensei-
te abwilzen, ist erfindungsgemafR vorgesehen, daR das
Laufwerk und die Portale in Traversen des Fahrgestells
gefihrt und zusammen mit einer eingebauten Hebevorrich-
tung eine Querverschiebeeinrichtung bilden, die das ausge-
hobene Fahrgestell zusammen mit einem den Abstiegsturm
mit angekiappter Arbeitsbiihne aufnehmenden Schwenk-
und Kippwerk auf den Portalen mit den Traversen von der
Fahrbahn Gber die Leit- und Pralleinrichtung sowie die
Briickenbriistung verschiebt und vom Ausschwenken und
Aufrichten bis zum Abkippen und Einschwenken des Ab-

stiegsturmes mit angeklappter Arbeitsbithne halt.
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"Briickeu:ntersichtgerdt"

Die Erfindung betrifft ein Briickenuntersichtgerit
gemdB dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Briickenuntersichtgerdte werden bedarfsweise fiir Briicken
ohne eingebaute Arbeitsbilhne bendtigt, um die von der
Briickenplatte aus nicht einsehbaren Briickenseiten
und Konstruktionsteile zu inspizieren und nach dem

Ergebnis der Inspektionen Erhaltungs- und Wartungs-—

- arbeiten durchzufithren. Insbesondere werden diese

- Gerdte fiir Betonbriicken, d.h. vorzugsweise fiir

StraBen- und Autobahnbriicken bendtigt, die entgegen
der urspriinglichen Erwartung der Erhaltung und
Reparatur bedlirfen und deswegen in aller Regel nicht
tiber von vornherein eingebaute Arbeitsbiihnen verfii-
gen. Daher sind diese Brilickenuntersichtgerite
transPortablé Einheiten, welche in der Lage sind,
die sonst Bénbtigten Geriliste zu ersetzen bzw. den
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Aufbau von Hilfsgeriisten auf der Arbeitsbiithne

zu ermdglichen. Dazu ist es erforderlich, das

Gerdt aus seinem raumsparenden Transportzustand

in seine Arbeitsstellung auf der Briicke zu ver-
bringen und aus der Arbeitsstellung auch wieder in
den Transportzustand zu iiberfithren, wenn die In-
spektion bzw. die sich daran anschlieBenden Arbeiten
beendet sind und das Gerdt anderweitig eingesetzt
werden soll. Die Arbeiten, die erforderlich sind, um
diese verschiedenen Zustdnde einzustellen, miissen
hdufig unter erschwerenden duBeren Umsténden.f7;~
gefiihrt werden. o

Ist ein solches Gerdt in seine Arbeitsstellung iiber-
fihrt worden, so ermdglicht der Abstiegsturm das Be-
treten und Verlassen der Arbeitsbiihne von der Briicken-
platte aus. An dem Abstiegsturm hdngt in eingeschwenk-
ter Stellung die Arbeitsbiihne im Abstand von der
Unterseite der Briickenplatte und gegebenenfalls der
bei Autobahnbetonbriicken iiblichen Kastentriger. Mit
dem Kappenwagen 148t sich jedes Briickenfeld mit ein-
geschwenkter Arbeitsbliihne auf seiner vollen Linge ab-
fahren. An den Briickenpfeilern wird die Arbeitsbiihne
in der Regel ausgeschwenkt und nach dem Uberfahren
eines Briickenpfeilers mit dem Kappenwagen wieder ein-
geschwenkt. Bei dieser Vorgehensweise braucht der
Kappenwagen an den Pfeilern nicht umgesetzt zu werden.
Das Fahrgestell des Kappenwagens lduft auf der Briicke
und trdgt die verschiedenen, auf den Abstiegsturm und
die Arbeitsbiihne wirkenden Lasten und Momente ab.

Im allgemeinen benutzt man zwei Portale, die jeweils

an einem Ende des Kappenwagens angebracht sind. Die
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Trag- und Stiitzrollen lassen sich relativ hoch be-
lasten, weil die Briickenbriistung Betonoberfl&dchen

hat, welche hohe Flidchenpressungen schadlos iiberstehen.

Die Erfindung geht von einem vorbekannten Briicken-
untersichtgerdt aus (DE-OS 31 24 183.2, Fig.4-7).

Bei dem vorbekannten Gerdt benutzt man das sogenannte
Schrammbord der Brilicke als eine der Laufflichen fir
Stiitzrollen; im allgemeinen ist eine solche Briicke
aber auch mit einer Leitplanke, einem Gel&dnder und
einem 2zwischen dem Schrammbord und dem Geldnder vor-
gesehenen Dienstgang, der auch als FuBgdngerweg aus-
ge fhrt sein kann, versehen. Da man auBerdem die
Bristungsunterseite der Briicke als Bahn filir mehrere
Stiitzrollen benutzt, entfidllt in der Arbeitsstellung
im allgemeinen die Sperrung der Fahrbahn. Die Montage
und Demontage ist jedoch mit erheblichem Aufwand ver-
bunden, zu dem betrdchtliche Schwierigkeiten hinzutre-
ten, die sich aus den &uBeren Umstdnden ergeben kdnnen.
Beispielsweise werden sie von der Witterung ausgeldst
und verschdrft, wenn die betreffende Briicke ein Tal

in erheblicher H6he iliberquert und dann u.a. entspre-
chende Windlasten auftreten.

Die Montage und Demontage des vorbekannten Briicken-
untersichtgerites setzt daher den Einsatz eines
Kranes voraus, der nach dem Aufstellen des Kappenwa-
gens den Aus- und Einbau des Abstiegsturmes mit der
Arbeitsbiihne bewerkstelligt. Der Einsatz eines Auto-
kranes macht hd@ufig filir die Montage und Demontage des
Briickenuntersichtgerdtes die Vollsperrung der

Richtungsfahrbahn erforderlich und fiihrt auBerdem zu

-4 -
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gefdhrlichen Situationen. Diese ergeben sich einer-
seits aus der Mdglichkeit erschwerender, &duBerer
Umstédnde, wie sie oben erldutert worden sind und
anderersetis daraus, daB verhdltnismi#Big zahlreiches

Personal zeitweise ungesichert die Arbeiten durch-
zufithren hat.

Es sind ferner Briickenuntersichtgerite bekannt, wel-
che eine dauernde Verbindung des mit der Arbeitsbiihne
versehenen Abstiegsturmes mit dem Kranwagen aufweisen,
wodurch die Arbeitsstellung der Biihne ohne die Hilfe
eines Montagekranes mbglich ist. Der Kappenweceih muB
dann jedoch eine gr®éBere Breite aufweisen. Das macht
ein Fahrwerk erforderlich, das nicht die Fahrbahn bzw.
die sogenannte Mehrzweck- und Haltespur benutzt, wel-
che an der betreffenden Briickenseite liegt. Da der
Fahrbahnbelag hohe Flédchenbelastungen im Gegensatz

zu den Betonoberfldchen der Briickenbriistung nicht
vertrdgt, bildet man das Fahrwerk als Ketten- bzw.
Raupenfahrwerk aus. Man hat aber dann den Nachteil,
daB mindestens eine Teilsperrung der Richtungsfahrbahn
bzw. der Mehrzweck- und Haltespur wdhrend der gesamten

Einsatzzeit des Gerdtes in der Regel nicht zu umgehen
ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem
Brickenuntersichtgerdt der eingangs als bekannt vor-
ausgesetzten Art die Mdglichkeit zu schaffen, ohne
die Hilfe eines Montagekranes die Arbeits~- bzw. den
Transportzustand herzustellen und den Platzbedarf
des Gerites auf der Briicke so weit zu vermindern, déﬁ

je nach Bauart der Briicke die Mehrzweck- und Halte-
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spur bzw. die briistungsseitige Fahrbahn nicht oder

nur der duBere, d.h. briistungsseitige Randstreifen

‘wdhrend der Einsatzzeit des Gerites bendtigt werden.

Diese Aufgabe 1l6st die Erfindung mit den Merkmalen
des Anspruches 1. ZweckmédBige Ausfiihrungsformen der
Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

GemdB der Erfindung ermdglicht es die gegenseitige
Abstimmung einer eingebauten Hebevorrichtung und
einer die Portale ausnutzenden Querverschiebeeinrich-
tung, das zundchst beispielsweise auf der Mehrzweck-
ur ‘altespur aufgestellte Gerdt, welches die fiir

der. Transportzustand zugelassene Maximalbreite nicht
iiberschreitet, in Richtung auf die Brilickenkante zu
versetzen, bevor der Abstiegsturm und die Arbeitsbiihne
in ihre Arbeitsstellungen verbracht werden. Im Ergeb-
nis wird dadurch der Luftraum liber den eingangs be-
schriebenen Leitvorrichtungen ausgenutzt und damit
die im Transportzustand von dem Gerdt eingenommene
Standspur wenigstens teilweise freigemacht, wenn das
Gerdt in Arbeitsstellung ist. Geht man von einer
Gerdtebreite von maximal 2,5 m aus, dann kann je

nach Briickenkonstruktion die Inanspruchnahme eines
Randstreifens von ca. 1,3 m wdhrend der Einsatzzeit
des Gerdtes ausreichen, so daB z.B. bei den iblicher-
weise ca. 3 m betragenden Breiten von Mehrzweck- und
Haltespuren ihr grdBerer Teil freibleibt. Eine Sperrung
einer Richtungsfahrbahn bei vorhandener Mehrzweck-
und Haltespur eriibrigt sich dabei in aller Regel.

Die Erfindung hat den Vorteil, daB sie die Einnahme der
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Transportstellung und der Arbeitsstellung ohne Fremd-
hilfen ermbglicht, weil die dazu erforderlichen Quer-
versetzungen des Fahrgestells zusammen mit dem Abstiegs-
turm und der Arbeitsblihne mit Hilfe der Hebevorrich-
tung und der Querverschiebeeinrichtung durchgefithrt wer-

den, die in das Gerdt eingebaut und wegen der Nutzung

‘der Portale wenig aufwendig sind. Dabei wird das Gerit

zundchst voll abgestiitzt, bevor das Fahrgestell des
Kappenwagens angehoben und querversetzt wird. Das

Gerdt bleibt auch w&hrend des Nachziehens des Fahr-
werkes in der Arbeitsstellung voll mit der Hebevor-
richtung an der Fahrbahnseite unterstiitzt. Das wermei-
det gefdhrliche Situationen vollstdndig. Das Nachziehen
des Fahrwérkeé kann zudem erst dann vorgenommen werden,
wenn der Abstiegsturm und die Arbeitsbiihne ihre
Arbeitsstellung erreicht haben. Das hat den zusitzli-
chen Vorteil, daB das an der ausschwenkbaren Traverse
angehdngte Fahrwerk als Gegengewicht wirkt und die ver-
schiedenen Auslagen des Abstiegsturmes und der Arbeits-
biilhne ausgleicht, die diese Baugfuppen des Brilicken-
untersichtgerdtes einnehmen miissen, bevor die
Arbeitsstellung erreicht wird. Deswegen ist die Stand-
sicherheit des Ger&dtes in allen Phasen der Montage-
und Demohtage gewdhrleistet.

Die durch die Erfindung mdgliche Einsparung einer
Standflédche flir den Kappenwagen auf den fiir den Ver-
kehr genutzten Fldchen der Briicke ermSglicht auch Bau-
formen des Gerdtes, die flir seinen Transport kein
eigenes Fahrzeug, etwa einen Tieflader voraussetzen.
Denn die Standsicherheit des Kappenwagens hingt grund-

sdtzlich nicht von der H6he ab, die er in der Arbeits-
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stellung des Gerdtes einnehmen muBi. Vorzugsweise ist
daher der Kappenwagen seinerseits ein straBengdngi-
ges Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruches 2, das
mit seinen Achsen iliber die Leitplanken gehoben wird.
Diese Ausflihrungsformen der Erfindung haben den Vor-
teil, daB das Auf- und Abladen des Gerdtes am Einsatz-
und am Bereitstellungsort fortfdllt, ohne daB deswe-
gen ein Sondertransport im Sinne der Verkehrsvor-
schriften entsteht. Der nach diesen Merkmalen aufge-
baute Anhé&nger kann in etwa einer Viertelstunde wvon
einer Bedienungsperson in die Arbeitsstellung des |
Gerdtes verbracht werden, so daB die vom Anfahren des
Geri’ .« bis zum Bereitmachen der Arbeitsbiihne erfor-

derlichen Sperrungen einer Richtungsfahrbahn bzw. der

" Mehrzweck~- und Standspur praktisch nicht ins Gewicht

fallen. Das gilt natiirlich auch fiir den umgekehrten
Vorgang, bei dem das Ger&dt aus seiner Arbeitsstellung
in den Transportzustand zuriickiiberfiihrt wird.

AuBerdem ldBt sich die HOhe des Fahrgestells in der
Arbeitsstellung des Gerdtes weiter mit den Merkmalen
des Anspruches 3 vermindern. Solche Ausfiihrungsformen
der Erfindung k&nnen sich auch bekannter Konstruktionen
von sogenannten Liftachsen bedienen.

Die Ausbildung der Hebevorrichtung kann zur weiteren
Vereinfachung des Gesamtaufbaus des Gerdtes sich weit-
gehehd der Portalstiitzen bedienen, indem diese bei-
spielsweise als Teleskope ausgefiihrt werden. Solche
Bauformen des Gerdtes ermdglichen die Merkmale des
Anspruches 4. Hierbei dient die Aufstinderung an der

Fahrbahnseite zur Entlastung des Fahrwerkes, das daher

-8 -



05

10

15

20

25

30

0134311

nach dem Verschieben des Kappenwagens in Richtung
auf die Briickenkante bzw. bei der Herstellung des
Transportzustandes in umgekehrter Richtung nachgezo-
gen bzw. vorgeschoben werden kann.

Die Erfindung ermdglicht ferner eine grbBere Stand-
sicherheit des Briickenuntersichtgerdtes auf der
Briickenplatte, welche grunds&dtzlich unabhdngig davon
ist, ob das Ger&t mit einem Montagekran aufgestellt
wird und wie groB8 sein Platzbedarf auf der Briicken-
platte ist. Deshalb kdnnen die nachfolgend beschrie-
benen und erstmalig im Anspruch 7 wiedergegei«non
Merkmale selbstdndig verwirklicht werden. Sie lassen
sich aber auch vorteilhaft mit einem Gerdt nach einem
oder mehreren der dem Anspruch 7 vorausgehenden An-

spriiche verwirklichen, die vorstehend beschrieben wor-
den sind.

Hierbei setzt die Erfindung als bekannt voraus ein
Briickenuntersichtgerdt gemd@B8 dem Oberbegriff des An-
spruches 7 (DE-0S 31 24 183.2, Fig. 4-7) .Bei dem vor-
bekannten Briickenuntersichtgerdt ragt die Arbeitsbiihne
weit iiber den Briickenquerschnitt rechtwinklig zur
Richtung der Briicke vor, bis der Turm festgelegt ist.
Dann erst kann durch Bet&tigung des Drehkranzes die
Bilhne unter die Briickenplatte eingeschwenkt werden.
Dieser Anfangszustand ist auBerordentlich gefdhrlich,
well das von der Arbeitsbiihne ausgehende und iiber den
Abstiegsturm auf das aufgestdnderte Gestell iibertra-
gene Lastmoment das Gestell zundchst ilber die Briicken-
kante nach auBen abzukippen droht und sich bei Bet&-
tigung des Drehkranzes umkehrt. Die Standsicherheit

-9 -
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des Gerdtes ist daher stark gefdhrdet. Um die davon
ausgehenden Gefahren zu beherrschen, miissen neben der
Aufstdnderung des Gestells weitere Stilitzen vorgesehen
werden, welche das Lastmoment abtragen und den tech-
nischen -Aufwand wesentlich vergr&Bern, was zusdtzliche

Gefahren bei der Montage des Gerdtes zwangsldufig
herbeifiihrt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Montage
und Demontage des Gerdtes durch Minimieren der von der
Arbeitsblihne ausgehenden und von dem Abstiegsturm
iibertragenen Lastmomente bei verschiedenen Zwischen-
stc” .. 'gen, welche die Arbeitsbiihne bei der Montage
und «uch bei der Inspektion der Brickenplatte einnehmen

muB, zu verbessern.

Diese Aufgabe 18st die Erfindung mit den Merkmalen
des Anspruches 7. ZweckmdBige Ausfiihrungsformen der

Erfindung sind Gegenstand der folgenden Unteranspriiche.

ErfindungsgemdB 1l&Bt sich der Abstiegsturm mit an-
geklappter Arbeitsbiihne in die senkrechte Position
unmittelbar an der Briickenkante verbringen. Die
Arbeitsbiihne liegt dann ihrerseits mit einer ihrer
Seiten unmittelbar an der Briickenkante und ragt nur
mit einem Bruchteil der Breite ihrer Arbeitsplattform
nach auBen quer zur Briickenrichtung vor. Das hiervon
ausgehende Lastmoment ist sehr gering und im allge-
meinen nicht in der Lage, das Gestell {iber seine
briickenkantenseitige Aufstidnderung zu kippen. Es 1l&dBt
sich daher leicht abfangen. '

- 10 ~
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Im folgenden Montageschritt, bei dem die Arbeitsbiihne
um die Scharnierachse in die Waagerechte geschwenkt
wird und dann parallel zur Briickenrichtung liegt, &n-
dert sich an diesem Lastmoment praktisch nichtg.gs er~
gibt sich dairm lediglich ein zusdtzliches Lastmoment
aus der parallel zur Briicke orientierten Arbeitsplatt-
form, das aber das Gerdt nicht {iber die Briicken-
kante nach auBen abkippen kann, sondern lediglich das
Gestell um eine Querachse beansprucht. Dieses Last-
moment 1&@Bt sich daher ebenfalls auf der Briickenplatte

und deswegen in der Regel mit den Portalstiitzen ab~
fangen.

Die Arbeitsbiihne wird dann mit Hilfe des Drehkranzes
unter die Briickenplatte geschwenkt, wobei die Arbeits-
bithne iiber den kurzen Bogen gedreht wird und deswegen
ebenfalls keine Lastmomente aus einer quer nach auBen
orientierten Position der Arbeitsbiihne entstehen
k&nnen. Wenn das Gestell verfahrbar ist und die Stiitz-
weite zwischen benachbarten Brilickenpfeilern durchfahren
worden ist, wird durch Bewegung des Drehkranzes die
Arbeitsbiihne weiter, d.h. derart verschwenkt, daB die
iberkragende Seite der Arbeitsplattform unter der
Brickenkappe steht. Hierdurch wird ebenfalls das
Lastmoment quer zur Brilicke nicht umgekehrt und ledig-
lich ein Kippmoment des Gesteils um seine Querachse
erzeugt, das sich ebenfalls in der Regel mit den
Portalstiitzen abfangen 1l&dB8t.

Die Erfindung hat daher den Vorteil, daB sie mit einem
relativ geringen Aufwand fiir die Herbeifiihrung der
Standsicherheit des Gestells auskommt und daher beson-

-11 -
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ders fiir leichte Auflkauten von Fahrzeugen geeignet

ist, welche das Briickenuntersichtgerdt gemdB der Erfin-
dung transportieren. Hiervon abgesehen ist die verbes-
serte Standsicherheit des erfindungsgemiBen Briickenunter-
sichtgerdtes auch eine Verbesserung der Arbeitssicher-
heit, insbesondere wenn die Arbeitsplattform an den

Briickenpfeilern abgeschwenkt werden mu8 und mit aller-
lei zus&tzlichem Gerdt belastet ist.

Vorzugsweise und geméd8 dem Merkmal des Anspruches 8 wird
bei gewichtssparendem Gerilistaufbau des Abstiegsturms und
der Arbeitsplattform erreicht, daB der Abstiegsturm,

W. ... 2¥ vorzugsweise einen quadratischen GrundriB er-
hdlr, einen wesentlich geringeren, d.h. einen fiir das
Durchsteigen und den Materialtransport zur Arbeits-
plattform ausreichenden Querschnitt erhilt, wihrend

die Arbeitsplattform wesentlich breiter als der Turm-~
querschnitt ist, um auf der Arbeitsplattform die not-
wendige Bewegungsfreiheit zu gewdhrleisten und die

fiir die Arbeiten an der Unterseite erforderlichen

Gerdtschaften unterbringen zu kOnnen.

Ferner wird mit den Merkmalen des Anspruches 9 erreicht,
daB in der oben erlduterten Position der Arbeitsbilihne
beim Passieren der Briickenpfeiler diese auf einfache

Weise fiir Inspektionen und Arbeiten an der Briickenkappe

“benutzt werden kann, so daB hierfiir ein besonderer

Geriistturm auf der Arbeitsplattform nicht bendtigt
wird. Vorteilhaft ist diese Ausfihrungsform der Erfin-

dung beispielsweise dann, wern Rohrleitungen, wie

- sie u.a. zur Regenwasserableitung benutzt werden,

unter der Brilickenkappe zu montieren sind und man diese

- 12 =~
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Arbeiten mit auf der Plattform vormontierten lingeren
Rohrleitungsabschnitten durchfiihren will.

Die Einzelheiten, weiteren Merkmale und andere Vortei-
le der Erfindung ergeben sich aus der folgenden Be-
schreibung einer Ausfiihrungsform anhand der Figuren in
der Zeichnung; es zeigen

Fig. 1 bis 12 die aufeinanderfolgenden Arbeits-
schritte bei der Herstellung der
Arbeitsstellung des Briickenuntersicht-
gerdtes gemdB der Erfindung aus der
Transportstellung,

Fig. 13 eine perspektivische Darstellung des
Briickenuntersichtgerdtes von der Fahr-
bahnseite der Briicke,

Fig. 14 in der Fig. 9 entsprechender, jedoch
perspektivischer Darstellung eine abge-
dnderte Ausfiihrungsform der Erfindung,

Fig. 15 den anschlieBenden Montageschritt nach
Abklappen der Arbeitsbiihne,

Fig. 16 die Position der Arbeitsbiihne beim Passie-
ren eines nicht dargestellten Brilicken-

pfeilers und
Fig. 17 das Brilickenuntersichtgerdt mit aufge-

stellten Geriisttiirmen in seiner Position

zur Inspektion der Briickenunterseiten.

- 13 -
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Bevor der Ablauf der einzelnen Arbeitsschritte, mitz
denen aus der Transportstellung des Brickenuntersicht-
gerdtes 1 dessen Arbeitsstellung erreicht wird, anhand
der Fig. 1 bis 12 zu erl&utern ist, werden die wesent~-
lichen Baugruppen des Gerites anhand der Darstellung
der Fig. 13 erldutert, die mit den an einer Autobahn-

bricke iiblicherweise v orhandenen Einrichtungen zu-
sammenwirken.

Ein Anh&ngerfahrgestell 2 hat ein vorderes Achsaggre-
gat 3, welches mit Hilfe eines gegeniiber dem Fahr-
geste”? heb- und senkbaren Joches 4 nach oben geschwenkt
ist."“é nachlaufende hintere Achsaggregat 5 des An-
h&ngers sitzt seinerseits an einem gegeniiber dem Fahr-
gestell 2 heb- und senkbaren Joch 6 und steht in
seiner angehobenen Stellung. Neben der duBeren Fahr-
bahn 7 und der Mehrzweck- und Haltespur 8 der Richtungs-
fahrbahn verlduft die iibliche Leit- und Pralleinrich-
tung 9. Sie steht bereits auf der horizontalen Ober-
seite 10 der Briickenb riistung und besteht aus aufge-
stdnderten Leitplanken von Blechprofil mit einer mittle-
ren Sicke 11. '

Fahrbahnseitig ist an dem Fahrgestell 2 ein Portal 12
befestigt. An zwei parallelen Traversen 14 des Féhrge—
stells laufen die horizontalen Portaltrdger 15, die in
der zweiarmigen Portalstiitze 16 enden. Diese hat dem-
entsprechend zwei senkrechte Stiele 17 und 18, welche
ausgefahren sind und die Verbindung mit einem Raupen-
fahrwerk 19 herstellen, das unmittelbar neben den Leit-
planken auf der mit dem Fahrbahnbelag versehenen Mehr-

zweck- und Haltespur 8 l#uft, sowie einen-nicht darge-

- 14 -
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stellten hydraulischen Antriebsmotor aufweist.

AuBerdem liegen an der Fahrbahnseite des Fahrgestells 2
Stiitzen 20 und 21, mit denen sich das Fahrgestell 2 an
dieser Seite aufstdndern sowie anheben und absenken
148t. In der Darstellung der Fig. 13 sind die Stiitzen
eingezogen. Sie sind im ilibrigen Teil einer Hebevor-
richtung, zu der auch die ausfahrbaren Stiele 17 und

18 gehdren. Diese Hebevorrichtung wird auf der gegen-~
tiberliegenden, d.h. brilistungsseitigen Fahrgestellseite
ergdnzt durch die ausgefahrenen Portalstiitzen 22, an
denen eine Gruppe von Laufr&ddern bzw. -rollen .2 gela-
gert ist. Diese Portalstiitzen 22 gehbren zu einem
hinter dem lenkbaren Achsaggregat 3 angeordneten Portal
24, dessen horizontaler Portaltrdger in einer Traverse
25 des Fahrgestells 2 gelagert und gefiihrt ist. An dem
stationdren Teil 26 der Portalstiitzen liegt eine wei-
tere senkrechte Stiitze 27, an der eine Leitrolle 28
(Fig. 3) gelagert ist, welche auf der Stirnseite 29

der Briickenbriistung 30 und damit auBerhalb eines Geldn-
ders 31 lduft, welches den Dienstgang 33 der Briicke ab-
schirmt,den die Laufrollen 23 als Fahrbahn benutzen.
Die senkrechte Portalstilitze 27 sitzt an einem Kragarm
32, welcher in Richtung der Traverse aus- und einfahrbar
ist. Ein zweites Portal der beschriebenen Ausfiihrung

ist vor dem nachlaufenden Achsaggregat 5 am Fahrgestell-'
rahmen 2 befestigt.

Fahrbahnseitig ist jedes Portal 24 mit einer aus- und
einfahrbaren weiteren Stiitzrolle 54 ergédnzt, welche in
der Vertiefung der Sicke des Profils 10 der Leitplanke
lduft. AuBerdem ist fahrbahnseitig an dem Fahrgestell

- 15 -
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eine Plattform 55 angebracht, die als Standfldche fiixr
einen Maschinenfiihrer dient, der das Gerdit steuert. Die
Stiitzschiene ist stationdr ausgebildet. Die aus- und
einfahrbaren Teile werden mit hydraulischen Schubkolben-
getrieben angetrieben und lassen sich von einem Be-

dienungsmann zentral steuern.

Das Fahrgestell 2 bildet bei ausgefahrenen bzw. abge~
senkten Achsarregaten 3, 5 das Anh&dngerfahrgestell.

In der in Fig. 13 wiedergegebenen Arbeitsstellung des
Gerdtes, in der es auf dem beschriebenen Fahrwerk 19
und den Laufrollen 23 abgestiitzt und beweglich sowie
m. . - n Leitrollen 28 sowie 54 und 55 gefithrt ist,
bildet es dagegen einen Kappenwagen, welcher die Krifte
und Momente des Aufbaus des Fahrgestells 2 auf der
Briicke abtrigt.

Die Arbeitsstellung des Aufbaus ist in Fig. 12 dar-
gestellt. Seine Einzelteile sind insbesondere aus
der Darstellung der Fig. 10 und 11 ersichtlich.

Auf einem beweglichen Teil eines Drehkranzes 56 des
Fahrgestells 2 ist mit einer Schwinge 35 der Support

36 eines Flhrungsgerilistes 37 fiir einen Abstiegsturm

38 verlagert. Der Support 36 kann mit einem hydrauli-
schen Mehrfachzylinder 39 aus der horizontalen Parallel-
lage zum Drehkranz 56 in der Transportstellung des
Gerdtes in die dazu senkrechte ausgebrachte Stellung
verbracht werden, die in der Arbeitsstellung des

Gerdtes eingenommen wird. Der Abstiegsturm 38 kann

mit Hilfe eines Schubkolbengetriebes 40 in dem Fithrungs-

geriist 37 verschoben und damit auf- und abbewegt werden.

- 16 -
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Auf diese Weise 1&Bt sich der Abstand der Arbeits-
bilhne 42 von der Briickenunterseite einstellen. Sie
sitzt am freien Ende des ZAbstiegsturmes an einem
Drehwerk 41,das zur Befestigung des turmseitigen
Endes der Arbeitsbiihne 42 und zum Drehen der Arbeits-
bihne um die Achse des Turmes dient, was durch den
Pfeil 43 der Fig. 1l angedeutet ist. Ein von einem
weiteren Kolbengetriebe 44 gebildetes Schwenkwerk
dient dazu, entsprechend dem Pfeil 45 der Fig. 10

die Arbeitsbiihne aus ihrer Transportstellung, in

der sie parallel zur Konstruktion des Abstiegs-
turmes 38 auf dieser angeordnet ist, in die Axriits-
stellung zu verbringen, in der sie im wesentlichen
senkrecht zur Turmkonstruktion verlduft. Die Arbeits-
biihne 42 kann daher unter die Briicke im Bereich der
Briickenfelder zwischen aufeinanderfolgenden Briicken-
pfeilern geschwenkt bzw. beim Uberfahren der Briicken-
pfeiler mit dem Kappenwagen auch ausgeschwenkt werden.
Die Arbeitsbiihne 42'léBt sich ihrerseits mit einem
Abschnitt 42' verlingern, der aus- und einfahrbar ist,
was sich aus der Darstellung der Fig. 12 ergibt. Die
Arbeitsbiihnen 42 sowie ihre Verlé&ngerung 42' ermdégli-
chen die Durchfiihrung von Inspektionen und Wartungs-
arbeiten, gegebenenfalls nach Errichtung von Hilfs-

gerliisten auf den Plattformen dieser Biihnenteile.

Im folgenden wird die Herstellung der Arbeitsstellung
des Gerdtes, die in Fig. 13 dargestellt ist, aus der

Transportstellung nach Fig. 1 entsprechend aufeinander-

folgenden Arbeitsschritten beschrieben.

Das Briickenuntersichtgerdt 1 wird als Anhdnger auf der
Richtungsfahrbahn 57 der Briicke angefahren, die auf

-17 -
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dieser Seite inspiziert und gegebenenfalls repariert
werden soll. Da das Gerdt die maximal filir Lkw-Anh&nger
zulissige Breite nicht {iberschreitet, nimmt es auf
der Spur 8 nicht mehr ?1atz als normal in Anspruch.
ZweckmédBig wird im ilibrigen das Gerdt zwischen zwei
Briickenpfeilern und damit iiber einem Briickenfeld

bereitgestellt, was in Fig. 1 dargestellt ist.

Sobald das Ger&t ausgerichtet worden ist, werden die

in den Traversen 25 des Fahrgestells 2 laufenden hori-
zontalen Portaltrdger 53 ausgefahren, wobei die Portal-
stiit. » 22 erst nach Uberwindung der Leitplanke 58 so
weit . sgesenkt werden, daB die Laufrdder bzw. ~rollen
23 ihre Fahrbahn auf dem Dienstgang 33 erreichen
kdnnen. Der Abschluf dieses Vorganges ist in der Dar-
stellung der Fig. 2 zu erkennen.

Danach werden die Kragarme 32 in die Stellung der
Fig. 3 verbracht, in der die an den senkrechten

Stiitzen 27 sitzenden Fihrungs- oder Leitrollen 28
sich auf der Laufbahn 29 der Brilicke 30 abstiitzen.

Die Abstlitzung mit Hilfe der Laufrédder oder =~rollen 23
auf dem Dienstgang 33 und das Ausfahren des Fahrwerks
19 in Richtung des Pfeiles 59 der Fig. 4 macht es
moglich, entsprechend dem Pfeil 60 die Achsaggregats
in die aus Fig. 13 ersichtliche Stellung anzuheben,
was in Fig. 4 am Beispiel des Achsaggregates 5 wisdexr-
gegeben ist. In der Stellung der Teile nach Fig. 4 ist

der Anhdnger in den Kappenwagen umgewandelt.

Die zu der Hebevorrichtung gehtrenden aus- und einfahr-

- 18
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baren Stiele 17, 18 des Fahrwerkes 19 sowie die aus-
fahrbaren Portalstiitzen 22 dienen nunmehr als Hebe-
vorrichtung, welche das Fahrgestell entsprechend der
Richtung des Pfeiles 61 nach Fig. 5 anheben, bis es
iber dem Niveau der Leitplanke steht. Dieser Zustand
ist in der Fig. 5 wiedergegeben.

Nunmehr werden die Traversen 14 und 25 des Fahrgestells
2 auf den dazugeh®rigen Portalstiitzen durch Umsteuern
der Portalantriebe in Richtung auf die Briickenbriistung
verschoben. Demzufolge bewegt sich das Fahrgestell in
Richtung des Pfeiles 62 der Fig. 6 iiber die Leit¢z'anke
und nihert sich der senkrechten Portalstiitze 22 bis

auf eine Entfernung, die im wesentlichen der Transport-
stellung entspricht. Dabei gibt das Fahrgestell 2 den
grtBeren Teil der Mehrzweck- und Standspur frei.

Im darauffolgenden Arbeitsschritt, der in Fig. 7 wie-
dergegeben ist, wird das Fahrgestell 2 mit Hilfe derx

in Richtung des Pfeiles 63 ausgefahrenen Stiitzen 20,

21 aufgestdndert. Das Fahrwerk 19 wird aber zundchst in
seiner Ausgangsstellung belassen und als Gegengewicht

fiir die Ausfiihrung der weiteren Arbeitsschritte benutzt,

die in den Fig. 8 bis 11 wiedergegeben sind.'Diese zei-
gen, wie der Aufbau des Fahrgestells in die Arbeitsstel-
lung verbracht wird. Nach Fig. 8 wird dazu zundchst

der Abstiegsturm mit angeklappter Arbeitsbiihne durch
Ausschwenken des Supports 36 gemdB dem Pfeil 64 nach
Fig. 8 und gemdB dem Pfeil 64' nach Fig. 9 in seine
senkrechte Stellung verschwenkt. Sobald er diese exr-
reicht hat, wird der Abstiegsturm mit der angeklappten
Arbeitsbiihne entsprechend der Richtung des Pfeileslss

-19 -
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der Fig. 9 nach unten verschoben, wodurch die gewollte
Hohe der Arbeitsbiihne eingestellt wird. Mit Hilfe des
Schwenkwerkes wird entsprechend der Richtung des.
Pfeiles 45 zundchst die Arbeitsbiihne 42 mit eingefah-
rener Verldngerung vom Aufstiegsturm 38 in die Horizon-
tale abgeklappt, was in Fig. 10 wiedergegeben ist. Mit
Hilfe des Drehwerkes 41 wird danach die Arbeitsbiihne

42 entsprechend der Darstellung der Fig. 1l unter die
Briicke geschwenkt.

Nachdem die Teile ihre aus Fig. 12 ersichtliche Stel-
lung ~ingenommen haben, wird in weiteren, nicht darge-
stei = i Phasen zundchst das Fahrwerk 19 durch Einfahren
seiner Stiele 17, 18 ganz entlastet, bevor seine horizon-
talen Portaltrdger 15 in die dazugehérigen Traversen

des Fahrgestells eingefahren werden. Dadurch wird die
Stand- und Mehrzweckspur weitgehend freigemacht, weil
das Fahrwerk 19 am Ende dieses Vorgangs die Transport-
stellung nach Fig. 1 einnimmt. In einem folgenden
Arbeitsschritt wird der Kappenwagen mobil gemacht.

Dazu wird die Aufst@nderung des Fahrgestells 2 aufgeho-

ben, indem die beweglichen Teile der Stiitzen 20 und 21

eingezogen werden, nachdem die Stiele 17 und 18 des Fahr-

werkes 19 ausgefahren sind. Die Leitrollen 54 werden von der

Plattform 55 aus durch den Maschinenfiilhrer in ihre Fahrstel-~-

lung verbracht, wodurch der Kappenwagen sicher geflihrt ist.

Die beschriebenen Vorgidnge werden in umgekehrter

- Reihenfolge ausgefiihrt, wenn das Brilickenuntersichtgerdt

aus seiner Arbeitsstellung in seine Transportstellung

nach Fig. 1 zuriickverbracht werden soll.
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Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 14 ist eine Fahr-
bahnseite in abgebrochener Darstellung wiedergegeben,
wobei der Kastentrdger mit 80 und die Briickenkappe
mit 81 bezeichnet sind. Das auf vier ausfahrbaren
Stielen 82, 83 an seinen vier Ecken aufgestinderte
Gestell 84 hat eine Plattform 85 mit an Konsolen

86, 87 angelenkten, parallelen 'Mehrfachschubkolben-
getrieben 88, 89, welche an einem Flihrungsgeriist 90
angelenkt sind, das mit einem Scharnier 91 mit hori-
zontaler Scharnierachse 92 angelenkt ist. In dem
Filhrungsgeriist ist der mit 93 bezeichnete Abstiegs-
turm beweglich, d.h. in der gegeniiber der Pla:iform
85 des Gestells 84 abgeschwenkten senkrechten Stel-

lung nach Fig. 14 nach oben und unten verstellbar.

Im unteren Teil des abgeschwenkten Abstiegsturmes 93
ist ein Drehkranz 94 eingebaut, dessen Einzelheiten
aus der Detaildarstellung der Fig. 16 hervorgehen.
Danach ist in das obere Turmgeriist 95 der Laufring 96 -
eingebaut, der den nicht drehbaren Teil des Drehkranzes
bildet. In oberen und unteren Filhrungsbahnen 97 des Laufrimes
stlitzen sich Rollen 98 ab, die an dem drehbaren Ring-
abschnitt 99 des Drehkranzes befestigt sind. Der
Ringabschnitt hat ein zentrales Mannloch 100, durch

das der Drehkranz durchstiegen werden kann und man in
den unteren drehbaren Gerlistabschnitt 101 des Abstiegs-
turmes gelangt. Dieser Abschnitt ist an den Flansch

102 des drehbaren Teiles 99’angeflanscht: Der drehbare
Teil tr&dgt unterhalb des Geriistabschnittes 95 einen
Zahnkranz 104, in dem ein Ritzel 105 eines elektri-

schen Getriebemotors 106 kimmt.

-21 -
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GemidB der Darstellung der Fig. 15 ist der Querschnitt
des Turmgeriistes quadratisch und so orientiert, daB
die Querschnittsseite 107 parallel zur freien Kante
108 der Kappe 81 verlduft. An der dazu senkrecht
verlaufenden Seite 109 befindet sich ein Scharnier
110 im unteren, d.h. mit Hilfe des Drehkranzes ver-
schwenkbaren Turmgeriistabschnitt 101. Mit Hilfe

eines Mehrfachschubkolbengetriebes 111, das einer-
seits an der Seite 112 einer allgemein mit 113 be-
zeichneten Arbeitsbiihne und andererseits an dem
drehbaren Teil 101 des Turmgeriistes angelenkt ist,
18Rt sich die Arbeitsbiihne 113 aus ihrer in Fig. 14
da . we stellten parallelen Stellung zum Abstiegsturm 93
in die Stellung nach Fig. 15 abklappen, in der die
Arbeitsblihne 113 horizontal und parallel zur Briicken-
richtung verlduft. Die Arbeitsplattform besitzt

(Fig. 14) im Gegensatz zum Abstiegsturm einen Recht-
eckquerschnitt, von dem eine kilirzere Seite 114 paral-
lel zur Seite 107 und damit zur Kappenkante 108 wver-
lduft, widhrend die daran anschliefende l&ngere Quer-
schnittseite 115 quer zur Briickenrichtung orientiert
ist. Da diese Querschnittsseite 115 l&nger als die
ihr entsprechende Querschnittsseite 109 des Turm-
querschnittes ist, kragt die Arbeitsbiihne sowohl in
der Stellung nach Fig. 14 wie in der nach Fig. 15

mit ihrer die Linge der Querschnittsseite 109 {ber-
steigenden Restbreite, die bei 116 in Fig. 15 ge—
zeichne£~ist, iber den Turmguerschnitt nach auBen vor.
Diese Querschnittsseite 115 definiert die Breite der
Arbeitsplattform 117, die den wesentlichen Teil der
Arbeitsbiihne 113 ausmacht. Im ibrigen ist die
Arbeitsplattform 117 mit Brilickengeldnder 118 bzw. 119

- 22 -
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an ihrer Lingsseite und weiteren Geldndern 120 und 121

an ihren Querseiten gesichert.

Sobald die Stellung nach Fig. 15 erreicht ist, wird
die Arbeitsblihne 113 in Richtung des Pfeiles 103,
also um den kiirzeren Bogen in die Stellung nach Fig.
17 verbracht, was durch Schwenken des Drehkranzes um
die Turmachse erfolgt. Am Ende dieser Bewegung ver-—
lauft die Arbeiﬁsbﬁhne 113 quer zur Brﬁckenriéhtung.
GemdB dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die
Arbeitsplattform 113 mit einem ausziehbaren, d.h.
teleskopisch gelagerten Abschnitt 124 zu verldngern
und weist auf diesem Abschnitt 124 einen auf -
Plattform 117 umklappbaren Geriistturm 125 auf, wel-
cher die Inspektion der inneren Briickenkappe 126
ermdglicht. Ein weiterer Turm 125',der ebenfalls

auf die Plattform 117 umklappbar ist, erm&glicht in
der aus Fig. 17 ersichtlichen Position der Arbeits-

bithne 124 die Inspektion der Unterseite 127 der Kappe
81.

Wenn das Gestell 84 fahrbar ist wund einen Briicken-
pfeiler erreicht, wird die Arbeitsplattform 113
weiter in Richtung des Pfeiles 103 nach Fig. 16 ge-
schwenkt, so daB sie nunmehr mit nach innen vor-
kragender Restbreite 116 ihrer Plattform 117 paral-
lel zur Briickenrichtung steht. Da das Turmgeriist 93

in dem Fihrungsgeriist 90 in Richtung des Doppelpfeiles
122 der Fig. 16 beweglich und einstellbar ist, 1l&B8t
sich die Arbeitsbiihne 113 so weit unter die Kappe 81
anheben, daB von der Arbeitsplattform 117 aus deren

Unterseite inspiziert und gegebenenfalls bearbeitet
werden kann. )
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Briickenplatte ein- und ausschwenkbare Arbeitsbiihne
tragenden Abstiegsturm und einem ldngs einer Briicken-
seite verfahrbaren Kappenwagen, dessen Fahrgestell
auf einer Seite ein Fahrwerk und auf der gegeniiber-
liegenden Abstlitzseite ein auf mehrere Portale auf-
geteiltes Laufwerk aufweist, das von Trag- und Stiitz-
rollen gebildet wird, die an Portalstiitzen angeord-
net sind und sich auf der Briistung der Briicke bzw.
auf Stirnfl&chen der abzufahrenden Briickenseite ab-
wil n ,dadurch gekenn -

Z2e ichnet , daB das Laufwerk (23, 28, 54} und
die Portale (12, 24) in Traversen (14, 25) des Fahr-
gestells (2) gefiihrt und zusammen mit einer einge-
bauten Hebevorrichtung (17, 18, 20, 21, 22) eine Quer-
verschiebeeinrichtung bilden, die das ausgehobene
Fahrgestell (2) zusammen mit einem den Abstiegsturm
(38) mit angeklappter Arbeitsbiihne (42, 42') aufneh-
menden Schwenk- und Kippwerk (35, 36, 39, 56)auf den
Portalen (12, 24) mit den Traversen {14, 25) von

der Fahrbahn (7, 8) iliber die Leit- und Pralleinrich-
tung (9), sowie die Briickenbriistung (30) wverschiebt
und vom Ausschwenken und Aufrichten bis zum Abkippen
und Einschwenken des Abstiegsturmes (38) mit ange-
klappter Arbeitsbiihne (42, 42') hilt.
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Briickenuntersichtgerdt nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Fahrwerk (19) und das Laufwerk (23, 28, 54)
einziehbar sind und an dem Kappenwagen ein Vorder-
und Hinterachsaggregat (3, 5) eines Anh&ngers auf-
gehingt sind, die beim Ausheben und Verschieben
des Fahrgestells (2) mit diesem getragen werden.

. Briickenuntersichtger&t nach einem der Anspriiche

l] oder 2 , dadurch gekenn -
zeichmnet, daB die Aufhdngung des Vorder- und
Hinterachsaggregates (3, 5) Jje eine Hubvorric’ :ng
(4, 6) aufweist, welche nach dem Ausheben des Fahr-
gestells (2) und vor dessen Querverschiebung den
Abstand der Achsaggregate (3, 5) vom Fahrgestell

(2) verkiirzen.

Brickenuntersichtgerdt nach einem der Anspriiche
loder 2 , gekennzeichnet

durch Hilfsstiitzen (20, 21), die zur Auf-
stdnderung des Fahrgestells (2) an dessen Fahrbahn-
seite und bei quer verschobenem Fahrgestell (2) zum
Nachziehen des Fahrwerkes (19) in desseh Traversen
(14) dienen.

Briickenuntersichtgerdt nach einem der Anspriiche
lbis 4 , dadurch gekenn -
zeichnet , daB an dem Fahrgestell (2) fahr-
bahnseitig Stiitzrollen (54) mit der Sicke (11) von
Leitplanken (9) zusammenwirken und eine Stiitze (55)
vorgesehen ist, die stationdr am Fahrgestell (2) én—

gebracht ist.
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6. Briickenuntersichtgerdt nach einem der Anspriiche

l1bis5, dadurch gek enn -

zeichnet , daB als Hebevorrichtung die aus-
und einfahrbaren Stiele (17, 18), welche das Fahr-
werk (19) halten, die aus- und einfahrbaren Hilfs-

stiitzen (20, 21) sowie die aus- und einfahrbaren
Portalstiitzen (22) dienen.

Briickenuntersichtgerdt mit einem auf der Brlicke
aufstdnderbaren Gestell, einem Abstiegsturm, der
senkrecht zur Briickenplatte einstellbar ist, einem
bei senkrecht gestelltem Abstiegsturm an dessen
unteren Ende eingebauten Drehkranz und einer Arbeits-
biihne, die mit Hilfe des Drehkranzes mit horizontal
orientierter Arbeitsplattform um die Turmachse
schwenkbar ist, insbesondere nach einem der Ansprii-
che 1l bis 6 , dadurch gekenn -
zeichnet, daB die Arbeitsbiilhne (113) an einem
an den drehbaren Teil (99) des Drehkranzes (94)
angebrachten Turmabschnitt (101) mit Hilfe eines
oder mehrerer niteinander fluchtender Scharniere
(110) mit quer zur Turmachse angeordneter Scharnier-
achse an einer Turmseite (109) und derart angelenkt
ist, daB bei an den Abstiegsturm (93) angeklappter
Arbeitsbliihne (113) ihre parallel zur Brlickenkante
(108) verlaufende Schmalseite (114) parallel zu

der dieser zugeordneten Turmseite (107) orientiert
ist und die Plattform (117) der Arbeitsbiihne (113)
mit ihrer die Querabmessung (109) des Abstiegs-
turmes (93) iibersteigenden Restbreite (116) nach
auBen vorkragt.
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. Briickenuntersichtgerdt nach Anspruch 7,

dadurch gekennzedichne t,

daB der Abstiegsturm (93) aus einem Geriist mit
viereckigem Querschnitt (107, 109) besteht, der mit
einer Seite (107) parallel zur Briickenkante (108)
ausgefluchtet ist, und daB8 die Arbeitsbiihne (113)
einen von ihrer Plattform (117) und ihren beiden
Geldndern (118, 119) umschriebenen Rechteckquer-
schnitt (114, 115) aufweist, dessen lidngere Abmes-—
sung (115) die Plattformbreite bestimmt.

Briickenuntersichtgerdt nach einem der Anspriiche
70der 8 , dadurch ge kenn -
zeichnet , daB der Abstiegsturm (93) in
einem Fiihrungsgeriist (90) beweglich und das
Fiihrungsgeriist (90) in einem Scharnier (91) mit
horizontaler Scharnierachse (92) gegeniiber der
Plattform (85) des Gestells (84) in die Senkrechte
abschwenkbar ist, in der der Abstiegsturm (93) in
der Vertikalen verstellbar und einstellbar ist.

Briickenuntersichtgerdt nach einem der Anspriiche
7bis 9, gekennzeichnet

durch éine Steuerung des Drehkranzes (94),
welche die Drehung der Arbeitsbiihne (117) um die
Turmachse {iber den kiirzeren Bogen (103) in derx
Horizontalen unter die Brilicke und in Gegenrichtung
sowie weiter in eine Position erzwingt, in der der
tiberkragende Teil (116) der Plattform (117) der
Arbeitsbihne (113) in Richtung auf die Briicke
vorsteht.
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