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©  Pendeltür. 
©  Bei  einer  Pendeltür  mit  einem  Türblatt  aus  flexiblem 
Material  besteht  die  Tragkonstruktion  aus  einem  die  obere 
Ecke  der  Pendeltür  bildenden  Winkelstück  (1),  dessen  verti- 
kaler  Schenkel  (2)  sich  von  oben  her  bis  höchstens  zur  Hälfte 
der  lichten  Höhe  der  Türöffnung  nach  unten  erstreckt,  wo  er 
indem  in  dieser  Höhe  befindlichen  unteren  Lager  (5)  gelagert 
ist.  Ebenso  erstreckt  sich  der  horizontale  Schenkel  (3)  des 
Winkelstücks  (1)  nur  über  einen  geringen  Teil  der  Breite  des 
Türflügels.  In  Verlängerung  der  beiden  Schenkel  (2,  3)  sind 
leichte  Profile  {6,  7)  angesetzt,  zwischen  denen  das  Türblatt 
gehalten  ist. 
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 B e i   einer  Pendeltür  mit  einem  Türblatt  aus  flexiblem 
Material  besteht  die  Tragkonstruktion  aus  einem  die  obere 
Ecke  der  Pendeltür  bildenden  Winkelstück  (1),  dessen  verti- 
kaler  Schenkel  (2)  sich  von  oben  her  bis  höchstens  zur  Hälfte 
der  lichten  Höhe  der  Türöffnung  nach  unten  erstreckt,  wo  er 
indem  in  dieser  Höhe  befindlichen  unteren  Lager  (5)  gelagert 
ist.  Ebenso  erstreckt  sich  der  horizontale  Schenkel  (3)  des 
Winkelstücks  (1)  nur  über  einen  geringen  Teil  der  Breite  des 
Türflügels.  In  Verlängerung  der  beiden  Schenkel  (2,  3)  sind 
leichte  Profile  16,  7)  angesetzt,  zwischen  denen  das  Türblatt 
gehalten  ist. 



Die  Erfindung  b e t r i f f t   eine  e in-   oder  z w e i f l ü g e l i g e   P e n d e l t ü r  

mit  e iner   von  einem  v e r t i k a l e n   und  einem  h o r i z o n t a l e n   Schenkel  ge-  

b i l d e t e n   T r a g k o n s t r u k t i o n   und  mit  einem  T ü r b l a t t   aus  f l e x i b l e m  

M a t e r i a l .   Solche  Türen,  die  vornehmlich  in  gewerb l ichen   Gebäuden  v e r -  

wendet  werden,  sind  überaus  s ta rken   Beanspruchungen  a u s g e s e t z t ,   w e i l  

sie  entweder  in  der  Weise  geö f fne t   werden,  daß  die  pa s s i e r enden   F a h r -  

zeuge  gegen  die  T ü r b l ä t t e r   stoßen  und  auf  d iese   Weise  die  T ü r f l ü g e l  

gegen  die  Kraft  ih re r   S c h l i e ß f e d e r n   verschwenken,  bis  die  e n t s p r e c h e n d e  

D u r c h f a h r b r e i t e   e r r e i c h t   i s t ,   oder  daß  die  Tür f lüge l   nach  einem  von 

dem  sich  nähernden  Fahrzeug  au sge lö s t en   Impuls  durch  motor ischen  A n t r i e b  

aufgesch lagen   werden.  Auch  hier   t r i t t   eine  besonders   hohe  Belastung  e i n ,  

weil  die  Flügel  sehr  rasch  aufsch lagen   s o l l e n ,   um  das  Fahrzeug  n i c h t  

abstoppen  zu  müssen.  S c h l i e ß l i c h   i s t   es  n icht   zu  vermeiden,   daß  übe r  

das  Fahrzeug  h inausragende   Tei le   der  Ladung  oder  das  Fahrzeug  s e l b s t  

durch  ungesch ick tes   Lenken  gegen  die  T ü r b l ä t t e r   s töß t   und  dadu rch  

s ta rke   Schläge  auf  die  T ü r k o n s t r u k t i o n   und  die  Lagerung  e i n w i r k e n .  

In fo lgedessen   i s t   es  notwendig,   die  T r a g k o n s t r u k t i o n   der  T ü r f l ü g e l  

en tsprechend  s tark  a u s z u b i l d e n ,   was  sich  nicht   nur  aufgrund  der  s t ä r k e r  

d i m e n s i o n i e r t e n   P r o f i l e   kostenmäßig  ungünst ig  auswi rk t ,   sondern  auch 

infolge   se iner   größeren  Masse,  die  beim  Verschwenken  in  Bewegung  g e -  



s e t z t   werden  muß,  eine  s t ä r k e r e n   Ant r ieb   benö t ig t   bzw.  bei  A n f a h r t ü r e n  

einen  noch  h e f t i g e r e n   Stoß  e r f o r d e r t .  

In  Anbet racht   d iese r   für  die  K o n s t r u k t i o n   maßgebenden  Faktoren  e r g i b t  

s ich ,   daß  für  die  ve r sch iedenen   Größenabmessungen  der  Türen  unter   Be- 

r ü c k s i c h t i g u n g   der  in  etwa  v o r a u s s e h b a r e n   Beanspruchungen  i n d i v i d u e l l e  

Dimensionierungen  der  P r o f i l e   angewendet  werden  müssen,  was  e iner   ange-  

s t r e b t e n   S t a n d a r d i s i e r u n g   wen igs tens   von  Tei len  der  T r a g k o n s t r u k t i o n  

e n t g e g e n s t e h t .  

Es  i s t   eine  P e n d e l t ü r k o n s t r u k t i o n   bekannt  (DE-PS  28  30  774),  bei  d e r  

an  ein  die  obere  Ecke  der  T r a g k o n s t r u k t i o n   b i ldendes   Eckstück  w e i t e r e  

Holmte i le   v e r t i k a l   und  h o r i z o n t a l   a n g e s e t z t   werden,  um  einen  den  be-  

n ö t i g t e n   Abmessungen  e n t s p r e c h e n d e n   komplet ten  Tragrahmen  b a u k a s t e n -  

a r t i g   zusammenzufügen,  bei  dem  der  Hor izon ta lho lm  sich  etwa  über  d i e  

Bre i t e   des  T ü r b l a t t e s   e r s t r e c k t   und  der  Ver t ika lho lm  über  die  Höhe 

der  l i c h t e n   Türöf fnung,   wo  er  unten  und  oben  g e l a g e r t   i s t .   Da  d i e  

A n s a t z t e i l e   aus  Gründen  der  S t a n d a r d i s i e r u n g   mögl ichs t   g l e i c h a r t i g  

sein  s o l l e n ,   müssen  die  P r o f i l e   so  bemessen  se in ,   daß  sie  auch  f ü r  

g r o ß f l ä c h i g e   Türen  die  e r f o r d e r l i c h e   F e s t i g k e i t   aufweisen.   Dies  be-  

d e u t e t ,   daß  die  g le ichen   Te i l e   für   Türen  k l e i n e r e r   Abmessungen  ü b e r -  

d i m e n s i o n i e r t   s ind.   Hinzu  kommt  noch,  daß  die  A n s a t z t e i l e   an  den 

S t o ß s t e l l e n   ine inander   geschoben  sind  und  damit  mehr  Mater ia l   e r f o r d e r n ,  

als  es  für  die  T r a g f ä h i g k e i t   an  s ich  notwendig  wä re .  

Der  Erfindung  l i e g t   daher  die  Aufgabe  zugrunde,   eine  g le ichen  Anforde-  

rungen  genügende  Pende l tü r   so  a u s z u b i l d e n ,   daß  die  g l e i che   S t a b i l i t ä t  

mit  e ine r   e r h e b l i c h   schwächer  d i m e n s i o n i e r t e n   T r a g k o n s t r u k t i o n   e r r e i c h t  



wird  und  außerdem  eine  we i t e rgehende   S t a n d a r d i s i e r u n g   von  a u s t a u s c h b a r e n  

Bau te i l en   e rmögl ich t   w i r d .  

Erf indungsgemäß  bes t eh t   die  T ragkons t ruk t i on   eines  P e n d e l t ü r f l ü g e l s  

aus  einem  die  obere  Ecke  b i ldenden  Winkels tück,   dessen  V e r t i k a l s c h e n k e l  

sich  von  oben  her  bis  höchstens   zur  Hälf te   der  l i c h t e n   Höhe  der  Tür -  

öffnung  nach  unten  e r s t r e c k t ,   wo  er  in  dem  in  e n t s p r e c h e n d e r   Höhe  be-  

f i n d l i c h e n   unteren  Lager  g e l a g e r t   i s t ,   und  dessen  h o r i z o n t a l e r   S c h e n k e l ,  

der  sich  e b e n f a l l s   nur  über  einen  geringen  Teil  der  B re i t e   des  T ü r f l ü g e l s  

e r s t r e c k t ,   durch  zwei  R e c h t e c k p r o f i l e   auf  etwa  T ü r b r e i t e   v e r l ä n g e r t   i s t ,  

zwischen  denen  das  T ü r b l a t t   geha l t en   i s t .   Das  Winkels tück   i s t   d e r a r t   a u s -  

g e b i l d e t ,   daß  es  die  a u f t r e t e n d e n   Kräfte  aufnehmen  kann,  wobei  sich  s o g a r  

z e i g t ,   daß  die  P r o f i l e   schwächer  d imens ion i e r t   sein  können  als  bei  e i n e r  

üb l i chen ,   sich  über  die  gesamte  Höhe  und  Brei te   e r s t r e c k e n d e n   T r a g k o n s t r u k t i o n ,  

weil  der  v e r t i k a l e   Holm  bei  d i e se r   Anordnung  f re i   von  Biegemomenten  i s t ,   d i e  

aus  dem  Eigengewicht   des  T ü r b l a t t s   und  des  h o r i z o n t a l e n   Holms  r e s u l t i e r e n .  

Das  er f indungsgemäße  Winkels tück  kann  fe rner   so  a u s g e b i l d e t   se in ,   daß  es  

außer  den  L a g e r t e i l e n   auch  den  Feder-  und  Antr iebsmechanismus  aufnimmt,  

wie  dies  b e i s p e i l s w e i s e   aus  der  genannten  DE-PS  28  30  774  bekannt  i s t .  

Demgemäß  b e s t e h t   der  v e r t i k a l e   Schenkel  aus  einem  H o h l p r o f i l ,   das  so 

bemessen  i s t ,   daß  darin  die  S c h l i e ß f e d e r   Platz   hat.   Am  oberen  Ende  des  

v e r t i k a l e n   Schenkels  i s t   der  h o r i z o n t a l e   Schenkel  a n g e s e t z t ,   der  in  d e r  

e i n f a c h s t e n   Ausbildung  aus  einem  k r ä f t i g e n   d r e i e c k f ö r m i g e n   Blech  b e s t e h t ,  

an  das  auf  beiden  Sei ten  zur  Verlängerung  des  h o r i z o n t a l e n   Schenke l s  

etwa  auf  T ü r b r e i t e   je  ein  R e c h t e c k h o h l p r o f i l   b e f e s t i g t   i s t ,   die  zusammen 

d e n  H o r i z o n t a l h o l m  d a r s t e l l e n .   Zwischen  diesen  beiden  R e c h t e c k h o h l p r o f i l e n  



wird  das  e l a s t i s c h e   T ü r b l a t t   e ingeschoben  und  l i e g t   klemmfrei  und 

sch rauben los   mit  einem  etwa  p a r a l l e l   zur  oberen  Kante  des  T ü r b l a t t s  

angeformten  Wulst  auf  den  beiden,   den  Hor izon ta lho lm  bildenden  R e c h t -  

e c k h o h l p r o f i l e n   auf.  Das  f l e x i b l e   T ü r b l a t t   ragt   zweckmäßig  etwas  ü b e r  

den  Wulst  h inaus ,   wodurch  eine  Anpassung  an  den  oft  n icht   genau 

h o r i z o n t a l   ve r laufenden   Türs tu rz   möglich  i s t .   Bei  größeren  T ü r b r e i t e n  

kann  es  zweckmäßig  se in ,   die  be iden,   den  Horzontalholm  bildenden  R e c h t -  

e c k h o h l p r o f i l e   durch  zum  v e r t i k a l e n   Schenkel  des  W i n k e l s t ü c k s   r e i c h e n d e ,  

die  Ecke  a u s s t e i f e n d e   Streben  a b z u s t ü t z e n .  

Ebenso  wie  an  dem  h o r i z o n t a l e n   Schenkel  des  Winkels tücks   können  auch 

an  dem  v e r t i k a l e n   Schenkel  des  Winke ls tücks   zwei  p a r a l l e l e   R e c h t e c k h o h l -  

p r o f i l e  a l s   Verlängerung  nach  unten  b e f e s t i g t   se in ,   zwischen  denen  da s  

T ü r b l a t t   s t e c k t   und  klemmfrei  mit  Schrauben  in  Langlöchern  p o s i t i o n i e r t  

i s t   d e r a r t ,   daß  die  durch  Tempera ture inwi rkungen   und  Ka l t f l uß   b e d i n g t e n  

Längenänderungen  n ich t   beh inde r t   und  somit  Verwerfungen  und  Wellungen 

vermieden  werden.  Da  die  an  den  v e r t i k a l e n   Schenkel  des  Winke l s tücks  

nach  unten  angese t z t en   R e c h t e c k h o h l p r o f i l e   nur  den  Zweck  haben,  das  da -  

zwischen  l iegende   T ü r b l a t t   bei  der  Drehbewegung  zu  führen  und  gegen  den 

Winddruck  s t a b i l   zu  h a l t e n ,   können  d iese   b e i s p i e l s w e i s e   an  dem  v e r l ä n g e r -  

t en ,   nach  unten  durch  das  untere  Lager  he raus ragenden   Lagerzapfen  b e -  

f e s t i g t   se in .   Dementsprechend  genügt  es,   die  v e r t i k a l   ver laufenden  R e c h t -  

e c k h o h l p r o f i l e   am  unteren  Ende  in  e ine r   e in fachen   Führung  spie len  zu  

l a s s e n ,   da  sie  keinen  wei te ren   Belas tungen  a u s g e s e t z t   s ind,   nachdem  a l l e  

Kräfte  von  dem  oberen  und  unteren  Lager  des  v e r t i k a l e n   Schenkels  a u f g e -  

nommen  werden .  



In  den  Figuren  1  und  2  i s t   eine  b e i s p i e l s w e i s e   A u s b i l d u n g s m ö g l i c h k e i t  

der  Erfindung  d a r g e s t e l l t :  

Die  erf indungsgemäße  T r a g k o n s t r u k t i o n   der  Pende l tü r   bes teh t   aus  dem 

Winkelstück  1  ,  das   von  dem  v e r t i k a l e n   Schenkel  2  und  dem  h o r i -  

zontalen  Schenkel  3  g e b i l d e t   wird.  Der  v e r t i k a l e   Schenkel  2 

e r s t r e c k t   sich  von  dem  oberen  Lager  4  bis  höchstens  zur  h ä l f t i g e n  

Höhe  der  Türöffnung,   wo  er  in  dem  unteren  Lager  5  a u f s i t z t .   Der 

v e r t i k a l e   Schenkel  2  i s t   als  Hohlkörper  a u s g e b i l d e t ,   in  dem  d e r  

Schl ießfedermechanismus   u n t e r g e b r a c h t   i s t .   Der  h o r i z o n t a l e   Schenkel  3 

des  Winkelstücks  1  b e s t e h t   aus  einem  k r ä f t i g e n ,   d re ieck igen   B l e c h  

und  e r s t r e c k t   sich  e b e n f a l l s   nur  über  einen  ger ingen  Teil  der  B r e i t e  

des  T ü r f l ü g e l s .   An  diesem  h o r i z o n t a l e n   Schenkel  3  sind  als  Ver-  

längerung  zwei  p a r a l l e l   laufende  R e c h t e c k h o h l p r o f i l e   6  a n g e s c h r a u b t ,  

zwischen  denen  das  e l a s t i s c h e   T ü r b l a t t   8  e ingeschoben  i s t .   Am  T ü r -  

b l a t t   8  is t   etwa  en t lang   se iner   oberen  Kante  b e i d s e i t s   ein  W u l s t  

angeformt,   mit  dem  es  auf  den,  den  Ver t ika lha lm  b i ldenden ,   h o r i z o n t a l e n  

R e c h t e c k h o h l p r o f i l e n   6  a u f l i e g t .   Diese  h o r i z o n t a l e n   R e c h t e c k h o h l -  

p r o f i l e   6  ,  d i e   das  Gewicht  des  T ü r b l a t t s   8  aufnehmen  müssen ,  

sind  mit  schräg  zum  v e r t i k a l e n   Schenkel  2  re ichenden  S t r e b e n   9 

a b g e s t ü t z t .   Ebenso  wie  an  den  h o r i z o n t a l e n   Schenkel  3  sind  auch 

an  den  v e r t i k a l e n   Schenkel  2  des  Winkels tücks   1  zwei  p a r a l l e l e  

R e c h t e c k h o h l p r o f i l e   7  als  Verlängerung  nach  unten  angefügt  und  zwar  

sind  sie  an  dem  unter  dem  unteren  Lager  5  herausragenden  L a g e r z a p f e n  

des  ve r t ika l en   Schenkels   2  angeschraub t .   Am  Boden  sind  sie  in  e inem 

einfachen  Lagerring  g e h a l t e n .   Zwischen  den  R e c h t e c k h o h l p r o f i l e n   7 

is t   das  Türb la t t   8  bis  zur  Türzarge  re ichend  h i n d u r c h g e s t t e c k t   und 

l e d i g l i c h   mit  Schrauben  in  Langlöchern  in  se ine r   Lage  geha l t en ,   ohne 

eingeklemmt  zu  s e i n .  



B e z u g s z e i c h e n l i s t e  

1  W i n k e l s t ü c k  

2  v e r t i k a l e r   S c h e n k e l  

3  h o r i z o n t a l e r   S c h e n k e l  

4  oberes  Lage r  

5  unteres   Lage r  

6  R e c h t e c k h o h l p r o f i l   h o r i z o n t a l  

7  R e c h t e c k h o h l p r o f i l   v e r t i k a l  

8  T ü r b l a t t  

9  S t r e b e  

10  Federmechanismus  



1.  Pende l tü r   mit  e iner   von  einem  v e r t i k a l e n   und  einem  h o r i z o n t a l e n  

Schenkel  geb i l de t en   T r a g k o n s t r u k t i o n   und  mit  einem  T ü r b l a t t   aus  

f l ex ib l em  M a t e r i a l ,  

dadurch  gekennze ichne t ,   daß  die  T r a g k o n s t r u k t i o n   aus  einem  d i e  o b e r e  

Ecke  der   Pende l tü r   b i ldenden  Winkels tück  (1)  b e s t e h t ,   dessen  v e r t i k a l e r  

Schenkel  (2)  sich  von  oben  her  bis  höchstens  zur  Häl f te   der  l i c h t e n  

Höhe  der  Türöffnung  nach  unten  e r s t r e c k t ,  w o   er  in  dem  in  e n t s p r e c h e n d e r  

Höhe  b e f i n d l i c h e n   unteren  Lager  (5)  g e l a g e r t   i s t ,   und  dessen  h o r i z o n t a l e r  

Schenkel  (3),   der  sich  e b e n f a l l s   nur  über  einen  ger ingen  T e i l  d e r   B r e i t e  

des  T ü r f l ü g e l s   e r s t r e c k t ,   durch  zwei  R e c h t e c k p r o f i l e   (6)  auf  etwa  T ü r -  

b r e i t e   v e r l ä n g e r t   i s t ,   zwischen  denen  das  T ü r b l a t t   (8)  geha l t en   i s t .  

2.  Pende l tü r   nach  Anspruch  1,  dadurch  gekennze i chne t ,   daß  die  den 

Hor izonta lholm  bildenden  beiden  R e c h t e c k p r o f i l e   (6)  durch  zum  v e r t i k a l e n  

Schenkel  (2)  re ichende  Streben  (9)  a b g e s t ü t z t   s i n d .  



3.  Pende l tü r   nach  Anspruch  1  oder  2,  dadurch  gekennze i chne t ,   daß 

das  T ü r b l a t t   (8)  durch  einen  an  s e ine r   oberen  Kante  angeformten  Wuls t  

zwischen  den  beiden,   den  Hor i zon ta lho lm  bi ldenden  R e c h t e c k p r o f i l e n   (6)  

klemmfrei  und  schraubenlos   geha l t en   i s t .  

4.  Pende l tü r   nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  3,  dadurch  g e k e n n z e i c h -  

ne t ,   daß  der  v e r t i k a l e   Schenkel  (2)  des  Winkels tücks   (1)  durch  zwei 

R e c h t e c k p r o f i l e   (7)  nach  unten  v e r l ä n g e r t   i s t ,   zwischen  denen  das  Tür -  

b l a t t   (8)  ge führ t   i s t .  

5.  Pende l tü r   nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  4,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  in  dem  als  Hohlkörper  a u s g e b i l d e t e n   v e r t i k a l e n   Schenkel  (2)  des  

Winke ls tücks   (1)  der  Feder-  oder  Antr iebsmechanismus  (10)  u n t e r g e b r a c h t  

i s t .  

6.  Pende l tü r   nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  5,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  zwischen  den  R e c h t e c k p r o f i l e n   (6,  7)  des  H o r i z o n t a l -   und  V e r t i k a l -  

hölms  ge füh r t e   T ü r b l a t t   (8)  soweit  v o r r a g t ,   daß  dadurch  der  Spalt   zwischen  

Holm  und  Zarge  a b g e d i c h t e t   w i r d .  
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