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@ Bei einer Pendeltlir mit einem Tiirblatt aus flexiblem 4 ) 9 /6
Material besteht die Tragkonstruktion aus einem die obere T K —
Ecke der Pendeltiir bildenden Winkelstiick (1), dessen verti- O e
kaler Schenkel {2) sich von oben her bis hochstens zur Halfte krz P
der lichten Hdhe der Tiiréffnung nach unten erstreckt, wo er ,1:4;': : L
indem in dieser Hohe befindlichen unteren Lager (5) gelagert 4 ' > P
ist. Ebenso erstreckt -sich der horizontale Schenkel (3) des /’ll{, [ P
Winkelstiicks (1) nur Gber einen geringen Teil der Breite des 40 i i // y
Turfidgels. In Verlangerung der beiden Schenkel (2, 3) sind /4. o .
leichte Profile {6, 7) angesetzt, zwischen denen das Tiirblatt 2 (4l 2 8
gehalten ist. ;F'EP'/ —
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Pendeltir

Die Erfindung betrifft eine ein- oder zweifliigelige Pendeltiir
mit einer von einem vertikalen und einem horizoﬁtalen Schenkel ge-
bildeten Tragkonstruktion und mit einem Tirblatt aus flexiblem
Material. Solche Tiiren, die vornehmlich in gewerblichen Gebduden ver-
wendet werden, sind Uberaus starken Beanspruchungen ausgesetzt, weil
sie entweder in der Weise gedffnet werden, daB die passierenden Fahr-
zeuge gegen die Tirbldtter stoBen und auf diese Weise die Tiirfligel
gegen die Kraft ihrer SchlieBfedern verschwenken, bis die entsprechende
Durchfahrbreite erreicht ist, oder daB die Tirfliigel nach einem von
dem sich nédhernden Fahrzeug ausgeldsten Impuls durch motorischen Antrieb
aufgeschlagen werden. Auch hier tritt eine besonders hohe Belastung ein,
weil die Fliigel sehr rasch aufschlagen sollen, um das Fahrzeug nicht
abstoppen zu miissen. SchlieRlich ist es nicht zu vermeiden, daB iiber
das Fahrzeug hinausragende Teile der Ladung oder das Fahrzeug selbst
durch ungeschicktes Lenken gegen die Tiirbl&tter stdRt und dadurch
starke Schlége auf die Tirkonstruktion und die Lagerung einwirken.
Infolgedessen ist es notwendig, die Tragkonstruktion der Tiirfliigel
entsprechend stark auszubilden, was sich nicht nur aufgrund der stérker
dimensionierten Profile kostenmdBig ungiinstig auswirkt, sondern auch

infolge seiner grdBeren Masse, die beim Verschwenken in Bewegung ge-
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setzt werden muB, eine stdrkeren Antrieb benttigt bzw. bei Anfahrtliren

einen noch heftigeren Stof erfordert.

In Anbetracht dieser flr die Konstruktion maRgebenden Faktoren ergibt
sich, daB flr die verschiedenen Gr&Benabmessungen der Tiren unter Be-
ricksichtigung der in etwa voraussehbaren Beanspruchungen individuelle
Dimensionierungen der Profile angewendet werden miissen, was giner ange-
strebten Standardisierung wenigstens von Teilen der Tragkonstruktion

entgegensteht.

Es ist eine Pendeltiirkonstruktion bekannt (DE-PS 28 30 774), bei der
an ein die obere Ecke der Tragkonstruktion bildendes Eckstiick weitere
Holmteile vertikal und horizontal angesetzt werden, um einen den be-
nétigten Abmessungen entéprechenden kompletten Tragrahmen baukasten-
artig zusammenzufiigen, bei dem der Horizontalholm sich etwa iiber die
Breite des Tiirblattes erstreckt und der Vertikalholm {iber die Hohe
der lichten Turéffnung, wo er unten und oben gelagert ist. Da die
Ansatzteile aus Griinden der Standardisierung mbglichst gleichartig
sein sollen, miissen die Profile so bemessen sein, daB sie auch fiir
grofifldchige Tiiren die erforderliche Festigkeit aufweisen. Dies be-
deutet, daB die gleichen Teile fiir Tiren kleinerer Abmessungen {iber-
dimensioniert sind. Hinzu kommt noch, daB die Ansatzteile an den
StoBstellen ineinander geschoben sind und damit mehr Material erfordern,

als es fir die Tragfdhigkeit an sich notwendig wire.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine gleichen Anforde-
rungen geniigende Pendeltiir so auszubilden, daB die gleiche Stabilitat

mit einer erheblich schwécher dimensionierten Tragkonstruktion erreicht
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wird und auBerdem eine weitergehende Standardisierung von austauschbaren

Bauteilen erméglicht wird.

ErfindungsgemdB besteht die Tragkonstruktion eines Pendeltiirfliigels

aus einem die obere Ecke bildenden Winkelstiick, dessen Vertikalschenkel
sich von oben her bis héichstens zur Hdlfte der lichten Hohe der Tiir-
6ffnung nach unten erstreckt, wo er in dem in entsprechender Hohe be-
findlichen unteren Lager gelagert ist, und dessen horizontaler Schenkel,
der sich ebenfalls nur {ber einen geringen Teil der Breite des Tiirfliigels
erstreckt, durch zwei Rechteckprofile auf etwa Tiirbreite verléngert ist,
zwischen denen das Tiirblatt gehalten ist. Das Winkelstiick ist derart aus-
gebildet, daB es die auftretenden Krdfte aufnehmen kann, wobei sich sogar
zeigt, daB die Profile schwdcher dimensioniert sein konnen als bei einer

iblichen, sich iiber die gesamte Hohe und Breite erstreckenden Tragkonstruktion,

weil der vertikale Holm bei dieser Anordnung frei von Biegemomenten ist, die

aus dem Eigengewicht des Tiirblatts und des horizontalen Holms resultieren.

Das erfindungsgemdBe Winkelstiick kann ferner so ausgebildet sein, daB es
auBer den Lagerteilen auch den Feder- und Antriebsmechanismus aufnimmt,
wie dies beispeilsweise aus der genannten DE-PS 28 30 774 bekannt ist.
DemgemdR besteht der vertikale Schenkel aus einem Hohlprofil, das so
bemessen ist, daB darin die SchlieRfeder Platz hat. Am oberen Ende des
vertikalen Schenkels ist der horizontale Schenkel angesetzt, der in der
einfachsten Ausbildung aus einem kré@ftigen dreieckfdrmigen Blech besteht,
an das auf beiden Seiten zur Verléngerung des horizontalen Schenkels
etwa auf Tirbreite je ein Rechteckhohlprofil befestigt ist, die zusammen

den Horizontalholm darstellen. Zwischen diesen beiden Rechteckhohlprofilen
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wird das elastische Tilirblatt eingeschoben und 1liegt klemmfrei und

schraubenlos mit einem etwa parallel zur oberen Kante des Tiirblatts
angeformten Wulst auf den beiden, den Horizontalholm bildenden Recht-
eckhohlprofilen auf. Das flexible Tilirblatt ragt zweckmdBig etwas liber
den Wulst hinaus, wodurch eine Anpassung an den oft nicht genau
horizontal verlaufenden Tilirsturz méglich ist. Bei gréBeren Tiirbreiten
kann es zweckmdBig sein, die beiden, den Horzontalholm bildenden Recht-
eckhohlprofile durch zum vertikalen Schenkel des Winklelstiicks reichende,

die Ecke aussteifende Streben abzustiitzen.

Ebenso wie an dem horizontalen Schenkel des Winkelstiicks kdnnen auch
an dem vertikalen Schenkel des Winkelstiicks zwei parallele Rechteckhohl-
profile als Verldngerung nach unten befestigt sein, zwischen denen das

Tlrblatt steckt und klemmfrei mit Schrauben in Langl6chern positioniert

ist derart, daB die durch Temperatureinwirkungen und KaltfluB bedingten

Ldngendnderungen nicht behindert und somit Verwerfungen und Wellungen
vermieden werden. Da die an den vertikalen Schenkel des Winkelstiicks
nach unten angesetzten Rechteckhohlprofile nur den Zweck haben, das da-
zwischen liegende Turblatt bei der Drehbewegung zu fiithren und gegen den
Winddruck stabil zu halten, konnen diese beispielsweise an dem verlénger-
ten, nach unten durch das untere Lager herausragenden Lagerzapfen be-
festigt sein. Dementsprechend geniigt es, die vertikal verlaufenden Recht-
eckhohlprofile am unteren Ende in einer einfachen Fiihrung spielen zu
lassen, da sie keinen weiteren Belastungen ausgesetzt sind, nachdem alle

Krdfte von dem oberen und unteren Lager des vertikalen Schenkels aufge-

nommen werden.
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In den Figuren 1 und 2 ist eine beispielsweise Ausbildungsmiglichkeit
der Erfindung dargestellt:
Die erfindungsgeméBe Tragkonstruktion der Pendeltiir besteht aus dem
Winkelstiick 1 , das von dem vertikalen Schenkel 2 und dem hori-
zontalen Schenkel 3 gebildet wird. Der vertikale Schenkel 2
erstreckt sich von dem oberen Lager 4 bis héchstens zur hdlftigen
Hohe der Tiréffnung, wo er in dem unteren Lager 5 aufsitzt. Der
vertikale Schenkel 2 ist als Hohlkdrper ausgebildet, in dem der
SchlieBfedermechanismus untergebracht ist. Der horizontale Schenkel 3
des Winkelstiicks 1  besteht aus einem kr&ftigen, dreieckigen Blech
und erstreckt sich ebenfalls nur {iber einen geringen Teil der Breite
des Tiirfliigels. An diesem horizontalen Schenkel 3 sind als Ver-
léngerung zwei parallel laufende Rechteckhohlprofile 6 angeschraubt,
zwischen denen das elastische Tiirblatt 8 eingeschoben ist. Am Tir-
blatt 8 1ist etwa entlang seiner oberen Kante beidseits ein Wulst
angeformt, mit dem es auf den, den Vertikalholm bildenden, horizontalen
Rechteckhohlprofilen 6 aufliegt. Diese horizontalen Rechteckhohl-
profile 6 , die das Gewicht des Tiirblatts 8 aufnehmen miissen,
sind mit schrdg zum vertikalen Schenkel 2 reichenden Streben - 9
abgestiitzt. Ebenso wie an den horizontalen Schenkel 3  sind auch
an den vertikalen Schenkel 2 des Winkelstiicks 1 zwei parallele
Rechteckhohlprofile 7  als Verlédngerung nach unten angefiigt und zwar
sind sie an dem unter dem unteren Lager 5 herausragenden Lagerzapfen
des vertikalen Schenkels 2 angeschraubt. Am Boden sind sie in einem
einfachen Lagerring gehalten. Zwischen den Rechteckhohlprofilen 7
ist das Turblatt 8 bis zur Tiirzarge reichend hindurchgestyeckt und

lediglich mit Schrauben in Langléchern in seiner Lage gehalten, ohne

eingeklemmt zu sein.
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Bezugszeichenliste
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Winkelstiick

vertikaler Schenkel
horizontaler Schenkel

oberes Lager

unteres Lager
Rechteckhohlprofil horizontal
Rechteckhohlprofil vertikal
Tirblatt
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Strebe

-
o

Federmechanismus
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Pendeltiur
Patentanspriiche

1. Pendeltiir mit einer von einem vertikalen und einem horizontalen
Schenkel gebildeten Tragkonstruktion und mit einem Tirblatt aus
flexiblem Material,

daduréh gekennieichnet, daB die Tragkonstruktion aus einem die obere

Ecke der Pendeltiir bildenden Winkelstiick (1) besteht, dessen vertikaler
Schenkel (2) sich von oben her bis hdchstens zur Hilfte der lichten

Hohe der Tiroffnung nach unten erstreckt, wo er in dem in entsprechender
H6éhe befindlichen unteren Lager (5) gelagert ist, und dessen horizontaler
Schenkel (3), der sich ebenfalls nur {iber einen-geringen‘Teil'der.Breite
des Turfligels erstreckt, durch zwei Rechteckprofile (6) auf etwa Tiir-

breite verldngert ist, zwischen denen das Tirblatt (8) gehalten ist.

2. Pendeltiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die den
Horizontalholm bildenden beiden Rechteckprofile (6) durch zum vertikalen

Schenkel (2) reichende Streben (9) abgestiitzt sind.



3. Pendeltiir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB

0134440

das Turblatt (8) durch einen an seiner oberen Kante angeformten Wulst

zwischen den beiden, den Horizontalholm bildenden Rechteckprofilen (6)

klemmfrei und schraubenlos gehalten ist.

4, Pendeltiir nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, daB der vertikale Schenkel (2) des Winkelstiicks (1) durch zwei
Rechteckprofile (7) nach unten verlingert ist, zwischen denen das Tiir-

blatt (8) gefiihrt ist.

5. Pendeltiir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB in dem als Hohlkorper ausgebildeten vertikalen Schenkel (2) des

Winkelstiicks (1) der Feder- oder Antriebsmechanismus (10) untergebracht

ist.

6. Pendeltir nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB das zwischen den Rechteckprofilen (6, 7) des Horizontal- und Vertikal-
holms gefilhrte Tirblatt (8) soweit vorragt, daB dadurch der Spalt zwischen
Holm und Zarge abgedichtet wird.
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