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@ Freitragendes Seitenschiebetor.

@ Das freitragende Seitenschiebetor ist mit einem Gber die
Tordffnungsbreite verléngerten Torblatt (1) zwischen zwei im
Abstand angeordneten Doppelpfosten {5, 7} an seinem Ober-
und Untergurt (2;3) gefihrt und abgestiitzt, wobei der
Untergurt (3) in der Offensteliung auf einer im Abstand von
den Doppelpfosten {5, 7} angeordneten weiteren Stiitzrolle
(25) aufliegt. Die zwischen den Doppelpfosten (5, 7} vorgese-
henen oberen und unteren Stiitz- und Fiihrungsrolien {11, 13
bzw. 16, 17) sind jeweils hohen- und seitenverstellbar an den
Doppelpfosten {5, 7) gehaiten. Die untere Wandung des im
Querschnitt kastenférmig als Hohlprofil ausgebildeten
Untergurtes (3) weist eine Mittellangsnut (15} fiir den Eingriff
der unteren Fiihrungsrollen (16) auf. Die seitlich neben der
Mitteilingsnut (15) verlaufenden ebenen Wandungen (18)
des Untergurtes (3) stiitzen sich auf den unteren unprofilier-
ten Stitzrollen {17) ab.
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Dr. Carola Malkmus-D8rnemann
Am Lappenspring 3

3320 Salzgitter 51

Freitragendes Seitenschiebetor

Die Erfindung betrifft ein freitragendes Seitenschiebetor
mit liber die Tordffnungsbreite hinaus verl#ngertem Tor-
blatt, das einen als Hohlprofil ausgebildeten, im Quer-
schnitt kastenfdrmigen Untergurt aufweist und zwischen
zwei im Abstand angeordneten sowie llber je ein oberes
Brlickenglied verbundenen Doppelpfosten seitlich der Tor-
ffnung gefiihrt ist, wobei die Doppelpfosten jeweils obere
und untere Stiitz- und Fihrungsrollen zur Abstiitzung des
Untergurtes und des Obergurtes zwischen sich einschlieBen,
und eine weitere Stilltzrolle im Abstand von den Doppel-
pfosten zur Auflage des in der Offenstellung freien Endes
des Tores unterhalb des Torblattes vorgesehen ist.

Bel den bekannten Seitenschiebetoren vorgenannter Art er-
folgt die Filhrung des Torblattes im Bereich des Obergurtes
dadurch, daB zwischen den Doppelpfosten auf Rollentrigern
angeordnete Rollen vorgesehen sind, die seitlich und von
oben an dem Obergurt angreifen. Die Filhrung des Torblat-
tes im Bereich des Untergurtes erfolgt bei den bekannten
Ausfilhrungen der Seitenschiebetore durch Bundrollen, wel-
che mit einer am Untergurt gehaltenen Trag- und Fihrungs-
schiene zusammenwirken und mit ihren seitlich vorgesehenen
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Bundans#tzen die Trag- und Filhrungsschiene {lbergreifen,
oder aber es ist im Untergurt eine Trag- und Fihrungs-
schiene vorgesehen, welche im Querschnitt doppel-T- oder
U-f8rmig ausgebildet ist, so daB die unteren Trag- und
Flihrungsrollen in diese Tragschiene eingreifen k¥nnen.

Bei den bekannten Ausflihrungen ist es erforderlich, das
auch die das freie Ende des Tores in der Offenstellung
abstlitzende und im Abstand von den Doppelpfosten angeord-
nete Stilitzrolle als Bundrolle oder als in das Profil der
Trag- und Fllhrungsschiene eingreifende Rolle ausgebildet
ist, damit in der Offenstellung das Torblatt gegen seit-
liche Verschiebungen sicher gehalten wird.

Die Ausbildung des im Querschnitt kastenfdrmigen Untergur-
tes erfordert die Anordnung von Aussteifungselementen in
dem Untergurt, insbesondere bei Seitenschiebetoren groBer
Abmessungen. Diese Aussteifungen, welche im allgemeinen
aus in Liéngsrichtung des Untergurtes verlaufenden Profil-
trigern und im Abstand angeordneten Querstegen bestehen,
erhthen das Gewicht des Tores, wobei die erforderlichen
Trag- und Filihrungsschienen zur Abstiitzung des Untergurtes
zwischen den in den Doppelpfosten vorgesehenen Rollen zu-
s8tzlich das Gewicht erhBhen und daher eine weitere Ver-
stdrkung der notwendigen Aussteifungen bedingen.

Das hohe Gewicht des Torblattes, insbesondere des Unter-
gurtes, filhrt zu einem friihzeitigen VerschleiB der unteren
Stlitzrollen und der Trag- und Fihrungsschienen sowie der
Rollenlager und erfordert sehr groBe Antriebskrifte zum
Verschieben des Torblattes. AuBerdem ergeben sich groBe
Aufwendungen und Probleme bei der Montage der Tore. Da
trotz der erheblichen Aussteifung des Untergurtes bei ein-
seitiger Sonnenbestrahlung das Torblatt in Lingsrichtung
gesehen gekriimmt verliuft, besteht die Gefahr, daB insbe-
sondere beim Uffnen des Tores das Torblatt nicht oprdnungs-
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gem¥8 mit der im Abstand von den Doppelpfosten vorgese-
henen Stlitzrolle in Eingriff kommt, sondern das Tor bei
dort vorgesehenen Bundrollen auf den Bund aufliuft und

die Rolle beschidigt, oder aber bei Torblittern mit Pro-
filschienen, in welche die Rollen eingreifen, ein Auflau-
fen des Tores auf die Rolle auBerhalb des Eingriffsprofils
erfolgt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein freitragen-
des Seitenschiebetor der einleitend genannten Art so wei-
terzubilden, daB bei Aufrechterhaltung der Stabilitit und
Verwindungssteifigkeit das Torblatt mit erheblich geringe-
rem Gewicht herstellbar ist und eine wesentlich verein-
fachte Montage ermbglicht sowie eine sichere Filhrung des
Torblattes ohne die Gefahr der Beschidigung der Trag- und
Fihrungsrollen erzielt wird.

Zur Losung vorstehender Aufgabe kennzeichnet sich das ein-
gangs genannte Schiebetor erfindungsgemiB dadurch, daf die
oberen und unteren Stiitz- und Flhrungsrollen bzw. deren
Tr&ger zwischen den Doppelpfosten jeweils h8hen- und sei-
tenverstellbar gehalten sind, und daB die untere Wand des
Untergurtes eine Mittelldngsnut fiir den Eingriff der un-
teren Filhrungsrollen aufweist und mit ihren seitlich der
Nut verlaufenden ebenen Wandungen auf den unteren Stiitz-
rollen aufliegt.

Durch die in dem Untergurt vorgesehene Mittelllingsnut fir
den Eingriff der unteren Filhrungsrollen wird gleichzeitig
eine Aussteifung des im Querschnitt kastenf&rmigen Unter-
gurtes erreicht, so daB auf die sonst iUblichen Aussteifun-
gen ganz oder weitgehend verzichtet werden kann. Dabei
werden fiilr die Abstlitzung des Untergurtes nur einfache
zylindrische Stiitzrollen bendtigt, auf denen die beiden
seitlich neben der Mittelllngsnut verlaufenden ebenen

Wandungen des Untergurtes aufliegen. Durch die genannte
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Profilierung der unteren Wandung des Untergurtes wirkt
diese wie eine Profilschiene und kann groBe Kr&fte auf-
nehmen, ohne daB Deformierungen zu befilrchten sind.

Die in die Mittell#ngsnut eingreifenden Filhrungsrollen
tibernehmen dabel keine Gewichtsbelastung, sondern dienen
ausschlieB8lich dazu, das Tor in allen Stellungen in der
vorgegebenen Fluchtungsrichtung zu halten. Durch die An-
ordnung der genannten Fihrungsrollen in Verbindung mit
der Mittellidngsnut in dem Untergurt des Torblattes kann
die im Abstand von den Doppelpfosten zur Auflage des in
der Offenstellung freien Endes des Tores vorgesehene
Stiitzrolle ebenfalls als glatte, unprrofilierte Rolle aus-
gebildet sein, die sich llber die gesamte Breite des Un-
tergurtes erstreckt, so daB8 der Untergurt mit den ebenen,
seitlich der Mittellidngsnut verlaufenden Wandungen auf
dieser Rolle zur Auflage kommt, wenn das Tor in die Offen-
stellung {lberfilhrt wird. Irgendwelche Besch#digungen oder
VerschleiBerscheinungen treten an der genannten, im Ab-
stand von den Doppelpfosten vorgesehenen Stiltzrolle auch
bei temperaturbedingten Wérmekriimmungen des Torblattes
nicht auf,.

Dadurcl, da8 das Torblatt im Vergleich zu den bekannten
Ausfiihrungen wesentlich leichter gehalten werden kann, ist
es mBglich, auch bei Torbléttern mit groBen Lingenabmes-
sungen diese nach der vorherigen Montage der Doppelpfosten
zwischen die Doppelpfosten einzuschieben und durch die
vorgesehene H8hen- und Seitenverstellbarkeit der im Dop-
pelpfosten gehaltenen Stiitz- und Filhrungsrollen zu justie-
ren, wobei durch die genannte Verstellbarkeit auch geringe
Abweichungen, die beim Setzen der Doppelpfosten auftreten
sollten, ausgeglichen werden ktnnen. Ferner ist es mbglich,
durch die Verstellbarkeit der Stlitz- und Filhrungsrollen die
erforderlichen Toleranzen einzuhalten, welche notwendig
sind, um die GHngigkeit des Tores auch bel den bereits
mehrfach genannten Deformierungen des Torblattes infolge
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einseitiger Temperatureinwirkungen zu gewfhrleisten.

ZweckmliBig ist es, wenn die unteren, jeweils zwischen den
Doppelpfosten angeordneten Stiitz- und Flihrungsrollen auf
einer gemeinsamen Achse oder Welle angeordnet sind, auf
der die Flihrungsrolle frei drehbar gehalten ist. Hierdurch
werden nur zwei Lagerbdcke fiir die auf der gemeinsamen
Achse oder Welle angeordneten Rollen bendtigt und somit
eine besonders einfache Ausfilhrung erzielt.

Bei einer anderen Ausgestaltung ist vorgesehen, daB die in
die Mittellingsnut des Untergurtes eingreifenden Fiihrungs-
rollen gegeniiber den am Untergurt angreifenden Stiitzrollen
in Torlingsrichtung versetzt angeordnet sind. Hierdurch
ergibt sich ein zus#dtzlicher Aufwand fiir die Lagerung der
Flilhrungsrollen einerseits und der Stiitzrollen andererseits,
jedoch hat diese Anordnung den Vorteil, daB beli einer Be-
schidigung der Stiitzrollen bzw. ihrer Lagerung und einem
hierdurch bedingten Wegfall der Tragfihigkeit der Stilitz-
rollen eine Abstiitzung des Tores auf der diesen Stiitz-
rollen zugeordneten Fihrungsrolle erfolgt. Die Fllhrungs-
rolle dient somit zur Aufrechterhaltung von Notlaufeigen-
schaften filr das Tor bei einem Funktionsausfall der zuge-
ordneten Tragrollen.

In einfacher Weise konnen die zwischen einem der Doppel-
pfosten angeordneten unteren Stiitzrollen mit einer An-
triebseinrichtung verbunden sein. Hierdurch ergibt sich
ein reibschlilssiger Antrieb fiir das Tor, welcher infolge
der Gewichtsbelastung der Stiitzrollen eine sichere Beté-
tigung des Tores gewdhrleistet.

Statt des vorgenannten Antriebes des Tores i{lber die unte-
ren Stiltzrollen kann bei einer anderen Ausfihrungsform
vorgesehen sein, daB eine der in die Mittelldngsnut des
Untergurtes eingreifendenFihrungsrollen mit einer Antriebs-
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einrichtung verbunden ist und mit einer im Nutengrund an-
geordneten Gallkette in Eingriff steht. Die vorgenannte
Anordnung setzt allerdings die in Torléngsrichtung ver-
setzte Anordnung der Flihrungsrollen in bezug auf die ihr
zugeordneten Stilitzrollen voraus. Dieser Antrieb hat den
groBen Vorteil, daB die Gallkette gegen Witterung und
ZuBere Einfliisse geschiitzt im Nutengrund untergebracht
ist und zwischen der als Antriebsrad wirksamen Fllhrungs-
rolle und der Gallkette ein FormschluB besteht.

Die im Untergurt vorgesehene Mittell&ngsnut kann eine un-
terschiedliche Querschnittsgestalt aufweisen. Sie kann
quadratisch oder rechteckig sein, jedoch empfiehlt es
sich, sie im Querschnitt trapezftrmig zu gestalten und
die in diese Nut eingreifenden Filhrungsrollen dieser Tra-
pezform anzupassen. Hierdurch ergeben sich besonders
glinstige Bedingungen bei der Ubertragung von Schubkriften
zwischen der Flihrungsrolle und dem Untergurt, ohne das
grdBere VerschleiBerscheinungen zu beflirchten sind.

Vorteilhaft weisen die Stlitzrollen wenigstens eine Lauf-

fl#che aus einem verschleiBfesten Kunststoff, wie Polyamid,

auf, widhrend zweckm#Bigerweise die unteren Filihrungsrollen
wenigstens im Bereich ihrer Seitenwandungen aus einem
Hartgummiwerkstoff bestehen sollten. Die unteren Stiitz-
rollen kdnnen auch insgesamt als Polyamidrollen ausgebil-
det sein, ebenso wie die.mit dem Obergurt zusammenwirken-
den Stlitz- und Flihrungsrollen zweckm#fBigerweise aus Poly-
amid bestehen oder aber eine Lauffllche aus dem genannten
Werkstoff haben sollten.

Eine konstruktiv einfache LYsung ergibt sich, wenn die un-
teren Stlitz- und Flhrungsrollen auf einer hbhen- und sei-
teneinstellbaren Grundplatte angeordnet sind, die mit
einer an den Doppelpfosten ortsfest gehaltenen Traverse
verbunden ist. Ferner ist es zweckm#Big, wenn die oberen

HR———
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Stiitz- und Fiihrungsrollen, welche von oben und seitlich
am Obergurt angreifen, an einer mit dem Brilickenglied h&hen-
und seiteneinstellbaren Traverse gehalten sind.

Durch die vorgenannte Ausfilhrung ist es m8glich, die Doppel-
pfosten einschl. des oberen Briickengliedes und der unteren
Traverse als Baueinheit vorzufertigen und am Aufstellungs-
ort in dem Untergrund zu verankern, ehe die Rollen fiir das
Torblatt mit den zugeh®rigen Trageinrichtungen an dem
Briickenglied bzw. an der unteren Traverse angeordnet und
das Torblatt zwischen die Doppelpfosten eingeschoben und
durch entsprechende Verstellung der die Rollen tragenden
Elemente justiert werden.

Die Zeichnung gibt in schematischer Darstellung ein Aus-
fihrungsbeispiel der Erfindung wieder.

Es zeigen:

Fig. 1 die teilweise Seitenansicht eines Tores nach der
Erfindung in der SchlieBstellung, .

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Schnittlinie II-II in
Fig. 1, jedoch mit geschnittener Pfostenabdeckung,

Fig. 3 die Draufsicht auf eine Grundplatte mit den Rollen
zur Abstiitzung und Fiihrung des Untergurtes in einer
von den Fig. 1 und 2 abweichenden Ausfilhrung.

Das in den Fig. 1 und 2 wiedergegebene Seitenschiebetor
besteht aus einem ilber die Tordffnungsbreite hinaus ver-
lé&ngerten Torblatt 1, welches einen Obergurt 2 sowie einen
Untergurt 3 und zwischen diesen angeordnete Verbindungs-
stibe 4 aufweist. Das Torblatt ist zwischen Doppelpfosten

5 gehalten, welche die gleiche Ausbildungsform aufweisen
und in Torléngsrichtung in einem Abstand voneinander in
dem Untergrund 6 einbetoniert gehalten sind. Die Doppel-
pfosten 5 bestehen aus den parallel zueinander verlaufenden
gleichartig ausgebildeten eigentlichen Pfosten 7, die in
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Form eines Doppel-T-Profiles oder eines U-Profiles sowie
auch als Hohlprofile ausgebildet sein k®nnen. An ihren
oberen Enden sind die Pfosten 7 liber ein mit ihnen ver-
schraubtes Brilickenglied 8 in Form eines U-Profilteiles
verbunden. AuBerdem ist der Doppelpfosten nach oben hin
durch eine abnehmbare Haube 10 abgedeckt.

Die unteren Enden der zusammengeh®rigen Pfosten 7 sind
Uiber eine Traverse 9 fest miteinander verbunden, so das
die Pfosten 7 mit dem Briickenglied 8 und der Traverse 9
eine Baueinheit bilden, die in das Erdreich 6 eingesetzt
und dort verankert werden kann.

Die Fig. 2 148t erkennen, daB sowohl der Obergurt 2 als
auch der Untergurt 3 des Torblattes 1 als Hohlprofile
ausgebildet sind, wobei der Untergurt 3 im Querschnitt
kastenfrmig ausgebildet ist.

Zwischen den Pfosten 7 wird das Torblatt 1 sowohl am Ober-
gurt 2 als auch am Untergurt 3 abgestiitzt und gefiihrt, und
zwar durch unterschiedlich angeordnete und ausgebildete
Stiitz- und Flhrungsrollen.

An dem Obergurt 2 liegen seitliche Fihrungsrollen 11 an,
welche an einer zwischen den Pfosten h&hen- und seiten-
einstellbaren Traverse 12 befestigt sind und so gehalten
werden kdnnen, daB die Rollen 11 ihrerseits noch gegen-
einander verstellbar sind. An der Traverse 12 sind ferner
mit der oberen Wand des Obergurtes zusammenwirkende Stilitz-
rollen 13 vorgesehen, die ebenso wie die seitlichen Fiih-
rungsrollen 11 in entsprechenden Lagerbdcken gehalten sind.
Zur Verbindung der Traverse 12 mit dem Brilickenglied 8

sind gleichzeitig zur H8heneinstellung der Traverse 12
dienende Schrauben 14 vorgesehen.
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Die untere Wand des Untergurtes 3 ist mit einer Mittell#ngs-
nut 15 versehen, in die eine dem Nutquerschnitt angepaBte
Filhrungsrolle 16 eingreift, welche in dem dargestellten
Beispiel zwischen zwei auf der gleichen Welle bzw. Achse
angeordneten zylindrischen Stiitzrollen 17 gehalten ist,

auf denen die seitlich neben der Nut 15 vorgesehenen ebe-
nen Wandungen 18 aufliegen.

In der dargestellten Fig. 2 ist die Mittellidngsnut im
Querschnitt trapezfdrmig ausgebildet und die Flihrungs-
rolle 16 in ihrem UmriB der Nut 15 angepaBt. Die Filhrungs-
rolle 16 ist in der dargestellten Ausfilhrung frei drehbar
auf der die Stiitzrollen 17 tragenden Welle gehalten, so
daB sie unabhingig von den Stiitzrollen 17 ihre Drehbewe-
gungen ausfiihren kann. '

Die Stiitzrollen 17 und die Fihrungsrolle 16 sind mit ihrer
gemeinsamen Welle in Lagerbbcken 19 gehalten, welche ihrer-
seits mit einer Grundplatte 20 so verschraubt sind, das8
eine Seiteneinstellbarkeit gewdhrleistet ist. Die Grund-
platte 20 ist ihrerseits mit der Traverse 9 iiber Ein-
stellschrauben verbunden, so daB8 ihre Hbhen- und Seiten-
lage in bezug auf das Torblatt 1 eingestellt werden kann.

In dem Beispiel ist die mit den Stiitzrollen 17 verbundene
Welle als Antriebswelle ausgebildet, d.h. die Stiitzrollen .
17 sind drehsicher auf der Welle gehalten, die iiber eine _
in der Zeichnung nicht wiedergegebene 18sbare Kupplung mit
einem Antriebsmotor 21 verbunden ist.

Sowohl die oberen Stiitz- und Filhrungsrollen 11 und 13 als
auch die unteren Stiitzrollen 17 sind mit einer Lauffliche
aus Polyamid versehen. Auch die untere Filhrungsrolle 16
kann aus einem verschleiBfesten Kunststoff oder aber einem
Hartgummiwerkstoff bestehen.
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Bei der in Pig. 3 wiedergegebenen Draufsicht einer von
den Fig. 1 und 2 abweichenden Anordnung der unteren

Stiitz- und Filhrungsrollen ist auf der dargestellten
Grundplatte 20 die getrennte Lagerung der Stilitzrollen 17
sowie der Flihrungsrolle 16 erkennbar. Die Stiitzrollen 17
sind auf einer gemeinsamen Achse bzw. Welle angeordnet,
wihrend die Filhrungsrolle 16 in diesem Beispiel drehsicher
mit einer Antriebswelle 22 verbunden ist, die liber eine
schematisch angedeutete Kupplung 23 mit dem Antriebsmotor
21 drehsicher verbunden ist. Zur Lagerung der Stiitzrollen
17 und der Flihrungsrolle 16 sind gemeinsame LagerbScke 19
vorgesehen, die in der beschriebenen Weise mit der Grund-
platte 20 durch Schrauben seiteneinstellbar verbunden sind.

Die Fig. 3 zeigt eine umfidngliche Profilierung 24 der Fiih-
rungsrolle 16, welche zum Eingriff mit einer im Grund der
trapezfdrmigen Lingsnut 15 des Untergurtes vorgesehene,
jedoch in der Zeichnung nicht wiedergegebene Gallkette
zusammenwirkt.

Die Anordnung nach Fig. 3 hat neben dem Vorteil, daB eine
kraftschllissige Ubertragung der Antriebskraft von dem
Motor 21 auf das Torblatt 1 erfolgt, den weiteren Vorteil,
daB bei einem Versagen der Tragfunktion der Stlitzrollen 17
eine voriibergehende Abstiitzung des Torblattes durch die
Fiihrungsrolle 16 ermdglicht wird und somit das Tor in die
flir den Betrieb bzw. flir die Reparatur giinstigste Stellung
auch ohne die Funktion der ausgefallenen Stlitzrollen Uber-
fiihrt werden kann.

Die Stilitzrollen 17 sind ebenso wie die aus der Fig. 1 er-
sichtliche, im Abstand von den Doppelpfosten 5 vorgesehene
weitere Stiitzrolle 25 als glatte Rollen ausgebildet, da
sie keinerlei Fiihrungsfunktion beil der beschriebenen Aus-
bildung des Tores i{lbernehmen miissen.
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Durch die Anordnung der Mittell#ngsnut 15 in der unteren
Wand des Untergurtes 3 wird eine solche Aussteifung des
Untergurtes erzielt, daf8 zus#tzliche Einbauten, insbeson-
dere in Lingsrichtung verlaufende Profilschienen, nicht
erforderlich sind. Ebenso kann auf die sonst notwendigen
unteren Trag- und Flhrungsschienen verzichtet werden, mit
denen iiblicherweise die unteren Trag- und Filhrungsrollen
zusammenwirken. Der Untergurt 3 kann dabei im StrangpreB-
verfahren hergestellt werden, oder aber auch in relativ
einfacher Weise durch Abkanten von ebenen Blechen in die
aus den Figuren ersichtliche Form {iberfiihrt werden, ohne
daf hierzu gr8Bere Schweifarbeiten erforderlich sind.
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Ansprliche

Freitragendes Seitenschiebetor mit {iber die Tordff-
nungsbreite hinaus verléngertem Torblatt, das einen
als Hohlprofil ausgebildeten, im Querschnitt kasten-
férmigen Untergurt aufweist und zwischen zwei im Ab-
stand angeordneten sowie {iber je ein oberes Briicken-
glied verbundenen Doppelpfosten seitlich der Tordff-
nung geftihrt ist, wobel die Doppelpfosten jeweils
obere und untere Stlitz- und Fllhrungsrollen zur Ab-
stlitzung des Untergurtes und des Obergurtes zwischen
sich einschlieBen, und eine weitere Stiitzrolle im
Abstand von den Doppelpfosten zur Auflage des in der
Offenstellung freien Endes des Tores unterhalb des
Torblattes vorgesehen ist, dadurch g e -
kenngzeichnet, daB die oberen und unteren
Stlitz~ und Fihrungsrollen (11,13 bzw. 16,17) bzw. deren
Triger zwischen den Doppelpfosten (5 bzw. 7) jeweils
h8hen- und seitenverstellbar gehalten sind, und daB
die untere Wand des Untergurtes (3) eine Mittelléngs-
nut (15) fiir den Eingriff der unteren Filhrungsrollen
(16) aufweist und mit ihren seitlich der Nut verlaufen-
den ebenen Wandungen (18) auf den unteren Stitzrollen
(17) aufliegt.

Seitenschiebetor nach Anspruch 1, dadurch
gekennzedichnet, daB die unteren, jeweils
zwischen den Doppelpfosten (5 bzw. 7) angeordneten
Stiitz- und Filhrungsrollen (16,17) auf einer gemeinsamen
Achse oder Welle angeordnet sind, auf der die Fihrungs-
rolle frei drehbar gehalten ist.

Seitenschiebetor nach Anspruch 1, dadurch

gekenn=zedichnet, da8 die in die Mittel-
léngsnut (15) des Untergurtes (3) eingreifenden Fihrungs-
rollen (16) gegentlber den am Untergurt angreifenden
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Stiitzrollen (17) in Torl#ngsrichtung versetzt angeord-
net sind.

Seitenschiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die
zwischen einem der Doppelpfosten (5 bzw. 7) angeordne-
ten unteren Stiltzrollen (17) mit einer Antriebsein-
richtung (21) verbunden sind.

Seitenschiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeilchnet, daB eine
der in die Mittelll3ngsnut (15) des Untergurtes (3) ein-
greifendenFiihrungsrollen (16) mit einer Antriebsein-
richtung (21) verbunden ist und mit einer im Nutengrund
angeordneten Gallkette in Eingriff steht.

Seitenschiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekenn=zedichnet, daB die
im Untergurt (3) vorgesehene Mittell#ngsnut (15) im
Querschnitt trapezfdrmig ist und die unteren Filhrungs-
rollen (16) der Trapezform angepaBt sind.

Seitenschiebetor nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf die
Stiitzrollen (13;17) wenigstens eine Lauffliche aus einem
verschleiBfesten Kunststoff, wie Polyamid, aufweisen

und die unteren Fihrungsrollen (16) wenigstens im Be-
reich ihrer Seitenwandungen aus einem Hartgummiwerkstoff
bestehen.

Seitenschiebetor nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die
unteren Stiitz- und Fihrungsrollen (16;17) auf einer
h6hen- und seiteneinstellbaren Grundplatte (20) ange-
ordnet sind, die mit einer an den Doppelpfosten (5 bzw.
7) ortsfest gehaltenen Traverse (9) verbunden ist.
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9. Seitenschiebetor nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die
oberen Stlitz- und Fihrungsrollen (11;13), welche von
oben und seitlich am Obergurt (3) angreifen, an einer
mit dem Briickenglied (8) h®hen- und seiteneinstellbaren
Traverse (12) gehalten sind.
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