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@ Schwenkschiebetiiraufhéngung fir Fahrzeuge.

Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetiraufhén-
gung fiir Fahrzeuge mit einer das Tuarblatt tragenden und
mittels Parallelogrammlenkern aus der Karosserieebene
herausschwenkbaren Teleskopfiihrungsschiene, wobei die
Parallelogrammlenker iber biegesteife Lager an einem Tré-
ger des Fahrzeugdaches aufgehéngt sind.

Bei den bisher bekannt gewordenen
Schwenkschiebetiiraufhéngungen hat sich herausgestellt,

daB das Einjustieren der mit dieser Aufhéngung ausgeriiste-
ten Tir im nicht verwindungsfreien Wagenkasten erhebliche
Schwierigkeiten bereitete.

Der Erfindung liegt Aufgabe zugrunde, den Einbau und
das Einjustieren zu vereinfachen. Dies gelingt dadurch, daR
entsprechend Fig. 5 die Parallelogrammlenker 20, 28 iiber
hohenverstellbare Kugeigelenke 16, 19 mit der &uReren
Teleskopfiihrungsschiene 3 verbunden sind.
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Schwenkschiebetiiraufhdngung fiir Fahrzeuge

Technisches Gebiet

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schwenkschiebetiiraufhidn-
gung fir Fahrzeuge mit elner das Tiirblatt tragenden und mit-
tels Parallelogrammlenkern aus der Karosserieebene heraus-
schwenkbaren Teleskopfﬁhrungsschiene, wobei die Parallelo-

grammlenker iiber biegesteife Lager an einem Tridger des Fahr-
zeugdaches aufgehidngt sind.

Stand der Technik

Bei bekannten Schwenkschiebetiiraufhdngungen mit Teleskop-
schiene, Parallelogrammlenkern und zus&dtzlichen Fihrungsele-
menten sind die Parallelogrammlenker grundsédtzlich mit biege-
steifen Bolzenlagern an einem Trdger im Dachbereich des Fahr-
zeuges aufgehdngt. Filir die Anbindung der Parallelogrammlenker
an das mit dem Tirblatt verbundene Teleskopschienensystem
liegen verschiedene LO6sungen vor. So ist es bekannt, die Len-
ker unmittelbar in Gelenkkugeln iibergehen zu lassen, deren

Lagerpfannen auf dem oberen Schenkel der &duBeren Teleskop-
schiene festgeschweiflt sind.

Weiterhin ist es Stand der Technik, bei gleicher Lenkerge-
staltung die Lagerpfannen auf dem Mittelschenkel der duReren

Teleskopschiene festzuschweiflen. Diese Konstruktion gestattet
eine Verringerung der Bauhdhe.

In weiterer Abwandlung dieser Konstruktion wurde ein Vorschlag
veroffentlicht, nach dem wenigstens ein Kugelgelenk durch ein
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biegesteifes Bolzengelenk zu ersetzen ist. Es sollte damit
verhindert werden, daB sich die Teleskopfithrung um ihre
Lingsachse gegeniiber der Tiirebene verdreht.

Bei allen diesen Bauformen hat sich jedoch herausgestellt,
dafl damit das Einjustieren der Tlr im nicht verwindungsfrei-
en Wagenkasten erhebliche Schwierigkeiten bereitete. Flr die
Justiervorgidnge benttigte man ndmlich eine Reihe von Unter-
legscheiben und Keilscheiben, die jeweils nach dem L8sen der
Befestigungsschrauben Uber den biegesteifen Lenkerlagern
eingebaut werden mufiten. Erst nach dem Festziehen der Schrau-
ben liefl sich dann feststellen, ob die Sollmafle erreicht wur-

den. War das nicht der Fall, mufRte die ganze Prozedur wieder-
holt werden.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Tlireinbau und
die Einjustierung zu vereinfachen und die Obertragung von
Verwindungen auf die Teleskopschiene zu verhindern.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Parallelogramm-
lenker itiber h6henverstellbare Kugelgelenke mit der #ufleren
Teleskopfiihrungsschiene verbunden sind.

Beschreibung der Zeichnungen

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird anhand von Fig. 1
bis 5 der Zeichnung dargestellt.

Fig. 1 zeigt eine verkiirzte Seitenansicht der Teleskop-
fihrung,

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie AB in Fig. 1,
Fig. 3 e€inen Schnitt entlang der Linie CD in Fig. 1,

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Teleskopfiihrung und die
Parallelogrammlenker,

Fig. 5 eine Innenansicht der Tiliraufhdngung.
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In Fig. 1 ist mit 1 die Innenschiene, mit 2 die Mittel-
schiene und mit 3 die Auflenschiene der Teleskopfiihrung be-
zeichnet. Die dazwischen liegenden Lagerkugelreihen sind
mit 4, 5, 6 und 7 angedeutet. Die Innenschiene 3 trdgt am
linken Ende eine Anschlagplatte 8. Dariiber liegt eine Be-
festigungsplatte 9, mit der das Lager 10 des einen Lenkers
am Fahrzeugdach fixiert wird. Die Innenschiene 1 weist Ge-
windelécher, 11, 12, 13, 14 auf, die der Aufhidngung des Tir-
blattes dienen. Mit dem rechten Ende der Auflenschiene 3 ist
eine winkelf6rmige Haltekonsole 15 verschweifit, die ein Ku-
gelgelenk 16 trdgt. Als einstellbare Verbindung dient ein
Gewindebolzen 16a, der in einer Gewindebohrung des waage-
rechten Schenkels 15a der Haltekonsole 15 ruht. Das Teil
15a ist geschlitzt und trdgt eine Klemmschraubel?7.

Fig. 2 zeigt einen Schnitt entlang der Linie AB in Fig. 1.
Man erkennt die Form der Innenschiene 1, der Mittelschiene 2 -
und der AuRenschiene 3, zwischen welchen die Lagerkugelrei-
hen 4 - 7 angeordnet sind. An der Auflenschiene 3 ist ein ab-
gekantetes Abdeckblech 18 befestigt. Die Riickseite der Aus-
senschiene 3 ist mit dem Gehduse 19a eines Kugelgelenkes 19
verbunden. Ein Gewindebolzen 19b dieses Gelenkes ist mit

einem Lenker 20 verschraubt, der wiederum i{iber das Lager 10
und die Befestigungsplatte 9 am Fahrzeugdach aufgehédngt ist.

Fig. 3 stellt den Schnitt entlang der abgesetzten Linie CD
in Fig. 1 dar. Man erkennt im wesentlichen die Anordnung von
Stofliddmpfern 22 und 23 zwischen der Innenschiene 1,)Her Mit-
telschiene 2 und der Auflenschiene 3. Der Stofddmpfer 22

sitzt in einem Quader 24, der durch Schrauben 25 mit der
Mittelschiene 2 verbunden ist.

Aus der verkiirzten Draufsicht nach Fig. 4 ergibt sich im
linken Teil die Anordnung der Befestigungsplatte 9, des La-
gers 10, des Lenkers 20 und des Kugelgelenkes 19, dessen Ge-
hduse 19a mit der Aufenschiene 3 verschweifit ist. Mit 33 ist
eine Klemmschraube angedeutet. Im rechten Teil der Fig. 4
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erkennt man eine mit Langldchern versehene Befestigungs-
platte 26, ein Lager 27, einen Lenker 28 und das Kugelge-
lenk 16. Letzteres ist {iber die Konsole 15 mit der Aufen-
schiene 3 verbunden. Mit 17 ist die Klemmschraube bezeich-
net, mit der die optimale Hoheneinstellung des Kugelgelen-
kes 16 fixiert werden kann. Die Teleskopfiilhrungsschiene 3
und das davor angedeutete Tlirblatt 29 sind im eingeschwenk-
ten Zustand gezeichnet. Beim Ausschwenken drehen sich die
Parallelogrammlenker 20 und 28 um 90° im Uhrzeigersinn, be-

-vor dann das Tiirblatt 29 mit Hilfe des Teleskopfiithrungs-

systems nach links ausgefahren wird.

Fig. 5 zeigt die Innenansicht der Tiiraufhingung mit dem Tiir-
blatt 29, der #uBeren Teleskopschiene 3, den mit einem Dach-
trdger 21 verschraubten Befestigungsplatten 9 und 26, den
Lagern 10 und 27, den Lenkern 20 und 28 sowie den Kugelge-
lenken 16 und 19. Uber die Gewindezapfen 16a und 19b kann
sehr leicht eine Feinjustierung der Hdhe und eine Senkrecht-
stellung des Tlirblattes vorgenommen werden. Diese Verstell-
barkeit wird durch die senkrechten Pfeile 30 und 31 angedeu-
tet. Eine weitere Justiermdglichkeit in der Waagerechten er-
gibt sich entsprechend dem Pfeil 32 durch die Langlochplatte
26.

Die Parallelogrammlenker 20 und 28 sind iliber biegesteife
Bolzenlager 10 und 27 am Dachtrédger 21 aufgeh#dngt. Der
Kraftiibertragung zwischen den Lenkern 20, 28 und der Teles-
kopschiene 3 dienen die Kugelgelenke 16 und 19, die den
grofRen Vorteil aufweisen, dafl Verwindungen im Dachbereich,
wie sie wihrend der Fahrt auftreten kdnnen, nicht auf das
Teleskopsystem libertragen werden.

Bei dem in Fig. 1 - 5 dargestellten bevorzugten Ausfiihrungs-
beispiel bildet die Konsole 15 zugleich den ohnehin erfor-
derlichen Endanschlag filir die ausziehbare Schiene 2 und da-
mit indirekt auch filir die Schiene 1.
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Bester Weg zur Ausfiihrung der Erfindung

Die Erfindung ermdglicht es, die komplett vormontierte Tiir
in die Karosseriedffnung einzusetzen, die Befestigungs-
schrauben unter Verwendung einiger Unterlegscheiben zur
Grobjustierung anzubringen und in kiirzester Zeit iliber die
Gewindebolzen der Kugelgelenke die HShe und die Vertikale
genau einzustellen. Nach Beendigung der Feinjustierung sind
dann liediglich noch die Klemmschrauben anzuziehen.

Gewerbliche Verwertbarkeit

Die neuartige Schwenkschiebetiliraufhdngung ist dazu bestimmt,

in Fahrzeugen fiir die Personenbefdrderung, insbesondere in
Omnibussen und Schienenfahrzeugen eingesetzt zu werden. Das
Hauptanwendungsgebiet ist der Nahverkehrsbereich, wo es auf

schnelles und bequemes Ein- und Aussteigen grofler Fahrgast- -
mengen ankommt.
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Bezugszeichenliste

Innenschiene
Mittelschiene
Auflenschiene
Lagerkugelreihen
Anschlagplatte
Befestigungsplatte
Bolzenlager
Gewindeldcher’
Haltekonsole
waagerechte Schenkel
Kugelgelenk
Gewindebolzen
Klemmschraube
Abdeckblech
Kugelgelenk

Gehduse des Kugelgelenks
Gewindebolzen
Parallelogrammlenker
Dachtriger
StofRddmpfer

Quader

Schrauben
Langlochplatte
Bolzenlager
Parallelogrammlenker
Tirblatt

senkrechte Pfeile

Pfeil

Klemmschraube
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Anspriliche

1. Schwenkschiebetliraufhidngung fiir Fahrzeuge mit einer das

Tirblatt tragenden und .mittels Parallelogrammlenkern aus
der Karosserieebene herausschwenkbaren Telekopfithrungs-
schiene, wobei die Parallelogrammlenker {iber biegesteife
Lager an einem Tridger des Fahrzeugdaches aufgeh#dngt sind,
dadurch gekennzeichnet, daB die Parallelogrammlenker (20,
28) liber hdhenverstellbare Kugelgelenke (16, 19) mit der
duferen Teleskopfiilhrungsschiene (3) verbunden sind.

Schwenkschiebetliraufhdngung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf jedes Kugelgelenk (16, 19) einen Gewin-
debolzen (16a, 19b) aufweist, der hdhenverstellbar in
einer Haltekonsole (15) bzw. einem Parallelogrammlenker

(20) ruht und dort mittels Klemmschraube (17, 33) fest-
stellbar ist.

. Schwenkschiebetliraufhdngung nach Anspruch 2, dadurch ge-

kennzeichnet, dafl die Haltekonsole (15) des einen Kugel-
gelenkes (16) mit der Stirnseite der &dufleren Teleskopfith-
rungsschiene (3) verbunden ist, widhrend das Gehiuse (19a)
des anderen Kugelgelenkes (19) mit der Riickseite der &dufle-
ren Teleskopfithrungsschiene (3) verschweifit ist.
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