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@ Beheizbarer Tirzylinder, insbesondere an Kraftfahrzeugtiiren.

@ Ein beheizbarer Tiirzylinder, insbesondere fir Kraftfahr-
zeugtiren umfaBt als Heizelement einen Leistungstransistor,
dessen - an sich nachteilige - Aufheizung unmittelbar zur
Enteisung des Zylinders eingesetzt wird. Die Heizvorrichtung
ist zur Temperaturregelung mit einem warmeabhéngigen
Widerstand versehen und als kompaktes Einsteckbauteil
ausgebildet. Das Bauteil ist in eine am Zylindergehéuse
angeordnete Nut einsteckbar. Die Schaltung erfoigt Gber
einen beriihrungsiosen Schalter.
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Behelzbarer Turzylinder, insbesondere an

Kraftfahrzeugtiiren

Die Erfindung betrifft einen beheizbaren Tiir-
zylinder, insbesondere fir Kraftfahrzeugtiiren,
mit einer elektrischen Heizeinrichtung und einem
zu deren Betdtigung vorgesehenen Schalter.

Es sind bereits wverschiedene Vorschldge zur
elektrischen Beheizung von Kraftfahrzeugtir-
zylindern gemacht worden, die Jjedoch durchgidngig
mit gravierenden Nachteilen behaftet sind.

So hat man als widrmespendendes Element eine
Heizpatrone mit einem ohm'schen Widerstand ver-
wendet, die in eine Ausnehmung des 2Zylinderge-
hduses eingesetzt ist. Eine derartige Heizpatrone
ist Jedoch zwangslaufig groB dimensioniert und
nimmt damit einen nachteilig groBen Anteil des in
diesem Bereich nur beschriankt zur Verfiigung
stehenden Raumes in Anspruch. Die Herstellung ent-
sprechend kleinerer Heizpatronen ausreichender

Leistung ist schwierig und kostenaufwendig.

Man hat auch bereits Widerstandsheizdridhte als
wadrmespendende Bauteile eingesetzt, wobei der
Heizdraht etwa um das Zylindergehduse herumgelegt
ist. Hierdurch wird unter anderem die Schlofi-

montage erschwert und verteuert.

SchlieBlich wurden auch Dbereits PTC-Wider-
stdnde verwendet, deren Platzbedarf jedoch fir
die erforderliche Heizleistung bei Beachtung der
notigen Dauerfestigkeit groB ist.
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In Kenntnis dieses Standes der Technik liegt
der Erfindung die Aufgabe =zugrunde, den Tir-
zylinder der eingangs genannten Art so auszu-
gestalten, daB bei hoher Heizleistung nur ein
kleiner Platzbedarf erforderlich ist, widhrend das
Heizelement eine gute Wiarmedauerfestigkeit auf-
weisen soll und als handelsiibliches Bauelement zu
einem glinstigen Preis zur Verfiigung steht.

Geltst wird diese Aufgabe nach der Erfindung
dadurch, daB als Heizelement ein Transistor vor-
gesehen ist. Es handelt sich dabei um einen
handelsiiblichen Leistungstransistor, an dessen
PNP (NPN)-Ubergingen Leistung abfzllt, die den
Transistor aufwdrmt. Die Heizleistung ist aus-
reichend, um innerhalb kurzer Zeit den SchlieB-
zylinder von einer Vereisung zu  befreien.
Zwischen der Basis und dem Emitter des Tran-
sistors ist ein Widerstand angeschlossen. Die
Heizleistung des Transistors ergibt sich aus der
Spannung, die am Emitter und Kollektor anliegt
und dem Strom, der iiber die Emitter-Kollektor-
Strecke flieRt.

GemdB einer bevorzugten Ausfihrungsform be-
findet sich 1im Schaltkreis ein wirmeabhidngiger
Widerstand, der bevorzugt in unmittelbarer Ndhe
des Zylindergehduses des Schlieflizylinders angeord-
net 1st. Damit ist die Heizleistung der je-
weiligen Temperatur des Schlieflzylinders anpaB-
bar. Der Ermitter-Kollektor-Strom ist abhidngig
von dem Strom, mit dem die Basis des Transistors
angesteuert wird. Da nur eine kleine Strommenge
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zur Ansteuerung der Basis benotigt wird, ist es
moglich, mit Hilfe von elektronischen Bauteilen
den Heiztransistor optimal an die geforderten Be-
dingungen anzupassen. Infolge der unmittelbaren
Nzhe des widrmeabhidngigen Widerstandes an dem
Zylindergehduse 188t sich eine sehr direkte
Temperatursteuerung erzielen und damit ein

geringstmdglicher Energieverlust erreichen.

ZweckmdBig ist das Heizelement als Einsteck-
bauteil ausgebildet. Hierzu weist vorteilhaft das
Zylindergehduse eine hinterschnittene Nut auf, in
welcher der Transistor einsteckbar ist. Bevorzugt
ragt eine in den Transistor eingebettete metal-
lische Grundplatte beidseitig iber den Transistor-
kdrper hinaus. Die iiberstehenden Kanten der Grund-
platte werden von der Nut des ZylindergehZuses
aufgenommen. Damit liegt die Grundplatte unmittel-
bar an dem Zylindergehduse an, so daBl ein groB-

flzdchiger guter Wiadrmeiibergang gewdhrleistet ist.

Bei dem Schalter handelt es sich vorzugsweise
um einen berihrungslosen Schalter, der etwa als
Reedkontakt-Schalter ausgebildet sein kann. Die
Schaltung kann auch ein Zeitrelais umfassen, mit-
tels welchem der Stromkreis widhrend einer vor-

bestimmten Zeitperiode in geschlossenem Zustand

" haltbar ist. Es genligt damit ein einmaliges

Betdtigen der Grifftaste des Tﬁrgriffs, um den
Heizvorgang einzuleiten und aufrechtzuerhalten,

bis die Enteisung abgeschlossen ist.
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Weitere Vorteile, Einzelheiten und erfindungs-
wesentliche Merkmale ergeben sich aus der nach-
folgenden Beschreibung eines bevorzugten Aus-
fiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die bei-

gefligten Zeichnungen. Dabei zeigt im einzelnen:

Fig. 1 die Draufsicht auf den Turgriff eines
Kraftfahrzeuges, teilweise aufgeschnitten, dessen
zZylinder mit den erfindungsgemzfien Merkmalen be-
haftet ist,

Fig. 2 einen Schnitt durch das mit der er-
findungsgemdBen Heizvorrichtung versehene Zy-

lindergehduse und

Fig. 3 einen Schaltplan der Heizvorrichtung
gemdfR der Erfindung.

.In Fig. 1 1ist der Tlrgriff in seiner Gesamt-
heit mit der Bezugsziffer 10 versehen. Das Griff-
stick 11 ist .im wesentlichen U-formig ausge-
bildet. Es trdgt am vorderen Ende turseitig eine
Befestigungslasche 12 sowie am hinteren Ende eine
Befestigungslasche 13 zur dauerhaften Fixierung
des Griffstiickes 11 an der nicht n#gher dérge-
stellten Kraftfahrzeugtir.

Eine Grifftaste 14 zur Betdtigung des ver-
riegelbaren Zylinders 15 ist um einen Schwenk-

bolzen 16 schwenkbar gehalten.

Wie im besonderen aus Fig. 2 deutlich wird,
trdgt das Zylindergehduse 22 eine hinterschnit-
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tene Nut 23. In den Transistor 17 ist eine me-
tallische Grundplatte 21 eingebettet, die beid-
seitig Uber den Transistorkdrper hinausragt., Die
Grundplatte 21 des Transistors 17 ist in die Nut
23 des Zylindergehduses 23 eingeschoben, so daf
sich eine bauliche Einheit ergibt. Die Grund-
platte 11 1liegt mit ihrer gesamten Fl&dche an dem
Zylindergehduse 22 an, so dafl die Heizleistung
des Transistors 17 mit geringstem Verlust an den
SchlieBzylinder abgegeben werden kann.

Die Fig. 3 zeigt den Schaltplan der Heizein-
richtung. Die Spannung der Autobatterie 25 ist
zwischen dem Emitter und dem Kollektor des Tran-
sistors 17 angelegt. Zwischen dem Emitter und der
Basis des Transistors 17 ist ein Widerstand 18
angeschlossen. AuBerdem befindet sich in dem
Stromkreis ein widrmeabhidngiger Widerstand 19, der
zur temperaturabhdngigen Steuerung des Basis-
stromes des Kollektors 17 dient. Hinsichtlich des
konstruktiven Aufbaues befindet sich der widrme-
abhdngige Widerstand 19 in unmittelbarer Nihe des
Transistors 17 bzw. des Zylindergehduses 22.

SchlieBlich ist =zur SchlieBung des Strom-
kreises ein Dberiihrungsloser Schalter 21 vor-
gesehen. Bei der dargestellten Ausfiihrungsform
handelt es sich wum einen Reedkontakt-Schalter,

der mittels eines Magneten 20 betdtigbar ist.

Der Magnet 20 befindet sich an der Grifftaste
14 des Turgriffes 10. Bei der Betdtigung der
Grifftaste 14 ndhert sich der Magnet 20 dem
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Schalter 21, wodurch der Schaltkontakt ausgeldst
wird. In Fig. 1 sind die beiden Extremstellungen
abgebildet, wobei die Schaltstellung in ge-
strichelten Linien angegeben ist.

Die Funktion der Tiirzylinderheizung soll nach-
folgend erldutert werden. Wenn der Zylinder ver-
eist ist, kann das TiirschloB nicht entsichert
werden. Die SchloBbetzdtigung, d.h. die Grifftaste
14 des Tirgriffes 10 ist aber noch schwenkbar.
Dabei 0©ffnet sich die Tir Jjedoch nicht, da noch
der gesicherte Zustand wvorliegt. Der Magnet 20
bewegt sich zum Reedkontakt 21 hin und schaltet
den Strom ein. Wenn der Stromkreis geschlossen
ist, flieBt ein Basistrom. Der Heiztransistor 17
wird leitend und heizt das Zylindergehduse 22 und
den temperaturabhid@ngigen Widerstand 18 auf. Der
Widerstand 18 verdndert seinen Widerstand so, daf
der Basistrom kleiner wird und davon abhingig
auch der Emitter-Kollektor-Strom. Die Heiz-
leistung des Transistors 17 nimmt ab, und die
Temperatur regelt sich entsprechend dem gewdhlten
temperaturabhingigen Widerstand auf einen ge-
wlinschten Wert ein. Dieser Wert 1liegt bei der
erforderlichen Heizleistung z.B. bei einer Objekt-
temperatur von etwa 60° C.

Falls die Einrichtung, wie dargestellt, ohne
Zeitrelais ausgebildet ist, bleibt die Heizung so
lange eingeschaltet, wie die Grifftaste 14 des
Turgriffes 10 in gedriicktem Zustand gehalten
wird. Andererseits kann die Einrichtung ein Zeit-

relais umfassen, so daB lediglich eine einmalige
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Betdtigung - oder aus Sicherheitsgriinden eine
zweimalige Betdtigung innerhalb einer vorge-
gebenen Zeitspanne - der Grifftaste 14 erforder-
lich ist, wum den Heizvorgang einzuleiten, der
entsprechend der Schaltdauer des Relais iiber
einen  vorbestimmten Zeitraum aufrechterhalten
wird,

Die gesamte Heizung umfaBt nur wenige Bau-
teile, die komplett zu einem Heizeinschub zusam-
mengefaBt sind. Sie ist zu einer wasserdichten
Einheit 26 vergossen oder wird von einem ent-
sprechend abgedichteten Kunststoffgehzuse aufge-
nommen. und kann steckerfertig vorfabriziert
werden. Zum Anschlufl an die Kfz-Elektrik ist eine
Steckkupplung 28 am Ende eines AnschluBkabels 27
vorgesehen.

Selbstverstidndlich kann die Erfindung unver-
dandert auch an anderen Griffarten verwirklicht
werden, beispielsweise an Zuggriffen oder auch an
Klappgriffen. In jedem Falle ist der Schalter
bzw. der Magnet des Reed-Schalters dem beweg-
lichen Offnungsorgan direkt oder unmittelbar zuge-

ordnet.
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Patentanspriiche

1. Beheizbarer Turzylinder, insbesondere fur
Kraftfahrzeugtiiren, mit einer elektrischen Heiz-
einrichtung und einem 2zu deren Betdtigung vor-
gesehenen Schalter, dadurch gekennzeichnet, daB

als Heizelement ein Transistor (17) vorgesehen
ist.

2. TUrzylinder nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwischen der Basis und dem
Emitter des Transistors (17) ein Widerstand (18)
angeschlossen ist.

3. Trzylinder nach einem der Anspriiche 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB sich im Schalt-
kreis ein widrmeabhingiger Widerstand (19) be-
findet.

4, Tlrzylinder nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der wirmeabhdngige Widerstand (19)
in unmittelbarer Nidhe des Zylindergehiuses (22)
des SchliefBzylinders angeordnet ist.

5. Turzylinder nach einem der vorangehenden

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Heiz-

element als Einsteckbauteil ausgebildet ist.

6. Tirzylinder nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB8 das Zy-
lindergehduse (22) eine hinterschnittene Nut (23)
aufweist, in welche der Transistor (17) einsteck-
bar ist.
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7. THrzylinder nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB eine in den Transistor (17) einge-
bettete metallische Grundplatte (21) beidseitig
Uber den Transistorkdrper hinausragt.

8. Tirzylinder nach einem der vorangehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daB der Schal-
ter (21) ein berihrungsloser Schalter ist.

9. Tirzylinder nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB es sich bei dem Schalter (21) um
einen Reedkontakt-Schalter handelt.

10. Tlrzylinder nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich inner-
halb des Stromkreises ein Zeitrelais befindet,
mittels welchem der Stromkreis wdhrend einer vor-
bestimmten Zeitdauer 1in geschlossenem Zustand
haltbar ist.
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