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€) Frachtbehdlter, insbesondere fiir Luftfracht.

Ein Frachtbehalter (1), insbesondere ein Leichtcontai-
ner (1) fur Luftfracht, mit einem an einem Behalterboden (2)
festliegenden, aus Profilstdben od. dgl. Streben gebildeten
Traggerist (3), welches wenigstens teilweise von einer aus
Blechen, Geweben od. dgl. Flachenstiicken gebildeten Haut
Uberdeckt oder ausgefacht and an dem innerhalb wenig-
stens eines Rahmenfeldes eine Tiir (35) vorgesehen ist, soll
so verbessert werden, dass er ohne Aufwand in eine sog.
Forkiiftversion umgeriistet und auch wieder in die Normal-
N version zurlickgefiihrt werden kann.
< Hierzu ist im Behdlterinnenraum (30) auf der Boden-
platte (2) ein Zwischenboden (52, 73) mit rinnenartigen Profi-
len (53; 72; 73) an seiner Unterseite vorgesehen sowie mit
w der Bodenplatte und/oder dem Traggeriist (3) I6sbar verbun-
den. Zudem soll der Zwischenboden {52) bevorzugt mit U-
N Profilen (53) versehen sein, deren freie Schenkel in Abstand
(q) von der Unterseite des Zwischenbodens zu Sockelstegen
(54) umgebogen und letztere vom Profilinnenraum (55) weg-
€ gerichtet sind.
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SCHWEIZERISCHE ALUMINIUM AG, CH-3965 Chippis

Frachtbehdlter, insbesondere filir Luftfracht

Die Erfindung betrifft einen Frachtbehdlter, insbesondere
einen Leichtcontainer filir Luftfracht, mit einem -- an einem
Beh&dlterboden festliegenden, aus Profilstdben od. dgl.
Streben gebildeten -- Traggeriist, welches wenigstzns teil-
weise von einer aus Blechen, Geweben od. dgl. Fldchen-
stlicken gebildeten Haut liberdeckt oder ausgefacht und an
dem innerhalb wenigstens eines Rahmenfeldes eine Tir vor-
gesehen ist,

Flugcontainer dieser Art sind beispielsweise aus einer
Verd6ffentlichung der Anmelderin ("Miteinander", Heft 4
1980) bekannt; die nahezu quadratische Bodenplatte trédgt
das skelettartige Traggeriist aus im rechten Winkel zur
Bodenplatte verlaufenden Profilstdben und deren Enden ver-
bindenden First- und Querprofilen, wobei die Firstprofile
an einer Seite der Bodenplatte liber diese auskragen und
Teil eines Containeransatzes mit aufwirts géneigtem Boden-
teil sind. Letzteres ist in Einbaulage des Flugcontainers
zur Flugzeugwandung hin gerichtet urd an deren Krimmung

i. w. angepaBt,
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Derytige Flugcontainer werden iiblicherweise auf Roll-
wagen zum Flugzeug gebracht und von der Ladefléche des
Rollwagens horizontal in den Frachtraum eingeschoben.
Jedoch ist es auch méglich, einzelne Flugcontainer mit
Gabelstaplern zu verladen; hierzu bedient man sich ei-
ner sogenannten Forklift-Version besonderer Ausgestaltung,
untar-deren Bodenplatte sogenannte Taschen mit kanalarti-
gem Innenraum fiir die Gabeln bzw. Zinken des Gabelstap-
lers vorgesehen sind.-

Da die Containerkonturen aus naheliegenden Griinden ge-~
normt sind, muB das Traggerilist bei der beschriebenen
Forklift-Version als Ausgleich fiir die Hdhe jener
Taschen kiirzer sein als das Traggeriist der eingangs er-
wadhnten Frachtbehdlter; sowohl die Forklift~Version und
die fir den Rollwagenbetrieb vorgesehenen Flugcontainer
bediirfen einer unterschiedlichen Fertigung, da ihre Teile
nicht austauschbar sind. Eine ausschliefliche Verwendung
von Flugcontainern fiir den Forklift ist aus Platzgriinden
nicht mdéglich, so daB bislang alle Luftfahrtgesellschaf-
ten zumindest die beiden geschilderten unterschiedlichen
Container-Versionen benlitzen mit allen Nachteilen der
bereits genannten umfangreichen Lagerhaltung und dem
weiteren Mangel, daR im Bedarfsfalle zumeist jeweils eine
andere --also gerade nicht behdtigte -- Containerart
vorhanden ist.

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der Erfinder
das Ziel gesetzt, einen Frachtbehdlter der eingangs
erwihnten Art so zu verbessern, daf die erkannten Nach-
teile beseitigt werden und vor allem beide Container-

t
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Versionen bei vereinfachter Lagerhaltung und Fertigung
in jeweils gewiinschter Art zur Verfigung stehen.

Zur LO6sung dieser Aufgabe fihrt, daR im Beh&dlterinnen-
raum des Frachtbehdlters nach dem Oberbegriff des
Hauptanspruches auf der Bodenplatte ein Zwischenboden
mit rinnenartigen Profilen an seiner Unterseite vorge-
sehen sowie mit der Bodenplatte und/oder dem Traggerist
16sbar verbunden ist. Ein deratiger Zwischenboden er-
méglicht es, den Frachtbehdlter mit wenigen Handgriffen
fir den Einsatz als Forklift-Version vorzubereiten,
ohne daR es einer Anderung der Containermafe oder gar
der Verwendung einer abweichenden Containerkonzeption
bedirfte, Dariber hinaus vermindert sich die Lagerhal-
tung an einsatzfdhigen Containern und an Ersatzteilen
in auBRergewdhnlich hohem MaRe.

Der sogenannte Forkliftaufsatz besteht bevorzugt aus

einer Bodenplatte, dem Zwischenboden, und daran fest-

liegenden U-Profilen, deren freie Schenkel in Abstand

von der Unterseite des Zwischenbodens zu Sockelstegen

umgebogen sind, welche in der Forklift-Version auf der
Bodenplatte des Behdlters aufsitzen, wdhrend die Ober-
seite des Zwischenbodens zur Ladefliche im Container-

innenraum wird.

In besonderen Fdllen ist es mdglich, statt eines der-
art leichten Forklift-Aufsatzes ein kompaktes Profil
zu verwenden, welches aus zwel Profilwidnden mit diese
in Abstand haltenden Profilstegen besteht; in diesem
Falle bilden die Zwischenridume zwischen den Profil-
stegen Einsatzrdume flir die Gabeln bzw. Zinken des
Gabelstaplers. Somit wird es mdbglich, einstickig her-
gestellte Einsdtze im erfindungsgemdlen Frachtbehdlter
zu verwenden.
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Insbesondere im Falle des einstickigen Einsatzes hat

es sich als glinstig erwiesen, beidseits der Container-
tir und der Bodenplatte Profile vorzusehen, welche
parallel zur Bodenplatte eine Einschubbahn fir den
Zwischenboden, also den Forklift-Aufsatz, bilden. Durch
diese MaRgabe wird das Umriisten auf einen sehr kurzen
Zeitraum begrenzt.

Selbstverstdndlich kann der Forklift-Aufsatz bzw. der
einstickige Einsatz in anderer Weise mit dem Container
verbunden werden, wobeli wesentlich bleibt, daR eine
schnelle L&sbarkeit gegeben bzw. Verriegelung mégliéh
ist.

Die verhdltnismiRig geringe HOhe des Aufsatzes wird
beim Umrilisten des Containers sowohl an der Tiir als

auch an dem dieser gegeniiberliegenden Riickenpanel durch
wenige éinfache Handgriffe ausgeglicnen; diese werden
durch weitere érfindungsgemife Merkmale m&glich.

Zum Stande der Technik gehdren mehrteilige Tliren, wel-
che vornehmlich am Firstprofil angelenkt und parallel
zur Bodenplatte faltbar sind. Solche faltbaren Tiiren zeich-
nen sich im Rahmen der Erfindung dadurch aus, daB
die Weite eines zwischen den Tﬁrflﬁgeln vorhandenen
Spaltes zumindest der H6he des Auf- oder Einsatzes
entspricht und durch einen flexiblen Werkstoffstreifen
geschlossen ist; dieser weist vorteilhaft an seinen
Liangskanten Kederwulste auf, welche l&sbar in Keder-
rinnen der Tlrfliligel lagern. Dank dieser MaBgaben kann
die TUr durch Verminderung jenes Spaltes in ihrer Lange
dem Aufsatz angepaBt und nach dessen Herausnahme wieder
verldngert werden. Bedauerlicherweise ist es aus
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Zollgrinden erforderlich, zum Einstellen des Hoéhen-
unterschiedes Scharniere unterschiedlicher Lénge
jeweils festzunieten bzw. nach Entfernen der Nieten
auszutauschen,

Auch jener Werkstoffstreifen kann beim Verdndern der
Spaltweite durch einen anderen unterschiedlicher Breite
ersetzt werden. Wenn im Ubrigen davon die Rede war, daf
die Weite des Spaltes zwischen den Tiirfliigeln der Hohe
des Aufsatzes entspricht, so gilt dies selbstverstédnd-
lich fir den Zustand vor der durch den Aufsatz erforder-
lich werdenden Verkiirzung und nur insoweit, als die

Summe der Spaltweiten der Tiir der Aufsatzhdhe entsprechen

muf,

Jene Kederrinnen sind Teile von Profilst&@ben, welche
erfindungsgend® zumindest an den Liangskanten der Tlr-
fliigel verlaufen, bevorzugt jedoch deren Rahmen bilden.
Dann werden die an den AuRenkanten der Tir angeordneten
Kederrinnen zum Einschub entsprechender Wiilste von
Dichtlippen verwendet. Diese Kederprofile fiihren also
ihrerseits zu einer sehr glinstigen Handhabung und Aus-
stattung der Containertiiren.

Das der Containertiir gegeniiberliegende Riickenpanel
weist erfindungsgemdf in der Normalversion des Flug-
containers am unteren Rand ein Profilstab auf, welcher
den Panelrand mit der Bodenplatte oder einem diese be-

grenzenden Hohlprofil verbindet.

Will man einen Aufsatz einschieben, wird jener Pro-
filstab entfernt und durch ein Winkelstick ersetzt,
das mit einem Schenkel auf dem Aufsatz ruht und mit
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dem anderen Schenkel dem Riickenpanel anliegt. Dieses
Winkelstlick oder Winkelprofil ist bevorzugt Teil

des Aufsatzes, wird also mit diesem gelagert oder
transportiert.

Es wird erkennbar, daf lediglich der Profilstab des
Riickenpanels bei einer Umriistung des Flugcontainers
abgenommen bzw. ersetzt werden muf.

Insgesamt ergibt sich so ein neuartiger Flugcontainer
mit dem Auf- oder Einsatz als Zusatzelement, welcher
sowohl als Normalcontainer als auch filir den Einsatz .
von Gabelstaplern ohne weiteres Verwendung finden kann
und dies bei geringer Lagerhaltung und kurzer Umriist-
zeit,
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Er-
findung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei-
bung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand
der Zeichnung; die zeigt in:

Fig. 1: eine schematisierte Schrigsicht auf einen
teilweise auseinandergenommenen Frachtbe-
hdlter oder Container;

Fig. 2: eine vergrdferte Schrigsicht auf ein Detail
der Fig. 1, geschnitten nach der Linie II -
IT;

Fig., 3: ein anderes Detail der Fig, 1 in einer nach

deren Linie III -~ III geschnittenen, ver-
groferten Schrigsicht;

Fig. 4: eine Schrigsicht auf ein den Container ge-
maf Fig. 1 ergidnzendes Detail;

Fig. 5: ein vergrofRertes Detail der Fig. 4, geschnit-
ten nach deren Linie V - V;

Fig, 6: eine perspektivische Darstellung einer klapp-
baren Containertir;

Fig., 7: einen Teil der Containertir in ungefaltetem
Zustand;

Fig. 8: einen gegeniiber Fig. 7 vergrdferten Teil-
schnitt durch die Containertiir und einen an-

grenzenden Teil des Containers;
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Fig. 9: einen vergroferten Teilschnitt durch Fig. 7
nach deren Linie XI - XI; '

Fig. 10: einen vergrdferten Querschnitt durch das in
Einbauzustand untere Ende der Containertiir;

Fig, 11: eine der Fig. 9 entsprechende Wiedergabe des
dort in einem anderen Einbauzustand gezeigten
Details;

Fig. 12: einen im Container 16sbar angeordneten Auf-
satz;

Fig. 13: einen vergrdferten Schnitt durch einen Teil
des mit dem Aufsatz nach Fig. 12 versehenen
Containers, geschnitten etwa nach Linie XIII
- XIII.in Fig. 12;

Fig. 14: ein geschnittenes Detail einer anderen Aus-
flihrungsform des Containers.

"Ein insbesondere als Leichtbehdlter fiir Lufttransporte

dienender Frachtbehdlter oder Container 1 weist {liber ei-
ner Bodenplatte 2 ein Traggeriist 3 auf; von einem Jene
Bodenplatte 2 umgebenden Bodenrahmen 4 einer im gewdhlten
Ausfliihrungsbeispiel gegebenen Lange a von 1534 mm und
einer Breite b von 2003 mm aus Hohlprofilen 5,6 ragen --
an diesen u. a. mit Eckplatten 7 festliegende, eben-
falls hohle -- Profilstdbe 8, 9 auf, von denen jeweils
zwei durch parallel zur Containerldngsachse M verlaufen-
de Firstprofile 10 zu einem Seitenrahmen einer. Gesamt-
héhe h von hier 1623 mm zusammengefaRt sind. Letzterer
enthdlt noch ein von einer Blechtafel 16 ausgefachtes
Rahmenfeld mit geneigtem Sockelprofil 12 sowie einem

sich zwischen diesem und jenem Firstprofil 10 erstrecken-
den Endprofil 13.
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Zwischen den beiden Firstprofilen 10 sind versteifende
Querprofile 14 angeordnet.

An dem Traggeriist 3 sind ein geneigter Sockelstreifen
17, eine kurze Aufentafel 18, eine hohe Stirnwand 19
sowie eine Dachtafel 20 festgelegt, bevorzugt angenietet
und durch auBenliegende Randprofile 21 verstidrkt.

Der in Fig. 1 hintenliegende Seitenrahmen 4/7/8/10 des
Containers 1 wird durch ein in Fig. 4 wiedergegebenes
Riickenpanel 24 geschlossen, welche an die Profilstibe 8,
9 und das Firstprofil 10 sowie einen Kammsteg 25 eines
FuBprofils 26 angenietet ist; letzteres wird mit einem
-- in Fig. 5 aus Griinden der {bersichtlichkeit vernach-
l4Rigten -- Dichtungsstreifen 27 auf das Hohlprofil 6
des Bodenrahmens 4 aufgesetzt.

Die Hohlprofile 5,6 jenes Bodenrahmens 4 sind in Fig. 2,
3 wiedergegeben. _Hohlprofil 5 ist nach oben hin neben
einem Befestigungsschenkel 31 mit einer Einsatznut 32
ausgestattet; auch das andere Hohlprofil 6 14Bt eine
solche Einsatznut 32 erkennen und entlang dieser eine
zum Containerinnenraum 30 gerichtete sowie zur Boden-
platte 2 geneigte, angeformte Lippe 33.

Die dem Betrachter der Fig. 1 zugekehrte Seite des
Containers 1 wird durch eine mehrteilige und faltbare

Tlir 35 verschlossen, die man mittels Scharnieren oder
durch andere Halteorgane 36 beidends Uber Scharnierbolzen
37 mit den Querprofilen 14 verbindet, gegebenenfalls

auch unmittelbar mit dem Firstprofil 10, an welches

jene Querprofile 14 und die Dachtafel 20 dank eines
seitlichen Kammsteges 25 des Firstprofiles 10 ange-
schlossen sind. Vom Kastenk®drper 38 des Firstprofiles 10
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ragt in einem Winkel von 90o zu jenem Kammsteg 25 ein
Randsteg 39 zur Tiur 35 hin ab, um den Spalt zwischen
dem Kastenkdrper 38 und der benachbarten Tiirkante zu
liberbrlicken.

Die Tlre 35 setzt sich aus mehreren aus Kederprofilen
40 gleichen Querschnitts gebildeten Rahmen und innerhalb
dieser an Kammstege 35 der Kederprofile 40 angeschlos-
senen Planken 41 zusammen. Dem Kederprofil 40 ist an

der jenem Kammsteg 25 gegeniiberliegenden Profilseite
eine Kederrinne 42 angeformt, deren definitionsgemif
hinterschnittener Rinnenraum 43 den Wulstkdrper 44 einer
Dichtlippe 45 aufnehmen kann; solche Dichtlippen 45

sind in den Fig. 8, 10, 13 erkennbar, wobei die boden-
widrts weisenden Dichtlippen 4§ieinen liangeren Querschnitt
aufweisen als jene am oberen Rand der Tiir 35.

Die Fig. 6,8 verdeutlichen, daR zwei ~-- oder in ande-
ren Ausfiihrungsbeispielen auch eine gréﬁere Zahl der --
Turfligel 35, 354 miteinander dur?h andere Scharniere
46 verbunden sind, deren Fliigel 46 aus Zollgriinden an
dem jeweils benachbarten Kederprofil 40 unldsbar sitzen.
Zum Austausch der Scharniere 46 miissen in der Zeichnung

nicht dargestellte Nieten entfernt werden.

Die mit den Scharnieren 46 versehenen Kederprofile 40
nehmen in ihren einander zugekehrten Kederrinnen 42
Randkeder 47 eines Dichtungsbalges 48 auf, welcher einen
Tlirspalt 49 der H6he i abdeckt und -~ wie die neben-
einanderliegenden Fig. 9 und 11 ohne weiteres anbieten --
austauschbar vorgesehen ist.
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Der beschriebene Container 1 wird fir den Transport

mit Gabelstaplern zu einer sogenannten Forkliftversion
umgeriistet, d. h. man legt auf die Oberfldche 50 der
Bodenplatte 2 einen sogenannten Forkliftaufsatz 51
(Fig. 12) aus Deckplatte 52 und U-Profilen 53. Letztere
halten die Deckplatte 52 mit einem ihre hintere Kante
verstidrkenden Winkelprofil 56 sowie einem dem dann |
parallelen Hohlprofil 5 des Bodenrahmens 4 entsprechen-
den Profilstab 57 in einem Abstand gq zur Bodenplatte 2.
Die gewinkelten Schenkel jener U-Profile 53 ruhen mit
ihren Sockelstegen 54 auf jener Oberfliche 50; der
Innenraum 55 jener U-Profile 53 bildet Taschen flir die
Zinken eines in der Zeichnung nicht wiedergegebenen Ga-
belstaplers.

Um den Forkliftaufsatz 51 auf einfache Weise einsetzen
und ebenso wieder entfernen zu kénnen, bedarf es zum
einen einer Verkiirzung der Tirhdhe s, wozu gemdf Fig. 11
kiirzere Scharniere 46a eingesetzt werden sowie ein
schmalerer Dichtbalg 48a. Es ist aus Griinden der Lager-
haltung glinstiger, beim Umriisten des Containers 1 aus
der in Fig. 1 dargestellten Normalversion in die be-
schriebene Forkliftversion statt der Tiir 35 nur deren
Scharniere 46 in kiirzere Scharniere 46a zu wechseln;

die L&@ngendifferenz zwischen der Spalththe i in Fig. 9
dnd der kurzen Spalthdhe i1 in Fig. 11 entspricht i.w.
der Hohendifferenz t zwischen der Oberflidche 50 der Bo-
denplatte 2 und der Oberfliche 60 des Forkliftauf-
satzes 51 (Fig. 13).

Nas Rickenpanel 24 wird entweder dadurch angepaft,
daR man das FuBprofil 26 entfernt oder aber -- bei
einem anderen Ausfliihrungsbeispiel -~ durch eine in
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Fig. 13 schematisch wiedergegebene Anderung. Bei die-
ser wird von dem Riickenpanel 24 ein auch an diesen
vorgesehenes Kedebprofil 40a durch das L&sen von

Bolzen 61 entfernt und durch eine Winkelleiste 62 er-
setzt, welche am Forkliftaufsatz 51 wdhrend dessen Ein-
satzdauer festgelegt wird, oder durch dessen Winkelprdil % .

Die den Forkliftaufsatz 51 im Containerinnenraum 30
haltenden Befestigungselemente sind in der Zeichnung
nicht besonders dargestellt, da sie ohne weiteres dem
durchschnittlichen Fachwissen entnommen werden k&nnen.
Fiir eine besondere Ausfihrungsform nach Fig. 14 sind
zwischen Tlr 35 und Riickenpanel 24 erstreckende

Hohlprofile 5f mit zum Containerinnenraum 30 gerichteten
Profilrippen 70 ausgestattet; zwischen diese und die
Bodenplatte 2 wird ein einstlickiger Einsatz 71, bevor=
zugt ein stranggepreftes Hohlprofil, eingeschoben, dessen

"Hhe n dem bereits erwihnten Abstand t zwischen den

Oberflichen 50,60 von Bodenplatte 2 bzw. Forklift-Auf-
satz 51 entspricht. Dieser Einsatz besteht aus zweil
von Profilstegen 72 verbundenen Profilwinden 73, T74;
jene Profilstege 72 begrenzen seitlich Einschubkandle
75.
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1. Frachtbehdlter, insbesondere Leichtcontainer fiir
Luftfracht, mit einem an einem Behdlterboden fest-
liegenden, aus Profilstiben od. dgl. Streben ge-~
bildeten Traggerilist, welches wenigstens teilweise
von einer aus Blechen, Geweben od. dgl. Flédchen-
sticken gebildeten Haut iliberdeckt oder ausgefacht
und an dem innerhalb wenigstens eines Rahmenfeldes
eine Tlir vorgesehen ist,

dadurch gekennzeichnet,

daR im Beh&lterinnenraum (30) auf der Bodenplatte
(2) ein Zwischenboden (52,73) mit rinnenartigen
Profilen (53;72,73) an seiner Unterseite vorgesehen
sowie mit der Bodenplatte und/oder dem Traggeriist
{3) l6sbar verbunden ist.

2. Frachtbehilter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daR der Zwischenboden (52) mit U-Profilen (53)
versehen ist, deren freie Schenkel in Abstand (q)
von der Unterseite des Zwischenbodens zu Sockel-
stegen (54) umgebogen sind.

3. Frachtbehdlter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dap die Sockelstege (54) der U-Profile (53)

vom Profilinnenraum (55) weggerichtet sind.



4.

0136258

- 14 -

Frachtbehdlter nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

zeichnet, daB den Zwischenboden (73) Profilstege
(72) in Abstand zu einer parallelen Platte (74)

eines einstlickigen Einsatzes (71) halten,

Frachtbehdlter nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB dessen Bodenplatte (2)
beidseits mit Profilen (5f) versehen ist, die eine
Einschubbahn fir den Zwischenboden (52,73) bilden.

Frachtbehdlter mit mehrteiliger, parallel zur Boden-
platte faltbarer Tiir und die Tiirfliigel verbindenden
Scharnieren od. dgl.nach wenigstens einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf die Weite (1)
eines zwischen den Turfliigeln (35a, 35b) vorhandenen
Spaltes (49) zumindest der HShe (t) des Aufsatzes

(51) entspricht und der Spalt durch einen flexiblen
Werkstoffstreifen (48) geschlossen ist.

Frachtbeh&dlter nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Werkstoff-
streifen (48) an beiden Lingskanten Kederwulste (47)
aufweist, die in Kederrinnen (42) der Tiirfliigel
(355, 35,) lagern.

Frachtbehdlter nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Kederrinnen (42) an Profil-
stdben (40) angeformt sind, welche zumindest die
Lingskanten der Tirflligel (35a,35b) bilden.
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Frachtbehdlter nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, daf die Tirfligel (35a,35b) einen
Rahmen aus Profilstdben (40) und eine diesen aus-
fachende Beplankung (41) aufweisen.

Frachtbehdlter nach wenigstens einem der Anspriiche

6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR von wenigstens
einer AuRenkante der Tilir (35) eine Dichtlippe (45,

45a) abragt, welche einends in der Kederrinne (42)

des Profilstabes (40) ruht.

Frachtbehdlter nach wenigstens einem der Anspriiche

1 bis 10 mit der Tiur gegeniliberliegendem Riickenpanel,
dadurch gekennzeichnet, daR das Riickenpanel (24)

mit einer austéuschbaren Zone versehen ist, deren
Weite der Hbhe (t) des Aufsatzes (51) entspricht.

Frachtbehdlter nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich-
net, daB das Rickenpanel (24) an seiner unteren

Kante mit einem Kederprofil (40,) als austauschbarer
Zone versehen ist.

Frachtbehdlter nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich-
net, daR das Rilickenpanel (24) an seiner unteren

Kante mit einer AnschluBeinrichtung (61) filir ein
Winkelprofil (56,62) versehen ist.

Frachtbehdlter nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, daR das Winkelprofil (56,62) mit einem Winkel-
schenkel am Aufsatz (51) festgelegt ist.
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