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@ Transportabler Behalterverbund zur zeitlich begrenzten Errichtung von Gebauden.

@ Die Erfindung betrifft einen transportablen Behéliterver-
bund zur zeitlich begrenzten Errichtung von Geb&uden, der
far den Transport mit nur einem Zugfahrzeug auskommen,
die im StraBenverkehr Gblichen und zuldssigen Abmessun-
gen aufweisen sowie am Aufstellungsort mit einfachen
Mitteln rasch unter Vermehrfachung seines Transportgrun-
drisses zu errichten sein soll. Das wird erfindungsgemaR
dadurch erreicht, dal zwei einem zentralen Behélter an
seinen beiden Langsseiten schwenkbar zugeordnete seitli-
che Behalter Giber den zentralen Behilter hinweg ineinander-
geklappt und so die Grundflichenbreite des Behélterver-
bunds in seiner Transport- bzw. Lagerstellung auf etwa ein
Drittel der in der ausgeschwenkten Nutzstellung des Behél-
terverbunds zur Verfiigung stehenden Grundflachenbreite
vermindert werden.

Der erfindungsgeméaRe Behalterverbund 12Rt sich bevor-
zugt fir mobile Kliniken verwenden.
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Transportabler Beh8lterverbund zur zeitlich begrenzten

Errichtung von Gebiduden

Die Erfindung betrifft einen transportablen Behilterver-
bund zur zeitlich begrenzten Errichtung von Gebduden.

Als derartige Gebdude kommen bsp. mobile Kliniken in Be-
tracht, die in Seuchen-, Krisen- oder Kampfgebieten vor-
iibergehend aufgestellt, nach Versorgung der in dem be-
treffenden Gebiet vorhandenen Kranken bzw. Verletzten
Jjedoch rasch an einen anderen Ort verbracht und an die-
sem erneut aufgestellt werden, bis auch dort wieder die
vorhandenen Kranken bzw. Verletzten versorgt sind usw.
Solche GebZude werden vielfach aus Behdltern bzw. Con-
tainern gebildet, in denen die erforderlichen Einbauten
méglichst schon fest installiert sind. Da diese Behdlter
auf offentlichen Verkehrswegen verfahren werden, mufl je-
der von ihnen so bemessen sein, daB er den im StraBenver-
kehr {iblichen und zulidssigen Abmessungen entspricht. Das
ist nun vor allem hinsichtlich der Breite fiir die meisten
Einsatzzwecke ungeniigend, weil die Innenbreite der Gebiu-
de dadurch auf ca. 2.40 m begrenzt werden wiirde.

Diese Beschriankung hat zur Folge, daB zur Erzielung einer
ausreichend breiten Grundfldche der Geb&ude ein aus meh-
reren Behdltern bestehender Verbund gebildet werden mul.
Dabei finden in der Praxis zweli L¥sungen Anwendung: Es
werden mehrere an sich selbsténdige Beh&lter nebeneinan-
der aufgestellt und nach vélliger oder teilweiser Entfer-
nung ihrer einander zugewandten Seitenwinde liber ihre
Lingsseiten miteinander verbunden oder es kommen mehrere
ineinandergesteckte, jedoch horizontal quer zu ihrer
Langsachse teleskopartig ausfahrbare Beh&lter zum Einsatz.
Beide Losungen weisen Midngel auf.

Bei der zuerst genannten Losung werden filir ein Gebdude
mit einer Breite von bsp. 7.20 m drei Beh&dlter benttigt.
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Das bedeutet, daB entweder drei Zugfahrzeuge zur Verfii-
gung stehen miissen oder bei Vorhandensein nur eines Zug-
fahrzeugs dieses den Weg zum Aufstellungsort dreimal zu-
riicklegen muB3, was kosten~ und - im letzteren Fall - auch
zeitaufwendig ist. Fiir das Aufstellen und Miteinander-
Verbinden der Beh&dlter sind besondere Hebezeuge und um-
fangreiches Ger&t erforderlich; auch dabei ist der Zeit-
aufwand wieder erheblich.

Bei der zuletzt genannten L6sung ist eine VergrdBerungder
Behdltergrundfliche auf das Dreifache praktisch nicht er-
zielbar, weil die innenliegenden Beh#lter von geringerer
Breite als der AufBlenbeh@lter sein miissen. In der ausgefah-
renen Stellung entsteht an den Grenzfldchen zwischen den
einzelnen Behdltern u.a. am Boden eine Stufe, die l&stig
ist. AuBerdem sind fiir das teleskopartige Ausfahren der
innenliegenden, bis zu 12 m langen und 2.5 m hohen Beh&l-
ter recht aufwendige mechanische oder hydraulische Ein-
richtungen notwendig. SchlieBlich kann eine Installierung
der erforderlichen Einrichtungen nur im innersten Behdl-
ter erfolgen; die Einrichtungen der anderen Beh&lter miis-
sen gesondert transportiert und ktnnen erst in der ausge-
fahrenen Stellung installiert werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Beh#dlter-
verbund zur zeitlich begrenzten Errichtung von Gebauden

zu schaffen, der filir den Transport nur ein Zugfahrzeug
bendtigt und die im StraBenverkehr iiblichen und zul8ssigen
Abmessungen aufweist, am Aufstellungsort mit einfachen
Mitteln und in wesentlich kiirzerer Zeit als die bekannten
Behdlterverbunde unter Vermehrfachung seines Transport-
grundrisses errichtet werden kann, ohne dabei mit deren
Mangeln behaftet zu sein.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemidf durch die Kombination
der folgenden Merkmale geldst:
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a) Der Behidlterverbund besteht aus einem mittleren, etwa
quaderfdrmigen Beh8lter und zwei seitlichen Beh#dltern,
von denen sich jeder entlang einer der beiden Lings-
seiten des mittleren Beh&8lters erstreckt,

b) Jjeder der beiden seitlichen Beh#lter ist an dem mitt-
leren Beh&lter um eine etwa durch den ihm benachbar-
ten unteren Eckpunkt von dessen Stirnseiten gehende
Achse schwenkbar angelenkt,

c) der Schwenkweg der beiden seitlichen Behdlter zwischen
ihren beiden Endstellungen (ausgeschwenkte Nutzstel-
lung einerseits und eingeschwenkte Transport- bzw. La-
gerstellung andererseits) betridgt 90°,

d) die Linge der beiden seitlichen Beh#lter ist mindestens
um die Summe der Dicke ihrer beiden Stirnseiten groSer .
als die des mittleren Beh#lters, ’

e) die Linge und Breite der beiden seitlichen Beh#lter sind
unterschiedlich, und zwar ist die L&nge des einen Be-
h&lters um die Summe der Dicke der beiden Stirnseiten
des anderen Beh#lters und die Breite des einen Behdl-
ters mindestens um die Dicke der Lingsseite des anderen
Behdlters groéfer, und

f) die Dicher der beiden seitlichen Behdlter sind diesen
derart zugeordnet, daB sie aus der Dachstellung entfern-
bar sind.

Aufgrund dieser Ausgestaltung sind die beiden seitlichen
Behdlter iiber den mittleren Behdlter klappbar, wobei der
Behdlterverbund in der zusammengeklappten bzw. eingeschwenk-
ten Transport- bzw. Lagerstellung, in der die Lingsseite
des einen seitlichen Beh#lters parallel zum Dach des mitt-
leren Behdlters und die Lingsseite des anderen seitlichen
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Behdlters parallel zur Léngsseite des einen seitlichen Be-
h&lters angeordnet sind, filir den StraBenverkehr {ibliche
und zuldssige Abmessungen aufweist und nur ein Zugfahr-
zeug bendtigt. In der aufgeklappten bzw. ausgeschwenkten
Nutzstellung, die auf einfache Weise rasch herbeigefiihrt
werden kann, weist der Beh#dlterverbund mindestens die
dreifache Breite auf, wobei die Btden des mittleren Beh#l-
ters und der beiden seitlichen Behidlter stufenlos ineinan-
der ilibergehen. Die erforderlichen Einrichtungen knnen im
mittleren Behdlter vollstédndig und in den beiden seitli-
chen Behdltern mindestens teilweise (z.B. in Form von seit-
lich abklappbaren Trennwidnden, Sanitdranlagen, Stromver-
sorgung usw.) installiert sein; Probleme mit den Seiten-
wdnden des mittleren Beh8lters wie im Fall des bekannten
Behdlterverbunds mit teleskopierbar ineinandergesteckten Be-
h&8ltern gibt es nicht. '

Zum Merkmal 1lit. e der erfindungsgem&flien Ausgestaltung ist
darauf hinzuweisen, dafl an sich auch gleich lange seitli-
che Beh&dlter verwendet werden konnen, die dann um die Dik-
ke einer Stirnseite in Richtung ihrer Lingsachse zueinan-
der versetzt angeordnet werden miissen. Dabei ist es jedoch
unginstig, daB die die Verschwenkung der seitlichen Beh#l-
ter bewirkende Hubeinrichtung nur an einer Stirnseite an-
greifen kann, weshalb bei groBen Beh#lterl&ngen im Bereich
der anderen Stirnseite eine Abstiitzung vorgesehen werden
mu8.

Zur Abstiitzung der seitlichen Beh#lter in ihrer einge-
schwenkten Transport- bzw. Lagerstellung sind bei einer
ersten Ausfilhrungsform der Erfindung am Chassis des mittle-
ren Behdlters stirnseitig Lager vorgesehen, auf denen der
eine Seitenrand der Stirnseiten der seitlichen Beh&lter
aufliegt, wdhrend bei einer zweiten Ausfiihrungsform der Er-
findung auf dem Dach des mittleren Beh&lters Biligel vorgese-
hen sind, auf denen die Lingsseite eines seitlichen Beh&l-
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ters aufliegt. Diese zweite Ausfiihrungsform kann noch da-
durch vervollstandigt werden, daB auBen auf der in der
Transport- bzw.‘Lagerstellung unteren Lingsseite des ei-
nen seitlichen Beh&lters ebenfalls Biigel vorgesehen sind,
auf denen die Liangsseite des anderen seitlichen Beh&lters
aufliegt.

Un die Entfernbarkeit der Dacher aus der Dachstellung zu
gewdhrleisten, die erforderlich ist, um die seitlichen Be-
h&lter verschwenken zu kotnnen, sind gem&dfB einem weiteren
wesentlichen Merkmal der Erfindung die Diacher der beiden
seitlichen Behdlter Jjeweils am oberen Rand der Lingssei-
ten des mittleren Behilters klappbar angelenkt, wobei die
Schwenkachse des einen Dachs um ein mindestens der Dicke
des anderen Dachs entsprechendes MafB hoher angeordnet ist
als die Schwenkachse des enderen Dachs. Bei dieser Ausfiih-
rungsform werden die Didcher der beiden seitlichen Beh&#lter
zwecks Uberfiihrens in die Transport- bzw. Lagerstellung
Jewells einwdrts geschwenkt, so daB sie parallel zum Dach
des mittleren Beh&lters auf dieses zu liegen kommen. Dabei
muf3 im Bereich der stirnseitigen Dachrénder ein Lé&ngenaus-
gleich, bsp. durch Ansatzstiicke, erfolgen.

Andererseits kann es von Vorteil sein, wenn die Dicher der
beiden seitlichen Beh#lter in der Transport- bzw. Lagerstel-
lung parallel zu deren Lingsseiten gehalten, zwecks Uber-
fihrung in die Nutzstellung Jjedoch hochziehbar und um ei-
nen nach vollsté&ndigem Hochziehen am oberen Rand der Lé&ngs-
seite gewonnenen Gelenkpunkt herunterklappbar sind. Bei
dieser Ausfiihrungsform empfiehlt es sich, fiir das parallel
zur Lingsseite der seitlichen Beh#lter erfolgende Hochzie-
hen der Dicher im Bereich Jeder Lingsseite zwei Masten mit
je einer Umlenkrolle vorzusehen.

ZweckmiBigerweise sind im Randbereich der L&ngs- und Stirn-
seiten der seitlichen Behilter Dichtungen und/oder Ver-
riegelungselemente zwecks dichtenden Anschlusses der seit-
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lichen Behdlter am mittleren Behdlter und des Dachs am
zugehrigen seitlichen Behdlter vorgesehen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind zur Verscwen-
kung der seitlichen Beh&lter auf dem Chassis des mittleren
Behdlters Hubeinrichtungen angeordnet, die bevorzugt als
Greifziige ausgebildet sind, wobei Jjedem Greifzug eine so-
wohl seitlich in einer zu der Stirmseite parallelen Ebene
als auch hohenverstellbare Umlenkrolle zugeordnet ist. Die-
se Hubeinrichtungen ermdglichen an Jjedem beliebigen Ort
ein sofortiges, einfach zu bewerkstelligendes Uberfiihren
des Beh&lterverbunds aus der Transport- bzw. Lagerstellung
in die Nutzstellung und umgekehrt; das Heranfilhren irgend-
welcher Kridne, das in schwierigem Gelidnde oft sehr zeitrau-
bend, Jja mitunter sogar unmdglich ist, ist nicht erforder-
lich.

Es bedeutet fiir das Verschwenken der beiden seitlichen Be-
hdlter eine wesentliche Erleichterung, wenn die Lage der
Umlenkrolle sowie der Schwenkachse und des Schwerpunkts
der seitlichen Behdlter so gewdhlt ist, daB der Abstand
zwischen Umlenkrolle und Anlenkpunkt des Seils am seitli-
chen Behédlter zu dem Zeitpunkt, in dem sich dessen Schwer-
punkt iiber seiner Schwenkachse befindet, mdglichst kurz ist.
Durch dieses besondere Merkmal der Erfindung wird erreicht,
daB beim Verschwenken der seitlichen Behdlter zu dem Zeit-
punkt, in dem sich deren Schwerpunkt iliber ihrer Schwenkach-
se befindet bzw. diesen Schwenkpunkt entgegen der Zug- bzw.
Laufrichtung des Seils der Hubeinrichtung iberquert und da-
durch die Laufrichtung des Seils umkehrt, die Behidlter also
®ins Seil fallen", der Fallweg kleinstmdglich ist.

In der Zeichnung ist die Erfindung beispielhaft erliutert.

Es zeigen
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Fig. 1 - 3 Stirnansichten verschiedener Stellungen des
Behdlter-verbunds,

Fig. 4 - 6 Stirnansichten verschiedener Stellungen beim
Ausschwenken des linken seitlichen Beh&lters,

Fig. 7 - 9 Stirnansichten verschiedener Stellungen beim
Ausschwenken des rechten seitlichen Beh#lters,

Fig. 10a-c verschiedene Stellungen bei der Montage'des
Dachs des rechten seitlichen Behdlters und

Fig. 11 eine Seitenansicht des Beh&dlterverbunds in der
Transport- bzw. Lagerstellung.

In Fig. 1 ist die Transport- bzw. Lagerstellung des Be-
h&alterverbunds 1 gezeigt. Dieser Verbund 1 besteht aus
einem mittleren, quaderfdrmigen Beh8lter 2 mit Boden 2a;
Seitenwanden bzw. Lingsseiten 2b1 und 2b2, Dach 2¢ und
Stirnseite 2d, einem linken seitlichen Behdlter 3 mit Bo-
den 3a, Seitenwand bzw. Langsseite 3b, Dach 3c und Stirn-
seite 3d sowie einem rechten seitlichen Beh&lter 4 mit
Boden 4a, Seitenwand bzw. Lingsseite 4b, Dach 4c und
Stirnseite 4d. Mit 3e bzw. 4e sind Achsen bezeichnet, um
welche die beiden seitlichen Beh#lter 3 und 4 schwenkbar
sind, wdhrend 3f bzw. 4f Anlenkpunkte sind.

In der gezeigten Transport- bzw. Lagerstellung sind die
beiden seitlichen Beh#lter 3 und 4 derart einwidrts ge-
schwenkt, daB ihre Bsden 3a bzw. 4a gegen die Lingsseiten
2b
Lingsseiten 3b bzw. 4b, an denen ihre Ddcher 3c bzw. 4c

1 bzw. 2b2 des mittleren Beh#lters 2 anliegen und ihre

auBen gehalten sind, sich gegen das Dach 2c¢ des mittleren
Behdlters 2 abstiitzen. Die Stirnseite 2d des mittleren
Behdlters 2 ist durch die Stirnseiten 3d bzw. 4d der bei-
den seitlichen Beh#lter 3 und 4 verdeckt.
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Fig. 1 1dB8t auBerdem erkennen, dafBl} die Breite des linken
seitlichen Behdlters 3 grtBer als die des rechten seit-
lichen Beh#8lters 4 ist; das ist erforderlich, um diese
Behdlter derart ineinander verschwenken zu kdnnen, daB
ihre Léngsseiten 3b mit Dach 3¢ und 4b mit Dach 4c in
der gezeigten Transport- bzw. Lagerstellung iibereinander
zu liegen kommen. Auch ist ersichtlich, daB die Linge der
beiden seitlichen Behdlter 3 und 4 unterschiedlich ist;
die Lénge des seitlichen Behdlters 3 ist mindestens um
die Summe der Dicke der beiden Stirnseiten 4d des seit-
lichen Behdlters 4 griBer.

In Fig. 2 ist eine Zwischenstellung des Behidlterverbunds
1 gezeigt, die durch auswdrts erfolgendes Verschwenken
der beiden seitlichen Behdlter 3 und 4 um 90° aus ihrer
Stellung gemdB Fig. 1 herbeigefiihrt worden ist. In dieser
Zwischenstellung befinden sich die Dacher 3c und 4c der
beiden seitlichen Behdlter 3 und 4 noch in ihrer Trans-
port- bzw. Lagerstellung; erst bei der in Fig. 3 gezeig-
ten Nutzstellung des Behdlterverbunds 1 nehmen sie ihre
funktionsgerechte Lage ein.

In Fig. &4 ist wieder die Transport- bzw. Lagerstellung
des Beh#dlterverbunds 1 gezeigt, wobeil allerdings auch das
Chassis 5 mit Fahrgestellrahmen 6, Achse 7 und Ridern 8
dargestellt ist. Auf dem Chassis 5 ist vor den Stirnsei-
ten 3d und 4d eine Umlenkrolle 9 angeordnet, die in einer
parallel zu den Stirnseiten 3d und 4d verlaufenden Wirk-
ebene liegt. Die Umlenkrolle 9 ist auf einer vertikalen
Stiitze 10 hohenverstellbar gelagert und mittels einer in
der Wirkebene angeordneten Strebe 11 seitlich abgestiitzt;
die Baueinheit Umlenkrolle 9 - Stiitze 10 - Strebe 11 kann

“auch in einer um 180° versetzten Anordnung vorgesehen wer-

den (s. Fig. 7 - 9). Uber die Umlenkrolle 9 ist ein Seil
12 gefiihrt, das mittels eines Hakens 13 an den Anlenk-
punkt 3f des linken seitlichen Beh#lters 3 angeschlagen
ist und durch einen Greifzug 14 mit Be tatigungshebel 15
lauft. _ '
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Dabei ist die Lage der Umlenkrolle 9 sowie der Schwenk-
achse 3e und des Schwerpunkts S des linken seitlichen
Beh&lters 3 so gewdhlt, daB der vom Boden 2a des mittle-
ren Behdlters 2 und der Verbindung zwischen Schwenkachse
3e und dem Mittelpunkt der Umlenkrolle 9 eingeschlossene
Winkel etwa gleich dem von dem Boden 3a des sei-tichen
Behdlters 3 und der Verbindung zwischen Schwenkachse 3e
mit dem Schwerpunkt S des seitlichen Behdlters 3 einge-
schlossenen Winkel ist, der durch konstruktive MaBnahme
moglichst klein gehalten werden muf.

Wird nun der Greifzug 14 derart betdtigt, daB sich das
Seil 12 in Richtung des Pfeils X bewegt, wird der seit-
liche Behdlter 3 angehoben, wobeli sich sein Anlenkpunkt
3f auf einer Kreisbahn in Richtung des Pfeils Y und sein
Schwerpunkt S auf einer Kreisbahn in Richtung des Pfeils
Z bewegen. Diese Betdtigung erfolgt so lange, bis die in
Fig. 5 theoretisch gezeigte Stellung erreicht ist. In |
dieser Stellung befindet sich der Schwerpunkt S des seit-
lichen Beh&dlters 3 genau senkrecht iiber dessen Schwenk-
achse 3e, wdhrend das Seil 12 noch immer in Richtung des
Pfeils X bewegt wird; sobald durch diese Bewegung und die
dadurch bewirkte weitergehende Verschwenkung des seitli-
chen Beh#lters 3 dessen Schwerpunkt S iiber die Schwenk-
achse 3e hinweggewandert ist, kehrt sich die Laufrich-
tung des Seils 12 in Richtung des Pfeils X, (s. Fig. 6)
um, d.h., das Seil 12 mufl nachgelassen werden, bis der
seitliche Behilter 3 seine in Fig. 6 gezeigte v©llig aus-
geschwenkte Stellung erreicht hat.

Die Fig. 7 - 9 zeigen den gleichen Ausschwenkvorgang des
rechten seitlichen Behidlters 4. Der einzige Unterschied

zu der Darstellung der Fig. 4 - 6 besteht darin, daB die
Baueinheit Umlenkrolle 9 - Stilitze 10 - Strebe 11 sich in
einer um 180o versetzten Lage befindet.
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Die Hohenverstellbarkeit der Umlenkrolle 9 ist deshalb
erforderlich, weil beim Einschwenken der seitlichen Be-
h&lter 3 und 4 in die Transport- und Lagerstellung de-
ren Schwerpunkt S durch Ziehen des Seils 12 iiber die
Schwenkachse 3%e bzw. 4e hinwegbewegt werden muf.

Die Fig. 10a - c zeigen die Montage des Dachs 4c auf dem
rechten seitlichen Behidlter 4, und zwar bei der Ausfiih-
rungsform, bei welcher das Dach 4c in der Transport- und
Lagerstellung parallel zur Léngsseite 4b des seitlichen
Behdlters 4 gehalten ist. Mittels der Baueinheit Umlenk-
rolle 9 - Stiitze 10 - Strebe 11 und dem Greifzug 14, die
dabei dieselbe Stellung einnehmen, die sie beim Ausschwen-
ken des seitlichen Behdlters 4 innehatten, wird das iiber
eine Umlenkrolle 16 mit Mast 17 gefiihrte und mittels ei-
nes Hakens 18 an einem Bolzen 19 des Dachs 4c angeschla-
gene Seil 12 in Richtung des Pfeils V bewegt, wodurch das
Dach 4c senkrecht angehoben wird. Sodann wird an einem
am unteren Ende des Dachs 4c befindlichen Anschlag 20
eine Lasche 21 befestigt (s. Fig. 10b). Danach wird das
Dach 4c in seine in Fig. 10c gezeigte hdchste Stellung
gehoben, in der es mittels der Lasche 21 an einem Gelenk
22 des Mastes 17 schwenkbar angelenkt wird. Durch Nach-
lassen des Seils 12 wird nun das Dach 4c in Richtung des
Pfeils W abwdrts geschwenkt und in seine Dachstellung
iberfihrt.

In Fig. 11 ist der Beh#lterverbund 1 in seiner Transport-
bzw. Lagerstellung ohne Zugfahrzéug dargestellt, in der
er mittels Stiitzen 23 am Boden abgestiitzt ist. Eine sol-
che Stitze 23 ist auch in Fig. 10a erkemnnbar, in der sie
den rechten seitlichen Behdlter 4 in der Nutzstellung am
Boden abstiitzt.
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1. Transportabler Beh#lterverbund zur zeitlich begrenzten
Errichtung von Gebduden, gekennzeichnet durch die Kom-
bination folgender Merkmale:

a)

d)

Der Beh#lterverbund (1) besteht aus einem mittleren,
etwa quaderfdrmigen Behdlter (2) und zwei seitlichen
Beh#dltern (3,4), von denen sich jeder entlang einer

der beiden Lingsseiten (2b1, 2b2) des mittleren Be-

hdlters (2) erstreckt,

jeder der beiden seitlichen Behdlter (3, 4) ist an
dem mittleren Behilter (2) um eine etwa durch den

ihm benachbarten unteren Eckpunkt von dessen Stirn-
seiten gehende Achse (3e, 4e) schwenkbar angelenkt,

der Schwenkweg der beiden seitlichen Behidlter (3, 4)
zwischen ihren beiden Endstellungen (ausgeschwenkte
Nutzstellung einerseits und eingeschwenkte Transport-
bzw. Lagerstellung andererseits) betragt 90°,

die Linge der beiden seitlichen Behdlter (3, 4) ist
mindestens um die Summe der Dicke ihrer beiden Stim-
seiten (3d, 4d) groBer als die des mittleren Behilters

(2),

die L&nge und Breite der beiden seitlichen Beh&lter
(3, 4) sind unterschiedlich, und zwar ist die Lénge
des einen Beh#lters {3) um die Summe der Dicke der
beiden Stirnseiten (4d) des anderen Beh#lters (4) und

die Breite des einen Beh#lters (3) mindestens um die

‘Dicke der Lingsseite (4b) des anderen Beh#lters (4)

grofBer, und



10

15

20

25

30

35

0127194 -
- 12 -

f) die Ddcher (3c, 4c) der beiden seitlichen Behdlter
(3, 4) sind diesen derart zugeordnet, daB sie aus
der Dachstellung entfernbar sind.

. Behidlterverbund nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, daB8 zur Abstiitzung der seitlichen Beh#lter (3, 4)
in ihrer eingeschwenkten Transport- bzw. Lagerstellung
am Chassis (5) des mittleren Beh#lters (2) stirnseitig
Lager vorgesehen sind, auf denen der eine Seitenrand
der Stirnseiten (34, 4d) der seitlichen Behdlter (3, 4)
aufliegt.

. Behdlterverbund nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB zur Abstiitzung der seitlichen Beh#dlter (3, 4) in
ihrer eingeschwenkten Transport- bzw. Lagerstellung auf
dem Dach (2c) des mittleren Behilters (2) Biigel vorge-
sehen sind, auf denen die Lingsseite (4b) eines seitli-
chen Behdlters (4) aufliegt.

. Beh8lterverbund nach Anspruch 1 und einem der Anspriiche

2 und 3, dadurch gekemnzeichnet, daB8 die Dicher (3c, 4c)
der beiden seitlichen Behdlter (3, 4) jeweils am oberen
Rand der L&ngsseiten (Zbﬁ, 2b2) des mittleren Beh#lters
(2) klappbar angelenkt sind, wobei die Schwenkachse des
einen Dachs (3c) um ein mindestens der Dicke des anderen
Dachs (4c) entsprechendes MaB hther angeordnet ist als
die Schwenkachse des anderen Dachs (4c).

. Beh#lterverbund nach Mnspruch 1 und einem der Anspriiche

2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Dicher (3c, Lc)
der beiden seitlichen Behdlter (3, 4). in der Transport-
bzw. Lagerstellung parallel zu deren Lingsseiten (3b,4b)
gehalten, zwecks Uberfithrung in die Nutzstellung Jedoch
hochziehbar und um einen nach vollsténdigem Hochziehen
am oberen Rand der Lingsseite (3b, 4b) gewonnenen Ge-
lenkpunkt (22) herunterklappbar sind.
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Behdlterverbund nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daB filir das parallel zur Lingsseite <3b, 4b) der
seitlichen Beh#lter (3, 4) erfolgende Hochziehen der
Dacher (3c, 4c) im Bereich jeder Lingsseite (3b, 4b)
zwei Masten (17) mit je einer Umlenkrolle (16) vorge-
sehen sind.

. Behdlterverbund nach Anspruch 1 und miﬁdéstens einem

der folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB im Randbe-
reich der L#ngs- (3b, 4b) und Stirmseiten (3d, 4d) der
seitlichen Beh#dlter (3, 4) Dichtungen und/oder Verrie-
gelungselemente zwecks dichtenden Anschlusses der seit-
lichen Beh#dlter (3, 4) am mittleren Behdlter (2) und
des Dachs (3c bzw. 4c) am zugeh®rigen seitlichen Be-
hdlter (3 bzw. 4) vorgesehen sind.

. Behdlterverbund nach Anspruch 1,und mindestens einem

der folgenden, dadurch gekennzeichnet, dafl zur Ver-
schwenkung der seitlichen Behdlter (3, 4) auf dem
Chassis (5) des mittleren Beh#ilters (2) Hubeinrichtun-
gen angeordnet sind.

. Beh3dlterverbund nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-

net, daB die Hubeinrichtungen als Greifziige (14, 15)
ausgebildet sind.

Behdlterverbund nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, daB jedem Greifzug (14, 15) eine sowohl seitlich
in einer zu der Stirnseite (2d) parallelen Ebene als

auch hthenverstellbare Umlenkrolle (9) zugeordnet ist.

Behidlterverbund nach den Anspriichen 8 - 10, dadurch

gekennzeichnet, daB die Lage der Umlenkrolle (9) sowie
der Schwenkachse (3%e, 4e) und des Schwerpunkts (S) der
seitlichen Beh#lter (3, 4) so gewdhlt ist, da der Ab-
stand zwischen Umlenkrolle (9) und Anlenkpunkt (3f, 4f)
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des Seils (12) am seitlichen Behdlter (3, 4) zu dem
Zeitpunkt, in dem sich dessen Schwerpunkt (S) iiber

seiner Schwenkachse (3e, L4e) befindet, moglichst kurz
ist.
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