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@ Notbremseinrichtung fiir Fordergefasse in Schichten auf frei befahrbaren Durchfahrtswegen.

@ Die Erfindung betrifft eine Notbremseinrichtung far
FordergefaBe in Schachten auf freien Durchfahrtswegen, mit
an einem Schachtturm (1) starr befestigten Reibungsleisten
(2) mit veranderlicher Dicke, auf denen bewegliche Brems-
satze (3) aufgesetzt sind, die elastische Elemente mit

groBem, elastischen Koeffizient aufweisen.
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Notbremseinrichtung filir FérdergefdBe in Sch&dchten auf

frei befahrbaren Durchfahrtswegen

Die Erfindung betrifft eine Notbremseinrichtung fiir
Fordergef&dBe in Schdchten auf frei befahrbaren Durchfahrts-

wegen, wie sie im Bergbau eingesetzt werden.

Es ist aus der polnischen Zeitschrift "Projekten, Problemen
und Bergbauwesen", Katowice, H.6/7 1981, S. 24,29,34 u. 38
eine Notbremseinrichtung fiir FérdergefdBe in Form von zwel
am FordergefiB befestigten Filhrungen bekannt, die Holz-
fihrungsleisten mit zunehmender Dicke umschlieBen. Bei
einer Fahrt auf freien Durchfahrtswegen verschiebt sich

das FordergefdB8 zusammen mit den Fiihrungen l&ngs der
Holzflihrungsleisten, die damit zerdriickt werden, wodurch
eine Bremskraft erzeugt wird.

Ein Nachteil solcher Einrichtunged ist es, daB sie keine
MBglichkeit bieten, einen vorgegebenen Wert der Bremskraft
zu erreichen, da das fiir die Flhrungsleisten benutzte Holz
eine inhomogene Struktur aufweist, was stark anisotrope
Eigenschaften zur Folge hat.

Eine andere, aus der polnischen Patentanmeldung Nr.125 059
bekannte' Notbremseinrichtung bilden an den FdrdergefédBen be-
festigte Schuhe, die liber ihre L&nge eine verdnderliche
Dicke haben und von Gleitelementen umfaBt sind, von denen
zumindest ein Element jedes Paares mit der Turmkonst;uktion
mittels eines Gummistiickes verbunden ist. Das F6rdergefdB
schiebt die Schuhe mit verschiedener in der Lé&nge unter-
schiedlicher Dicke bei der Einfahrt auf den frei befahr-
baren Durchfahrtsweg in die Gleitelemente, was‘ein Zusammen-
driicken:. der Gummistiicke bewirkt. Bei dieser Bewegung ent-
steht eine Reibungskraft, die die gewlinschte Bremskraft
darstellt.
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Ein Nachteil der beschriebenen Einrichtung ist ihre
groBe Masse, besonders im Falle von Forderanlagen mit einer

Tragkraft von {iber 15 Tonnen.

Es sind auch Notbremseinrichtungen bekannt, bei denen
die Bremskraft durch Durchziehen eines Stahlstabes durch
eine kalibrierte 0ffnung einer Fihrungsdse oder Strecken

eines Stahlstabes mit groBer Dehnbarkeit erzeugt wird.

Die beschriebenen Notbremseinrichtungen haben jedoch
einen komplizierten Aufbau, was zwangsldufig hohe Her-
stellungskosten nach sich zieht.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es deshalb, eine
Notbremseinrichtung der eingangs beschriebenen Art der-
art weiterzubilden, daB sie bei kleiner Masse ein zuver-
ldssiges Abbremsen von FordergefdBen bzw. Fdrderfahrzeugen
groBer Tragkraft bei hoher Geschwindigkeit ermdglicht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&dB dadurch geldst, daB

an einem Schachtturm Reibungsleisten mit verdnderlicher
Dicke starr befestigt sind, auf denen Bremssdtze verschieb-
bar aufgesetzt sind, die elastische Elemente mit groBem

elastischem Koeffizient aufweisen.

Das Wesen der Notbremseinrichtung nach der Erfindung
besteht somit in den Reibungsleisten mit ver&nderlicher
Dicke, die am Schachtturm am freien Durchfahrtswege der
FordergefdBe befestigt sind, auf denen die Bremssdtze mit
elastischen Elementen, welche eine groBe elastische

Konstante aufweisen, verschiebbar aufgesetzt'sind.

Durch Anwendung der erfindungsgemdBen Einrichtung gewinnt

man auf der gesamten Linge des Bremsweges eine Bremskraft
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mit einem genau vorgegebenen Verlauf. Im Vergleich mit
bekannten Losungen fithrt die kompakte Konstruktion der
erfindungsgemidBen Notbremseinrichtung und die Vergroferung
der Zahl von Reibungsfldchen zu groBeren Werten hinsicht-
lich der Bremskr&@fte. Dementsprechend kann die Notbrems-
einrichtung in Fdrderanlagen mit einer Tragkraft bis

zu 50 Tonnen angewendet werden.

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird im

folgenden anhand der beigefliigten Zeichnungen n&her be-
schrieben. Es zeigen:

Fig. 1 schematisch einen TeilaufriB des mit einer
Reibungsleiste zusammenwirkenden Bremssatzes in
einer Vorderansicht,

Fig. 2 den Bremssatz gemd&B Figur 1 in einer Seiten-
ansicht.

Die dargestellte erfindungsgemdfe Notbremseinrichtung besteht
aus starr am Fdrdergeriist 1 befestigten Reibungsleisten 2

mit verd@nderlicher Dicke, die Bremssdtze 3 tragen, welche auf
einer Stahlkonstruktion 4 aufgésetzt sind, die verschieb-

bar auf den Reibungsleisten gefiihrt ist. Innerhalb der Stahl-
konstruktion 4 sind elastische Gummisegmente 5 untergebracht.
Das FOrdergefdB 6 schldgt bei der Fahrt an einem Vorsprung
der Stahlkonstruktion 4 an, wodurch -eine Verschiebung der
Stahlkonstruktion 4 gegeniiber den Reibungsleisten 2 statt-
findet. Eine derartige Verschiebung fiihrt zu einer elasti-
schen Verformung der Gummisegmente 5, wobei Reibungskrdfte
entstehen, die das FordergefdB 6 bremsen.
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Patentanspruch:

Notbremseinrichtung fir FordergefadBe in Schichten auf
freien Durchfahrtswegen, dadurch g ek e nn z e i c h -

n e t, da8 an einem Schachtturm (1) Reibungsleisten (2) mit
verédnderlicher Dicke starr befestigt sind, auf denen Brems-
sdtze (3) verschiebbar aufgesetzt sind, die elastische

Elemente mit groBem elastischen Koeffizient aufweisen.
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