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@ Frdse.

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Frase fur die Loipenp-
flege mit einer Fraswelle, die sich wenigstens Gber ein
Loipenspurenpaar und die beiden dazugehoérigen seitlichen
Stockspuren erstreckt. Der Erfindung liegt die Aufgabe zug-
runde, eine Frase der eingangs genannten Art zu schaffen, mit
Hilfe welcher die Loipen bei weniger Energieaufwand min-

1

destens so gut geformt werden kdnnen, wie dies mit der
bekannten Frase der Fall ist. Die Aufgabe wird erfin-
dungsgemaB dadurch gel6st, daB die Fraswelle in einem dem
Loipenspurenpaar zugeordneten Bereich lange und in zwei
flankierenden, den Stockspuren zugeordneten Bereichen
kurze Frasmesser aufweisen.
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Beéchreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Frise fir die
Loipenpflege mit einer Fridswelle, die sich wenigstens
liber ein Loipenspurenpaar und die beiden dazugehOrigen

seitlichen Stockspuren erstreckt.

Eine Frise der ebengenannten Art ist aus der Praxis
bekannt. Sie ist als Nachlaufgerdt ausgebildet, das

von einem {iberschneefahrzeug geschleppt wird. Die

Welle ist quer zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs aus-
gerichtet und angetrieben. Um die Loipenpflege zu
vereinfachen und zu verbilligen ist die Fridswelle so
breit gebaut, daB sie zwei nebeneinanderliegende

Loipen zusammen mit den dazugehtrigen Stockspuren ab-
deckt. Sie erstreckt sich also iliber insgesamt zwei
Loipenspurpaare und insgesamt vier flankierende Stock-
spuren, die jeweils parailel zu den Loipenspurenpaaren
verlaufen. Die Frésmesser der Welle sind alle einheit-

lieh lang.

Die bekannte Frdse hat sich in der Praxis bewdhrt. Mit
ihr ko6nnen in einem Arbeitsgang sowohl die zum Ziel
hinfihrende als auch die zuriickfihrende Loipe erstellt
bzw. wieder aufbereitet werden. Bei der Wiederaufbe-
reitung harktdie Frdswelle die bestehenden Spuren auf,
indem sie bis zu einer gewissen Tiefe den Schnee zer-
kleinert und die Unter- mit der Oberschicht vermengt.
Ein nachfolgendes Spurgerdt fiigt dann in den frisch

aufbereiteten Schnee die Loipenspuren ein.
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Die bekannte Frdse arbeitet zuverldssig, braucht aller-
dings relativ viel Energie. Sie kann deshalb von schwach
motorisierten Fahrzeugen nur bedingt eingesetzt werden.
Schwierigkeiten sind dabei vor allem bei stark vereisten

.Pisten zu erwarten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Frése der
eingangs genannten Art zu schaffen, mit Hilfe welcher die
Loipen bei weniger Energieaufwand mindestens so gut ge-~
formt werden kénnen, wie dies mit der bekannten Fridse
der Fall ist.

Die Aufgabe wird erfindungsgemdf dadurch geldst, dal
die Frédswelle in einem dem Loipenspurenpaar zugeordneten
Bereich lange und in zwei flankierenden, den Stockspuren
zugeordneten Bereichen kurze Frédsmesser aufweisen.

Die Erfindung ist einfach aufgebaut und arbeitet zuver-
léssig. Sie unterscheidet einerseits zwischen den Loipen-
spuren und andererseits zwischen den Stockspuren. Im Be-~
reich der Loipenspuren werden die ldngeren Messer einge-
setzt, wdhrend bei den Stockspuren die kiirzeren zum Ein-
satz gelangen. Durch diese Aufteilung werden mannigfal-
tige Vorteile erzielt. Zundchst erfordert die erfindungs-
gemdRBe Frdswelle erheblich weniger Antriébsleistung als
die bekannte Welle. Dies ist ein entscheidender Faktor,
da vor allem bei von Kommunen angelegten Loipen relativ
schwach motorisierte Uberschneefahrzeuge eingesetzt wer-
den.

Die Erfindung erm&glicht aber nicht nur eine Minderung
des Energieaufwandes, sondern verbessert auch die Loipe
als solche.
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Es wurde vorstehend bereits ausgefiihrt, daR die Loipen-
spuren durch ein der Frédswelle nachfolgendes Schleppge-
rdt ausgeformt werden. Bel der erfindungsgemiZfen Fris-
welle frisen die den Loipenspuren zugehdrenden langen
Frdsmesser ein U-Bett flir die Loipenspuren heraus, indem
dann jeweils das Schleppger#dt die Loipenspuren einprigt.
Der Grund des U-Bettes liegt um den Lingenunterschied
zZzwischen den kurzen und langen Fridsmessern tiefer als
die durch die kurzen Messer bearbeiteten Stockspuren-
bereiche. Das -U-Bett bietet die Voraussetzung fiir eine
stabilere Fassung der Loipen-Spuren. Einerseits wird

im U-Bett bedingt durch die langen Messer die Schnee-
ober- und Unterschichten intensiver miteinander ver-
mischt; andererseits erhalten die Loipenspuren beim
Einprdgen durch das Nachlaufgerdt eine kompaktere Fas-
sung, da die Loipenspuren innerhalb des U-Bettes ein-
gepridgt werden und die Seitenwidnde und der Boden beim
Einpridgen ein Widerlager bilden.

Die erfindungsgemifBe Friswelle ermdglicht also im Be-
reich der Loipenspuren eine grindliche Tiefenbear-
beitung bzw. eine griindliche Auflockerung durch die
langen Messer. Bei den die Loipenspuren flankierenden
Stockspuren kommen die kurzen Frédsmesser zum Einsatgz,
die nicht so tief auflockern und deshalb Energie sparen
helfen.

" Bei den Stockspuren wird die Schneeschicht nur leicht

angefrist bzw. egalisiert, so daR die darunter befind-
liche harte Schneeschicht erhalten bleibt. Dies kommt
dem Langldufer zugute, da der Stock Halt findet und er

sich daran abstiitzen kann.
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Die Bestiickung der Frdse in Abschnitte mit langen und
mit kurzen Messern bringt noch den weiteren Vorteil,

daR sich die Frdse beim Fahren gewissermaBen selbst zen~
triert. Die tiefergreifenden Fré&smesser bringen dabei.
die Selbststeuerungskridfte auf, die das Frdsgeridt ruhig
hinter dem Zugfahrzeug herfiihren.

Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist
vorgesehen, dab das Lingenverhdltnis der langen Fréds-
messer zu den kurzen in etwa 3:2 betridgt. Durch dieses
L&ngenverhdltnis wird bei einer Minimierung des Energie-
aufwandes eine verniinftige Aufbereitung sowchl der
Loipenspuren als auch der dazugehorigen Stockspuren
erreicht.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist nachfolgend
anhand einer Zeichnung beschrieben. Es zeigt:

Fig.1 eine Seitenansicht eines Schneefahrzeuges zu-
sammen mit einer Frdse und einem Loipenspur-

gerét,

Fig.2 eine Draufsicht. auf das Fahrzeug und die Ge-
rdtschaften von Fig.2,

Fig.3 eine Teilschnittansicht durch die Fradswelle
und das dazugehdrige Schneeprofil.

In Fig.1 ist ein Uberschneefahrzeug 1 der Ublichen Art
gezeigt. Es weist eine Fahrerkabine 2 und eine Gerdte-
tridgerplatte 3 auf, sowie zwei Raupenketten U4, die lber
Laufrdder 5 gefiihrt sind. Am Heck des Fahrzeuges ist

ein Nachlaufrahmen 6 angeordnet, der in Fahrtrichtung
gesehen vorne mit dem Fahrzeug iber eine Kupplung 7
verbunden ist, die sowohl eine horizontale als auch

eine vertikale Schwenkbewegung des Nachlaufrahmens gegen-
iber dem Fahrzeug erméglicht.
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Am heckseitigen Ende dér Gerdtetrédgerplatte 3 weist
dieselbe vertikale Stiitzen 8 auf, die seitlich mit
Abstand zu der Léngsmittenachsel,désFahrzeuges ange-
ordnet sind. Sie dienen zur fahrzeugseitigen Lagerung
zweier Stellvorrichtungen 9, die im vorliegenden Fall
in einer Trapezanordnung zu einem sich in Fahrzeuglings-
richtung L erstreckenden Tridgerrohr des Nachlaufrahmens 6
gefiihrt sind. Die rahmenseitige Lagerung der Stellvor-
richtungen weist einen geringeren Absﬁand auf als die
fahrzeugseitige. Hierdurch ergibt sich eine nach oben

offene Trapezform.

Fig.1 kann entnommen werdeﬁ, daB die Stellvorrichtungen 9
steil vom Heck nach unten geriéhtet sind. Alle Lager
der Stellvorrichtungen sind so eingerichtet, daB sie
auch das seitliche»Ausgchwenken des Nachlaufrahmens 6

gegeniiber dem Fahrzeug 1 ermdglichen..

Am hinteren Ende des Trégerrohres des Nachlaufrahmens 6
ist ein horizontaler Verteiltrdger 10 vorhanden, an

dem um eine horizontale Achse 11 schwenkbar eine Fridse 12
angehdngt ist. Sie umfaBt eine horizontale Fréaswelle 13,
deren Konstruktion insbesondere aus den Fig.2 und 3
hervorgeht. Die Frédswelle ist in etwa ebenso breit wie
das Uberschneefahrzeug 1. Sie iiberdeckt damit zwei
zueinander parallele Loipenspurenpaare 14, sowie die
beiden jeweils dazugehdrigen Stockspuren 15, die jJeweils
ein Loipenspurenpaar flankieren. Die erfindungsgemiBe
Fridswelle weist unterschiedlich lange Frismesser auf.

In dem den Loipenspuren 14 zugeordneten Bereichen a

der Welle sind lange Frédsmesser angeordnet, wihrend in
den Bereichen der Stockspuren b kiirzere vorgesehen sind.
Das Léngenverhéltnis der langen zu den kurzen Frdsmessern
betrdgt in etwa 3:2.
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In Fig.3 der Zeichnung ist die Fré@swelle und das durch
sie erzielbare Schneeprofil im Schnitt gezeigt. Die
Friswelle ist beziiglich der Lingsmittenebene L symme-
trisch aufgebaut. In jeder Symmetriehdlfte ist in etwa
mittig ein Bereich a mit langen Frismessern 16 ange-
ordnet, der jeweils zu beiden Seiten flankiert ist von
Bereichen b, in denen sich die kurzen Fridsmesser 17
befinden. Die kurzen Messer k®nnen einander nZher be-
nachbart angeordnet werden als die l&ngeren.

Bedingt durch die unterschiedliche Linge der Frdsmesser
wird der Schnee in den Bereichen a tiefer ausgefrast
als in den Bereichen b. Es ergibt sich dadurch ein in
etwa U-fdrmiges Bett flir die paarweise angeordneten
Loipenspuren 14, die in Fig.3 gestrichelt angedeutet

sind.

In den den Stockspuren 15 zugeordneten Bereichen b friast
die Fr&@swelle um den Lingenunterschied der Frédsmesser

16 und 17 weniger tief ein als in den Bereichen a.

Dort wird nur leicht angefridst bzw. egalisiert. Die
untere harte Schneeschicht bleibt erhalten. Die kiirze-
ren Fridsmesser erlauben eine Reduzierung der Antriebs-

leistung fiir die Fridswelle.

An den Enden des Verteilertrigers 10 ragen nach riick-
wdrts Verbindungstridger 18, an deren freien Enden schrig
nach hinten oben abstehende Stiitzen 19 angeordnet sind.
An ihnen sind jeweils um eine horizontale Achse schwenk-
bar Loipenspurgeridte 20 der iiblichen Art angelenkt.

Die Frdse ist liber den Nachlaufrahmen schwenkbar am
Fahrzeug befestigt. Das Trédgerrohr des Nachlaufrahmens 6
kann um seine eigene Rohrachse verschwenkt werden, um

ein Verwinden der Frise gegeniiber dem Fahrzeug zu er-
méglichen. Beim Betrieb fihrt das Uberschneefahrzeug

auf einer Schneefliche, wie dies beispielsweise in Fig.1
vereinfacht dargestellt ist. Der Nachlaufrgpmen befindet .
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sich mit dem Trégerrohr in nahezu waagerechter Po-
sition. Die Schneefrdse taucht mit ihrer Welle in die
von den Schneeketten vorbereitete Fliche ein und ar-
beitet den Schnee in den Bereichen a und b unterschied-
lich tief auf. Die Stellvorrichtungen 9 sind entweder
kraftlos, so daB die Schneefridse aufgrund des eigenen
Gewichtes und des jenigen des Nachlaufrahmens in die
Schneefldche eingedriickt wird. Sie kann aber auch durch
die Stellvorrichtungen beaufschlagt werden.

Das Loipenspurgeridt 20 befindet sich ebenfalls auf der
Schneeflidche und folgt der Frdse. Seine Formstiicke drik-
ken in den Bereichen a die parallelen Loipenspuren 14

in den Schnee. AuRenseitig zu Jjedem Loipenspurenpaar
verlaufen die Stockspuren 15, die von den kiirzeren Mes-

sern 17 aufbereitet worden sind.
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Frise

Patentanspriche

Frise fir Loipenpflege mit einer Friaswelle, die

sich wenigstens iliber ein Loipenspurenpaar und die
beiden dazugehbrigen seitlichen Stockspuren er-
streckt, dadurcech gekennzeich -
net , daB die Friswelle (13) in einem dem Loipen-
spurenpaar (14) zugeordneten Bereich (a) lange und
in zwei flankierenden, den Stockspuren (15) zuge-
ordneten Bereichen (b) kurze Frismesser (16,17)
aufweist.

Frdse nach Anspruch 1, dadurch :’g e -
kennzeichnet , daPp das Lingenverhdltnis
der langen Frasmesser (16) zu den kurzen (17) in
etwa 3:2 betrigt.
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