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@ Als Fahrgeschiift ausgebildetes Gerét zur Volksbelustigung.

@ Ein als Fahrgeschaft ausgebildetes Gerat fir die Volksbe-
lustigung weist eine Fahrgastgondel auf. Die Kopfenden der
Fahrgastgonde! sind auf Kreisbahnen bewegbar. Die Kreis-
bahnen liegen in hauptséchlich totrechten zueinander paral-
lelen Ebenen. Es sind zwei voneinander in einem vorbe-
stimmten Abstand aufstellbare Stiitzen vorhanden, an denen
die Fahrgastgondel an radial um die Stiitzenden bewegbaren
Auslegern abgehéngt ist. Jede Stitze weist ein Antriebsele-
ment fir die Radialbewegung des zugeordneten Ausiegers
auf. Die Antriebselemente sind unabhéngig voneinander zu
betreiben.
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Als Fahrgeschdft ausgebildetes Geré&dt filir die Volksbelustigung

Die Erfindung betrifft ein als Fahrgeschéft ausgebildetes
Gerdt fiir die Volksbelustigung.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde ein neuartiges
Vernligungsgerdt fiir Volksbelustigungen wie Jahrmidrkte o.dgl.
zu schaffen, mit dem sich iliberraschende Bewegungseffekte er-
zielen lassen.

Diese Aufgabe ist erfindungsgemdB geldst worden durch eine
Fahrgastgondel, deren Kopfenden auf Kreisbahnen in haupts&dch-
lich lotrechten zueinander parallelen Ebénen bewegbar sind.

Die Fahrgastgondel ist dabei zweckm&dBiger Weise eine l&ng-
liche Plattform mit mehreren Sitzreihen hintereinander. Werden
die Kopfenden auf zueinander parallelen lotrechten Kreisbahnen
bewegt, wandert die z.B. waagerecht ausgerichtete L&éngsachse
der Fahrgastgondel ebenfalls.auf einer Kreisbahn bzw. be-
schreibt die Fahrgastgondel bei ihrer Bewegung einen Zylinder.
Die erfindungsgemdfe Neuerung bietet dabei den Vorteil, daB
die Kopfenden auf den zugeordneten Kreisbahnen mit ungleichen

Geschwindigkeiten umlaufen k®nnen, wodurch die Fahrgastgondel
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auch gleichzeitig Kipp- oder Schaukelbewegungen ausfiihrt. Es
ist auch méglich die Kopfenden auf den zugeordneten Kreisbah-
nen gegensinnig zu bewegen und dabei zus&dtzlich noch mit unter-
schiedlichen Bewegungsgeschwindigkeiten zu variieren. Es
lassen sich in vorteilhafter Weise vielfache neuartige Bewe-
gungseffekté erreichen.

Fahrgeschéfte miissen leicht transportabel und auch még-
lichst leicht auf- und abbaubar sein. Dabei wird eine robuste
und betriebssichere Bauweise angestrebt. Zur Erfiillung dieser
Anforderungen zeichnet sich das erfindungsgemidfie Fahrgeschaft
nach einer Weiterbildung aus durch zwei voneinander in einem
vorbestimmten Abstand aufstellbare Stiitzen, zwischen denen die
Fahrgastgondel an radial um die Stiitzenenden bewegbaren Ausle~
gern abgehdngt ist.

Die Ausleger lassen sich verhdltnismdBig problemlos um von
den Stiitzen gehaltene Lager radial schwenken, wobei die an den
Auslegern hd@ngende Fahrgastgondel mitgenommen wird.

Die fiir die Verschwenkung notwendigen Antriebsaggregate
konnen beliebig ausgestaltet und angeordnet werden. Bei dem
erfindungsgemédBen Fahrgeschédft ist mit Vorteil vorgesehen, daB
jede Stilitze ein Antriebselement fiir die Radialbewegung des zu-
geordneten Auslegers aufweist. Dieses Antriebselement kann
z.B. ein Hydraulikmotor sein, iiber den der Ausleger bewegt
wird. Da jeder Ausleger ein eigenes Antriebselement hat,
lassen sich die vorbeschriebenen Bewegungseffekte’ﬁné Xoﬁbi?

nationen der Bewegungsabl&dufe der Fahrgastgondel durch indivi-
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duelle Steuerung der Antriebselemente mit konstruktionstech-

nisch einfachen Mittel verwirklichen.

Selbstverstdndlich ist es auch m86glich, z.B. bei einer eiﬁ-
facheren Ausfiilhrung des Fahrgeschdftes,beide Ausleger iiber ei-
nen gemeinsamen Zentralantrieb anzutreiben.

Wie vorbeschrieben,bewegt sich die Fahrgastgondel bei ei-
ner Bewegung der Ausleger auf einer dem Umfang eines Zylinders
entsprechenden Bahn, wenn beide Ausleger identische Schwenk-
stellungen innerhalb der von ihnen beschriebenen Kreisbahnen
einnehmen. Bei unterschiedlichen Schwenkpositionen, z.B. dahn,
wenn ein Kopfende der Fahrgastgondel vom zugeordneten Ausleger
in einem unterem Bereich der Kreisbahn gehalten wird, wdhrend
das andere Kopfende der Fahrgastgondel gleichzeitig den
h&chsten Punkt der Kreisbahn erreicht hat, erstreckt sich die
Fahrgastgondel diagonal durch den gedachten vorbeschriebenen
Zylinder. Da die Diagonale ldnger ist als die letztlich durch
den Abstand Stiitzen bestimmte Lénge des Zylinders ,wird wenig-
stens eine der Kreisbahnen aus der lotrechten Ebene herausge-
zogen bzw. werden die Ausleger auf Abbiegung beansprucht. Zur
Vermeidung dieser Beanspruchungen ist nach einer anderen Wei-
terbildung vorgesehen, daB das Fahrgeschdft eine Ausgleichsein-
richtung fir den sich &ndernden Abstand zwischen den Kreis-
bahnen aufweist. Eine solche Ausgleichséinrichtung kann sz.
derart ausgestaltet sein, daB jeder Ausleger um eine guer zu
seiner Langsachse gerichtete Achse schwenkbeweglich an der je-
weiligen Stiitze angelenkt ist. Bei einer vorteilhaften

Ausgestaltung ist z.B. vorgesehen, dag8 die Ausgleichsein-
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richtung einen in jeder Stiitze gelagerten Radialdrehkopf mit

einem Gelenk umfaBft, an dem der zugeordnete Ausleger um eine

quer zur Auslegerldngsachse ausgerichtete Achse schwenkbar
angelenkt ist. Selbstverstindlich sind auch noch andere Aus-
fﬁhrungsm6glichkeiten einer Ausgleichseinrichtung méglich. So
kann z.B. die'Fahrgastgondel {iber ein Ldngsschiebelager mit
den Auslegern verbunden werden, welches nach Art einer Teles-
kopfilhrung fiir den notwendigen Ld@ngenausgleich sorgt, ohne das
die Auéleger aus der von ihnen beschriebenen lotrechten Kreis-
bahn abgelenkt werden. Auch Scherengestédnge in der Art von pa-
rallelogrammfdrmigen Gelenkvierecken lassen sich alé Aus-
gleichéeinrichtungen einsetzten.

Eine weitere L&sung fﬁr eine Ausgleichseinrichtung! mit
dernsich in vorteilhafter Weise auch noch ein zusdtzlicher Be-
wegungseffekt erreicheh l1aBt, zeichnet sich dadurch aus, das
die Fahrgastgondel aus gegeneinander in Langsrichtung der Gon-
del verschiebbaren Abschnitten zusammengesetzt ist. So kaﬁn
z.B. der die Sitze tragende Rahmen der Fahrgastgondel teleskop-
artig ineinander gefiihrte Abschnitte aufweisen, die sich bei
notwendigem Lingenausgleich ohne Festigkeitsminderung gegenein-
ander verschieben lassen. Diese Verschiebebewegung iberlagert
sich mit den Schaukel- und Pendelbewegungen der Fahrgastgon-
del, die durch radiale Bewegung der Ausleger um ihre Anlenk-
punkté an den Stiitzen bewirkt wird. Die Abschnitte der Fahr-
gastgondel kdnnen auch iiber als Ausgleichseinrichtungen ver-

wendbare Scherengestidnge miteinander gekoppelt sein.
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Fiir den bendtigten Ausgleich kann auch eine Schwenkhal-
terung der Radialdrehkdpfe vorgesehen sein, so daB sich die
Radialdrehkdpfe gegeniiber den ortsfesten Stiitzen entsprechend
gelenkig bewegen k&nnen.

Selbstverstidndlich kénnen die vorbeschriebenen Ausfiihrungs-
formen der Ausgleichseinrichtung bei einem Fahrgeschidft auch
gleichzeitig, bzw.»unabhéngig nebeneinander eingebaut sein.

Weiterhin ist bei einer zweckmdBfigen Ausgestaltung vofge—
sehen , daf die Bereiche der Kopfenden der Fahrgastgondel mit
Kreuzgelenklagern an den Enden der Ausleger angeleﬁkt sind.
Durch die Anlenkung mit Kreuzgelenklagern kann die Fahrgast-
gondel wdhrend des Fahrbetriebes in einer fiir die Fahrgiste an-
genehmen aufrechten Position gehalten werden, vor allen Dingen
auch dadurch, daB, nach einer anderen Weiterbildung, der Ge-~
samtschwerpunkt der Fahréastgondel auSerhalb der von den Kreuz-
gelenklagern beschriebenen Kreisbahnen um die Radialdrehkdpfe
der Stiitzen und demzufolge tiefer als die Kreuzgelenklager
liegt.

Weiterhin zeichnet sich das Fahrgeschdft dadurch aus, daB
jeder Ausleger iiber seine Anlenkpunkte an der Stilitze hinaus
verldngert ist und daB am verlangerten Auslegerabschnigt ein
Gegengewicht angeordnet ist. Durch die Gegengewichte k&nnen
auftretende Belastungen durch Fliehkrédfte und dergleichen ver-
hdltnismdBig einfach abgefangen werden. Die Gegengewichte er-
moglichen es insbesondere in vorteilhafter Weise, da8 als An-

triebseinrichtungen verhdltnismigig leistungsschwache Aggrega-
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te eingesetzt werden.

Zur Erleichterung des Auf- und Abbaus des Fahrgeschidfts
ist vorgesehen, daB8 jede Stiitze als auf einen Fahgestell ange-
ordneter Klappmast ausgebildet ist. Der Klappmast kann z.B.
{tber Hydraulikzylinder aufgestellt werden, so daB das Fahrge--
schift nach Einhdngung der Fahrgastgondel bereits nahezu voll-
standié betriebsbereit ist, sobald die Fahrgestelle fiir jeden
Klappmast in die fiir sie bestimmte Position gefahren sind.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, aus dem sich wei-

tere erfinderische Merkmale ergeben, ist in der Zeichnung dar-

gestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Vorderansicht des Fahrge-

schéifts,
Fig. 2 eine Seitenansicht des Fahrgeschifts gem#s
Fig. 1
Fig. 3 eine Ansicht eines Teils der Fahrgastgondel des

Fahrgeschdfts mit einer Ausfiihrungsform einer

Ausgleichseinrichtung,
Fig. 4 eine Detailansicht der Anlenkung eines Kopfen-
des der Fahrgastgondel an einem Ausleger mit

einer anderen Ausfiihrungsform einer Ausgleichs-

einrichtung,
Fig. 5 eine schematische Draufsicht auf eine Fahrgast-

gondel mit einer als Scherengestdnge ausgebilde-
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ten Ausgleichseinrichtung und

Fig. 6 eine schematische Draufsicht auf eine Fahrgast-
gondel mit einer weiteren Ausfiihrungsmdglich-"
keit einer als Scherengestidnge ausgebildeten

Ausgleichseinrichtung

In Fig. 1 ist das Fahrgeschdft schematisch in einer Vorder-
ansicht dargestellt. Fahrgestelle 1 und 2 mit angedeuteten R&-
dern 3 tragen als aufstellbare Klappmasten ausgebildete Stiit-
zen 4 und 5. Die Fahrgestelle 1 und 2 werden in einem vorbe-
stimmten Abstand parallel zueinander ausgerichtet aufgestellt
und durch zwischengesetzte Distanzplatten 6 und 7 abgestiitzt
und gesichert. Am freien Ende jeder Stiitze 4 und 5 ist ein Ra-
dialdrehkopf 8 bzw. 8a gelagert, der mittels eines nicht wei-
ter dargestellten zugeordneten Antriebselementes um die waage-
rechte Achse 9 bzw. 9a drehbar ist. Jeder Radialkopf weist als
Ausgleichseinrichtung ein Gelenk auf, welches einen Ausleger
10 bzw. l0a hdlt, der um die quer zur Auslegerldngsachse ausge-
richtete Gelenkachse 11 bzw. lla gegeniiber dem Radialdrehkopf
schwenkbar ist, was durch gestrichelte Linien angedeutet ist.
Der Radialdrehkopf weist auBerdem eine Lasche 12 bzw. 12a auf,
an der sich ein Gasdruckzylinder o. dgl. Stosddmpferelement
abstiitzt, um die Schwenkbewegungen des Auslegers um die Gelenk-

achse 11 bzw. lla dédmpfen.

Jeder Ausleger hat einen iiber den Radialdrehkopf 8 hinaus
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verldngerten Abschnitt 13 bzw. 13a, an dem ein Gegengewicht 14
bzw. l4a angeordnet ist.

Am freien Ende jedes Auslegers befindet sich ein Kreuzge-
lenk 15 bzw. 15a. Die Kopfenden 16 bzw. l6a einer Fahrgastgon-
del 17 sind iiber die Kreuzgelenke 15 qnd 15a mit den Auslegern
10 bzw. 1l0a verbunden.

Bei einer radialen Bewegung der Ausleger 10 bzw. 1l0a um
die Achsen 9 bzw. 9a der Radialdrehkdpfe 8 und 8a der Stiitzen
4 und 5 kann die Fahrgastgondel 17 auf einer Kreisbahn bewegt
werden ﬁnd dabei verschieden geneigte Stellungen einnehmen,
durch die eine Vielzahl von Variationen der Bewegungseffekte
der Fahrgastgonéel erreicht werden.

Durch gestrichelte Linien ist eine geneigte Stellung der
Fahrgastgondel angedeutet, die dadurch erreicht wird, das die
Ausleger 10 und 10a unabh&ngig voneinder, also jeder Ausleger
separat, bewegt werden und somit verschiedene Stellungen inner-
halb ihrer um die Achsen 9 und 9a beschriebenen Kreisbahnen
aufweisen.

In Fig. 2 ist eine Seitenansicht des Fahrgeschdfts gemiB
Fig. 1 dargestellt. Gleiche Bauteile sind mit gleichen Bezugs-
zahlen bezeichnet. Mit 18 und 19 sind die als Klappmast ausge-
bildete Stiitzen 4 sichernde Aussteifungen bezeichnet. Die bei
radialer Bewegung des Auslegers 10 um die Achse 9 von der Fahr-

gastgondel 17 beschriebene Kreisbahn 20 ist durch eine strich-

punktierte Linie angedeutet.
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In Fig. 3 ist eine Teilansicht einer Fahrgastgondel darge-
stellt, die bei diesem Ausfilhrungsbeispiel aus zwei Abschnit-
ten 17a und 17b besteht. Der Abschnitt 17a weist im Bodenbe-
reich Tragrohre 21 und 22 auf. Der Abschnitt 17b hat im Boden-
bereich befindliche Tragholme 23 und 24, die iiber die Stirn-
fldche, 25 des Abschnitts 17b der Fahrgastgondel hinaus verl&n-
gert und in die Tragrohre 21 und 22 teleskopartig eingeschoben
sind. Die Abschnitte 17a und 17b lassen sich somit in Richtung
des zwischen die beiden Abschnitte gezeichneten Doppelpfeils
hin- und herschieben, wobei sich die L&nge der gesamten Fahr-
gastgondel &dndern kann. Eine derartige Anordnung dient als Aus-
gleichseinrichtung fiir sich wédhrend des Betriebs des Fahrge-
schédfts dndernde Abstdnde zwischen den Enden der Ausleger, so
daB auf eine Ausgleichseinrichtung mit den Achsen 11 und 1lla
gemdB8 Fig. 1 gegebenenfalls verzichtet werden kann.

Fig. 4 zeigt eine Detailansicht eines Kreuzgelenklagers
15, mit dem das hier nicht weiter dargestellte Ende eines Aus-
legers 10, bzw. 10a, ausgeriistet ist. Dabei ist eine weitere
Ausfihrungsform einer Ausgleichseinrichtung dadurch verwirk-
licht worden, dag8 am hier noch sichtbaren Kopfteil 16 der Fahrj
gastgondel eine Traghiilse 26 befestigt ist, die sich auf einer
mit dem K&fig 27 des Kreuzgelenklagers 15 verbundenen Schiebe-
fiihrung 28 in Richtung des Doppeltpfeils 29 hin- und herbewe-
gen kann. Die Schiebefiihrung ist in einer Biigeltraverse 30 ab-

gestiitzt, die liber ein krdftiges Knotenblech 30a mit dem Kidfig
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27 des Kreuzgelenklagers 15 biegesteif verbunden ist. Die
Lédnge der Schiebefiihrung 28 ist derart bemessen, daB ein Aus-
gleich der sich wdhrend des Betriebs des Fahrgeschidfts ein-
stellenden Abstands&@nderungen zwischen den Enden der Ausleger
erfolgt. Traghiilse 26 und Schiebefiihrung 28 stellen somit eine
Ausgleichseinrichtung dar, die als Schiebelager ausgebildet
ist.

Weitere Mbglichkeiten fiir eine Ausgleichseinrichtung zei-
gen die Figuren 5 und 6, in denen schematisch Draufsichten auf
eine Fahrgastgondel dargestellt sind. Fig. 5 zeigt eine Aus-
bildung von Ausgleichseinrichtungen als Scherengestdnge 31 und
3la aus parallelogrammartigen Viereckgelenken. Die Scherenge-
stdnge 31 und 31la sind zwischen den Kopfteilen 16 und 16a und
jeweils benachbarten Stirnseiten 32 bzw. 32a einer Fahrgast-
gondel 17 angeordnet.

GemdB8 Fig. 6 kann ein Scherengest&@nge 31 als Ausgleichsein-
richtung auch zwischen zwei Abschnitte 17a und 17b einer Fahr-
gastgondel gesetzt werden, womit die Funktion einer solchen
Ausgleichseinrichtung mit der Funktion der in Fig. 3 darge-
tellten Ausgleichseinrichtung vergleichbar ist.

Es ist selbstverstédndlich auch méglich, mehrere der aufge-

zeigten M&glichkeiten fiir eine Ausgleichseinrichtung an dem

Fahrgeschdft miteinander zu kombinieren.
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l. Als Fahrgeschdft ausgebildetes Gerdt fiir die Volksbe~
lustigung,
gekennzeichnet durch,

eine Fahrgastgondel (17), deren Kopfenden (16,16a) auf Kreis-
bahnen (20) in hauptsédchlich lotrechten zueinander parallelen

Ebenen bewegbar sind.

2. Fahrgeschéft nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch z@ei
voneinander in einem vorbestimmten Abstand aufstellbare Stiit-
zen (4,5), zwischen denen die Fahrgastgondel (17) an radial um

die Stiitzenenden bewegbaren Auslegern (10,10a) abgehdngt ist.

3. Fahrgeschdft nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB jede Stitze (4,5) ein Antriebselement fiir die Radialbe-

wegung des zugeordneten Auslegers aufweist.

4. Fahrgeschidft nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB es eine Ausgleichseinrichtung fir

den sich &ndernden Abstand zwischen den Kreisbahnen (20) auf-

weist.

5. Fahrgeschdft nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ausgleichseinriehtung einen in jeder Stilitze (4,5) gela-
gerten Radialdrehkopf (8,8a) mit einem Gelenk umfaBt, an dem
der zugeordnete Ausleger (10,10a) um eine quer zur Ausleger-

lingsachse ausgerichtete:Achse (11,11la) schwenkbar angelenkt

ist.
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6. Fahrgeschdft nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB als Ausgleichseinrichtung aus parallelogrammartigen Gelenk-

vierecken gebildete Scherengestdnge (31, 3la) vorgesehen sind.

1. Fahrgeschdft nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB als Ausgleichseinrichtung Schiebelager (26,28) vorgesehen

sind.

8. Fahrgeschdft nach einem der Anspriiche 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, daB die Ausgleichseinrichtungen zwischen der
Fahrgastgondel (17) und ihren Anlenkpunkten an den Enden der

Ausleger (10, 1l0a) angeordnet sind.

9. Fahrgeschdft nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Fahrgastgondel (17) aus gegeneinander in
Ladngsrichtung der Gondel verschiebbaren Abschnitten (17a, 17b)

zusammengesetzt ist.

10. Fahrgeschdft gemd8 den Anspriichen 4 und 9, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 zwischen zwei 2zueinander benachbarten Ab-
schnitten (l17a, 17b) der Fahrgastgondel (17) eine Ausgleichs-

einrichtung angeordnet ist.

11. Fahrgeschdft nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, das8 die Bereiche der Kopfenden (16,
l6a) der Fahrgastgondel (17) mit Kreuzgelenklagern (15, 15a)

an den Enden der Ausleger (10, 10a) angelenkt sind.
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12. Fahrgeschift nach einem der Anspriiche 1-11, dadurch
gekennzeichnet, dag8 der Gesamtschwerpunkt der Fahrgastgondel
(17) auBerhalb der von den Kreuzgelenklagern (15, 15a) be-

schriebenen Kreisbahnen (20) um die Radialdrehkopfe (8, 8a)

der Stiitze (4, 5) liegt.

13. Fahrgeschd&ft nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB jeder Ausleger (4, 5) iiber seinen
Anlenkpunkt an der Stiitze (4, 5) hinaus verldngert ist, und
dag am verldngerten Auslegerabschnitt (13, 13a) ein Gegenge-

wicht (14, l4a) angeordnet ist.

14. Fahrgeschdft nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB jede Stiitze (4, 5) als auf einem

Fahrgestell (1, 2) angeordneter Klappmast ausgebildet ist.
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