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Verfahren, Vorrichtung und Mitte! zur kontinuierlichen Versorgung von Verbrennungsmotoren und/oder

Hilfseinrichtungen davon mit Additiven.

@ Es werden ein Verfahren, eine Vorrichtung und ein Mittel
zur kontinuierlichen Versorgung von Verbrennungsmotoren
und/oder Hilfseinrichtungen davon mit Additiven beschrie-
ben, wobei das Additiv kontinuierlich einer Leitung zudosiert
wird, in der ein (berschissiges filissiges Betriebsmittel der
Brennkraftmaschine und/oder der Hilfseinrichtung zu einem
Vorratsbehélter zurlGckgefiihrt wird.
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BESCHREIBUNG

Gegenstand der Erfindung ist ein Verfahren zur
kontinuierlichen Versorgung von Verbrennungsmotoren
und/oder Hilfseinrichtungen davon mit Additiven

sowie eine Vorrichtung und ein Mittel zur Durchfiihrung
dieses Verfahrens. Vorzugsweise wird dieses Verfahren
auf die Versorgung von Verbrennungsmotoren und Hilfs-
einrichtungen von Kraftfahrzeugen mit Additiven ange-
wandt.

Es ist Ublich, Brennkraftmaschinen und insbesondere
Motoren und Hilfseinrichtungen von Kraftfahrzeugen,
wie Kilihlsysteme, Bremssysteme, Getriebe, Hinter-
achsen, Ausgleichsgetriebe und dergleichen, neben
den {iblichen Betriebsmitteln gelegentlich oder auch
dauvernd mit zusdtzlichen Additiven zu versorgen,

um die Betriebseigenschaften der Motoren bzw. der
Hilfseinrichtungen zu verbessern bzw. auf das ur-
spriingliche Leistungsniveau zurilickzufiihren, welches
sich durch Verschleif, Verschmutzung und dergleichen.
verschlechtert hat. Hierzu ist es iiblich, dem be-
treffenden Betriebsmittel wie dem Kraftstoff, dem
Schmiermittel, der Kiihlerfliissigkeit oder auch der
Bremsfliissigkeit bzw. der Hydraulikflissigkeit
zusdtzliche Additive zuzusetzen, die einerseits

die Eigenschaften des iiblicherweise verwendeten
Betriebsmittels verbessern und/oder eine Reinigung,
einen Korrosionsschutz der mit diesem Betriebsmit-
tel- in Kontakt kommenden Einrichtungen’bewirken,
eine Abdichtung des Kiihlersystems erreichen, eine
Verbesserung der Oktanzahl oder des Schmierver-
haltens bewirken und dergleichen mehr. Hierzu werden
iiblicherweise die Additive in einem einmaligen Vor-
gang dem jeweiligen Betriebsmittel, wie dem Kraft-
stoff, dem Schmier®l, der Kiihlerfliissigkeit, der

Bremsfliissigkeit und/oder der Hydraulikflilissigkeit
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zugesetzt. Hierbei ergeben sich Probleme dadurch,
da8 h&ufig nur eine unzureichende Vermischung des
Additivs mit dem jeweiligen Betriebsmittel erreicht
wird, daB8 die Zugabe nur gelegentlich erfolgt und
hdufig von dem Betreiber des Kraftfahrzeuges ver-
gessen wird und daB eine gezielte und insbesondere
kontinuierliche Dosierung des Additivs nicht mdglich
ist.

Andererseits sind aus dem DE-GM 74 01 479 und der
DE-0S 24 11 513 Schmiervorrichtungen filir Brennkraft-
maschinen bekannt, mit denen dem Kraftstoff.vor .Ein-
tritt in den Vergaser oder eine Einspritzeinrichtung
ein Schmiermittel zugefiihrt wird. Nach der Lehre des
DE-GM 74 01 479 miindet die von einer Olférderein-
richtung kommende 0lleitung in die Kraftstoffleitung,
wobei an der Miindung der Olleitung ein Riickschlag-
ventil in Form einer die Miindung verschliefenden
dehnbaren Schlauchmembran vorgesehen ist. Die DE-0S
24 11 513 ermdbglicht andererseits die Zuflhrung des
Schmiermittels in Abhingigkeit von Betriebspara-
metern der Brennkraftmaschine iiber ein elektromagne-
tisch gesteuertes Dosier- und Mischventil. Diese
vorbekannten Schmiervorrichtungen leiden an dem Nach-
teil, daB das Schmiermittel in den unter Druck stehen-
den Kraftstoff unmittelbar vor dem Vergaser bzw. der
Einspritzpumpe eingefiihrt werden muf, was mechanisch
aufwendig ist und Schwierigkeiten beim Vermischen

des Schmiermittels mit dem Kraftstoff mit sich bringt,
namentlich dann, wenn sich das Schmiermittel nur
schlecht in dem Kraftstoff 16st.



TUNAP

0140278
3 -

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht nun darin,
ein Verfahren, eine Vorrichtung und ein Mittel anzugeben,
mit dem es gelingt, Verbrennungsmotoren und/oder Hilfs-
einrichtungen dafiir in einfacher Weise und kontinuier-

lich mit Additiven zu versorgen ohne daB sich Schwierig-
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keiten durch ein unzureichendes Vermischen des Additivs
mit dem jeweiligen Betriebsmittel ergeben, und welches
Verfahren vielfdltig ohne gro8en Aufwand durchgefiihrt
werden kann.

" Diese Aufgabe wird nun geldst durch das erfindungsgemife

Verfahren gemd@f8 dem Oberbegriff des Hauptanspruchs,
welches dadurch gekennzeichnet ist, daf das Additiv
kontinuierlich einer Leitung zudosiert wird, in der
ein Uberschiissiges flilissiges Betriebsmittel zu einem
Vorratsbehdlter der Brennkraftmaschine und/oder der

Hilfseinrichtung zurilickgefiihrt wird.

Ein Gegenstand der Erfindung ist daher das Verfahren
gemdB den Anspriichen 1 bis 16.

Nach der Lehre der vorliegenden Erfindung wird das
Additiv somit entgegen der Lehre der oben angesproche-
nen Druckschriften nicht dem Kraftstoff vor dem Ein-
tritt in den Vergaser oder die Einspritzvorrichtung
zugesetzt, sondern das Additiv wird in der vorhandenen
Riickleitung des betreffenden Betriebsmittels, bei-
spielsweise der Kraftstoffriickleitung zugefiihrt, was
zur Folge hat, daB das mit dem Additiv versetzte
riickgefiihrte Betriebsmittel zundchst erneut in dem
Vorratsbehdlter, beispielsweise dem Kraftstofftank,
zuriickgefiihrt und erst von dort aus der bestimmungs-
gemifen Verwendung, beispielsweise dem Vergaser oder
der Einspritzvorrichtung des Motors zugefiihrt wird.

In dieser Weise wird nicht nur ein gutes und vollst&n-

diges Vermischen bzw. L&sen des Additivs mit dem Be-
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triebsmittel erreicht, sondern es wird auch bewirkt,
daf das Additiv seine angestrebten Wirkungen auch in
der Riickleitung und dem Vorratsbehédlter entfalten
kann. Dariiber hinaus wird die Zufiihrung des Additivs
ganz wesentlich erleichtert, da der Druck in der
Rliickleitung erheblich niedriger ist als der in der
Betriebsmittelzufiihrungsleitung.

Gem&B einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung
wird das Additiv in Form einer Zubereitung mit flilissiger
oder pastdser Konsistenz kontinuierlich mit geringem
Uberdruck in pro Zeiteinheit konstanter Menge {iber ein
Riickschlagventil in die BetriebsmittelriickfluBleitung
eingepreft. In dieser Weise erfolgt der Additivzusatz
zeitlich gleichbleibend und unabhingig von der rickge-
fiihrten Betriebsmittelmenge. Dies bedeutet, daB bei
ldngeren Intervallen zwischen dem Betrieb des Ver-
brennungsmotors tatsédchlich eine hohere Additivkonzen-
tration in dem Betriebsmitteltank verursacht wird, was
namentlich flir den verschleiflstarken Kurzstrecken-
betrieb von Kraftfahrzeugen von Vorteil ist, wo léngere
Standzeiten sich mit kurzen Betriebsdauern abwechseln,
was wegen des naturgemd@B hohen Verschleisses eine
h6here Additivmenge am Wirkungsort notwendig macht. Da
bekanntlich Kraftfahrzeuge im Kurzstreckenverkehr bei
h3ufigen Kaltstarts einen besonders hohen Verbrauch
haben, ergibt sich in dieser Weise auch eine besonders
starke Versorgung des Verbrennungsmotors mit dem ge-
wiinschten Additiv. In dieser Weise gelingt es, den
unerwiinschten erhdhten Verschleifi, die Korrosion, die
Bildung von Sduren und harzartigen Ablagerungen
permanent und wirksam zu verhindern bzw. zu vermindern,
so daB die Probleme vermieden werden konnen, die bei
herkémmlichem intermittierendem Zusatz des Additivs

zu dem betreffenden Betriebsmittel auftreten und von
der VergeBlichkeit des Kraftfahrzeughalters beeinfluBt
sind. )
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Gemdf einer weiteren Ausflihrungsform der Erfindung ist
es jedoch auch mdglich, die Additivmenge in Abhé&dngigkeit
von der durch die Betriebsmittelrilickleitung zuriickge-
flihrten Menge des Betriebsmittels zu steuern, beispiels-

weise elektromechanisch, pneumatisch oder in einfacher

Weise {iber das Loslichkeitsverhalten des Additivs bzw.

der Additivzubereitung in dem Betriebsmittel. Hierzu
verwendet man vorzugsweise eine sich in dem Betriebs-
mittel langsam l&sende Additivzubereitung, aus der
das gewiinschte Additiv iiber das vorbeifliefende Be-
triebsmittel herausgeldst wird und ziar selbsttdtig ge-

steuert in Abhdngigkeit von der vorbeistrdmenden Be-

‘triebsmittelmenge. In dieser Weise ist die zudosierte

Additivmenge umso. gréfer, je grdS8er der betreffende
Betriebsmitteldurchsatz iiber die Zeit durch die Be-
triebsmittelriickleitung ist, was beispielsweise. bei
dem Stop-And-Go-Betrieb von Kraftfahrzeugen der Fall
ist, wo sich kurzzeitige Anfahrvorginge mit Leerlauf-.
standzeiten abwechseln. Da bei Leerlauf des Motors
grdBere Mengen des Betriebsmittel pro Zeiteinheit durch
die Betriebsmittelriickleitung in den Tank zuriickgefiihrt
werden, wird zu diesem Zeitpunkt eine erhdhte Additiv-
aufnahme durch das Betriebsmittel bewirkt, wodurch

die Konzentration des Additivs in dem Tank erhdht wird,
was fir diese Betriebsweise des Verbrennungsmotors von
Vorteil. ist. In dieser Weise kodnnen ebenfalls die
schddlichen Wirkungen des Kurzstreckenbetriebes bzw.

der haufigen Kaltstarts kompensiert werden.
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Erfindungsgemif kdnnen die erforderlichen Additive

beliebigen Betriebsmitteln eines Verbrennungsmotors
und/oder den Hilfseinrichtungen davon, vorzugsweise

dem Motor oder den Hilfsaggregaten eines Kraftfahrzeuges

zugefiihrt werden, beispielsweise dem Kraftstoff, dem
Schmiermittel, der Kiihlfliissigkeit und der Brems-
bzw. Hydraulikfliissigkeit. Dabei k&nnen als Additive

beliebige an sich bekannte Wirkstoffe verwendet wer-

den. So kann man beispielsweise dem Kraftstoff des

. Motors ein 2Zusatzschmiermittel, einen Fliefver-

besserer, ein Mittel zum Reinigen des Tanks, der
leitungen, des Vergasers bzw. der Einspritzpumpe,

der Verbrennungsrdume des Motors, der Ventile, der
Ventilsitze und der Kolbenringe,-ein Mittel zur
RuBreduzierung bzw. zur Abgasverbesserung, ein Mittel
zur Steigerung der Lebensdauer von Abgaskatalysatoren
oder auch ein Mittel 2zur Oktanzahlverbesserung zu-
setzen. Besonders vorteilhaft ist die beanspruchte
Verfahrensweise filir den Kdlteschutz von Dieselkraft-
stoff, der bei tiefen Temperaturen zur Ausscheidung
von Paraffin neigt, welches die Kraftstoffleitungen,
Filter und das Einspritzsystem verstopfen. Mit Hilfe
des erfindungsgemédfien Verfahrens kann zu Beginn der
Kédlteperiode nach der beanspruchten Verfahrensweise
ein FieBverbesserer bzw. ein Kdlteschutzkonzentrat
in den Dieselkraftstoff eingefiihrt werden, wodurch
der erwiinschte K&dlteschutz erreicht wird, ohne das
in herkSmmlicher Weise Benzin, Petroleum oder Kdlte-
schutzmittel bei jedem Tankvorgang zugesetzt werden
miissen oder darauf geachtet werden muf, Winterdiesel-
kraftstoff zu tanken.
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Erfindungsgemés ist es weiterhin m8glich, der Kiihler-
fllissigkeit in der beanspruchten Weise ein Additiv
zuzusetzen, beispielsweise ein Mittel zur Verhinderung
der Korrosion und der Bildung von Abscheidungen im
Kilhlsystem, ein Kilhlerdichtmittel, ein Schmiermittel
flir die von dem Kilhlmittel durchstrémten Einrichtungen,
wie Wasserpumpe, Thermostat und Heizung und/oder ein
~Frostschutzmittel. Bei dieser Arbeitsweise wird das
Additiv der Riickleitung des Kiihlsystems des Kraft~
fahrzeugmotors zu einem Vorratsbehdlter zudosiert.

Natlirlich ist es auch m8glich, der Riickleitung des
Bremssystems oder eines zentralen Hydrauliksystems
zu einem Vorratsbehdlter nach der beanspruchten Ver-
fahrensweise ein Additiv zuzufiihren, beispeilsweise
ein Mittel zur Funktionserhaltung der Brems- bzw.
Hydraulikfliissigkeit, ein Mittel zum Reinigen und
zum Korrosionsschutz des Bremssystems bzw. des
Hydrauliksystems.

Schliefilich ist es weiterhin moéglich, in die Riick-
leitung des oder der Schmiersysteme von Motor, Ge-
triebe, Ausgleichsgetrieben des Kraftfahrzeuges zu
einem Vorratsbehdlter ein Additiv einzufilihren, bei-
spielsweise ein Hochstdruckschmiermittel, einen
Viskositdtsindexverbesserer, ein Reinigungsmittel
und/oder ein Korrosionsschutzmittel. Es versteht sich,
das8 die beanspruchte Verfahrensweise auch auf statio-
ndre Brennkraftmaschinen und &hnliche Einrichtungen
dieser Art angewandt werden kann, bei denen ein
Additiv tiber ein fliissiges Betriebsmittel zugesetzt
‘werden kann. ' ' i
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Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform des er-
findungsgemdfen Verfahrens setzt man das Additiv

in Form einer Additivzubereitung ein, die in

dem zu behandelnden Betriebsmittel vollsténdig

oder weitgehend vollstdndig 16slich ist. Dabei

ist es in vorteilhafter Weise mdglich, die Additiv-
menge iiber den beim Einfiihren in die Betriebsmittel-
riickleitung angewandten Uberdruck, die Konsistenz,

die Zusammensetzung und die L&slichkeit des Additivs -

bzw. die Additivzubereitung zu steuern.

Vorzugsweise wird erfindungsgemdf das Additiv bzw.

“@ie Additivzubereitung mit Hilfe einer Dosierein-

richtung mechanisch, pneumatisch, hydraulisch,

durch Federkraft und/oder durch Gasentwicklung
kontinuierlich in die BetriebsmittelriickfluBleitung
eingefiihrt. Mit Vorteil verwendet man hierzu eine
Dosiereinrichtung der Art, wie sie flir Schmierstoffe
aus der DE-PS 1 256 001 bekannt ist. Diese selbst-
tdtig Schmierstoff abgebende Schmierblichse weist

einen verschlossenen ausdehnbaren Kérper und einen

mit Schmierstoff gefiillten Raum auf, wobei in dem
dicht verschlossenen ausdehnbaren Kérper eine zu

einem beliebigen Zeitpunkt in Gang setzbare, aus

einem galvanischen Element bestehende Vorrichtung

zur Entwicklung von Gas vorgesehen ist, das im aus-
dehnbaren Kbrper einen Druck aufbaut, durch den

dieser sich tdglich um ein gewisses Maf ausdehnt

und dadurch lber einen Schmierstoffkanal Schmierstoff
aus dem mit Schmierstoff gefiillten Raum einer Schmier-
stelle zufihrt. Mit dieser handelsiiblichen Schmier-
biichse ist es mdglich, den Schmierstoff kontinuierlich
iber mehrere Monate dosiert in konstanter Menge der
Schnierstelle zuzufiihren. Erfindungsgemif wird an Stelle
des Schmierstoffes das Additiv bzw. die Additivzube-
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reitung zugefiihrt und in gleicher Weise
tontinuierlich in zeitlich konstanter Menge
iiber nehrere Monate dem zu bchandelnden Be-
triebsmittel zugesetzt. In dieser Weise ist es
méglich, die Dosiereinrichtung bei einer turnus-
médBigen Wartung zu erneuern, so daf ein Vergessen
des Additivzusatzes durch den Fahrzeughalter weit-
gehend ausgeschlossen und kontinuierliche Betriebs-
bedingungen sichergestellt werden kénnen.

Neben dem Verfahren gemdf den Anspriichen 1 bis 16
betrifft die Erfindung weiterhin die Vorrichtung
gemdB8 den Anspriichen 17 bis 20. Diese Vorrichtung
zur Durchflihrung des beanspruchten Verfahrens umfagt -
eine das Additiv bzw. die Additivzubereitung ent-
haltende Dosiereinrichtung und eine mit einem Riick-
schlagventil versehene und iiber ein Verbindungsstiick
an die Betriebsmittelriickleitung anschliefbare Zu-
fihrungsleitung. Vorzugsweise ist die Dosierein-
richtung liber ein Anschlufgewinde l&sbar an der
Leitung befestigt, wodurch der Ersatz der verbrauch-
ten Dosiereinrichtung durch eine neue erleichtert wird.
Weiterhin ist es vorteilhaft, das AnschluBfgewinde,
die Leitung, das Riickschlagventil und das Verbin-
dungsstilick zu einem einzigen Bauteil zusammenzu-
fassen, wodurch Kosten, Material und Gewicht einge-

spart und das Anbringen erleichtert werden k&nnen.

Die erfindungsgemdBe Vorrichtung umfaBt als Dosier-
einrichtung vorzugsweise eine Dosierpatrone nach
Art der handelsiliblichen, oben angesprochenen selbst-
tdtig Schmierstoff abgebenden Schmierbilichse, wobei
jedoch an Stelle des Schmierstoffes eine Additiv-
zubereitung der erforderlichen Konsistenz vorge-
sehen ist, welche durch die chemische Reaktion in

dem verschlossenen ausdehnbaren Korper kontinuierlich

“0T4027%8
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in zeitlich konstanter Menge in die Betriebsmittel-

riickleitung eingefiihrt wird.

Ein weiterer Gegenstand der Erfindung ist ein Mittel
zur Durchfiihrung des Verfahrens; ndmlich eine in dem.
zu behandelnden Betriebsmittel 16sliche Additivzube-
reitung aus einem oder mehreren Additiven der oben
angesprochenen Art, einem oder mehreren LOsungsmitteln
flir das Additiv und das betreffende Betriebsmittel

und einem oder mehreren Verdickungsmitteln zur Ein-
stellung der gewlinschten Konsistenz. Vorzugsweise ist
dieses Verdickungsmittel in dem betreffenden Be-
triebsmittel ebenfalls 16slich.

Im folgenden sei die Erfindung ndher anhand der bei-
gefiigten Zeichnung erldutert. In der Zeichnung zeigt
die

einzige Figur die Kraftstoffeinspritzanlage

eines Kraftfahrzeugmotors.

Wie aus der Figur zu entnehmen ist, wird der Kraft-
stoff mit Hilfe der Kraftstoffpumpe 7 aus dem
Kraftstofftank 13 iiber die Kraftstoffzufithrungs-
leitung 14 in die Kraftstoffilter 8 gepumpf. Von
dort wird der Kraftstoff iiber die Fliigelzellenpumpe
9 in die Einspritzpumpe 10 iiberfiihrt, von wo aus
der Kraftstoff iiber die Einspritzdiise 11 in den .

Z
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Brennraum des Motors eingespritzt wird. Der Ulber-
schiissige Kraftstoff wird liber die Kraftstoffriick-
leitung 5 in den Kraftstofftank 13 zuriickgefiihrt,
wobei die riickgefiihrte Menge auch durch das Druck-
steuerventil 12 beeinfluBt wird.

An der Kraftstoffriickleitung 5 ist die erfindungs-
gemdBe Vorrichtung iiber das Verbindungsstilick 4 be-
festigt, bei dem es sich in diesem Fall um ein ein-
faches T-Stilick handelt. Zwischen dem Verbindungs-
stiick 4 und der Leitung 2 befindet sich das Riick-
schlagventil 3, welehes verhindert, da8 der Kraft-
stoff aus der Riickleitung 5 in die Dosiereinrichtung
1 eindringt oder bei Versagen dieser Einrichtung
oder Abnahme dieser Einrichtung aus der Leitung 2
austritt. Die Dosiereinrichtung 1 ist i{iber das An-
schlufgewinde 6 mit der Leitung 2 verbunden. Diese
Leitung 2 ist vorzugsweise zusammen mit dem Riick-
schlagventil 3 und dem Verbindungsstiick 4 zu einem
einzigen Bauteil zusammengefaft. Die Dosierein-
richtung 1 ist im Prinzip ebenso aufgebaut wie die
oben angesprochene, aus der DE-PS 1 256 001 bekannte
selbstt&dtig Schmierstoff abgebende Schmierblichse,

- enthdlt jedoch an Stelle des dort beschriebenen

Schmierstoffes das erfindungsgemd verwendete Additiv
bzw. die Additivzubereitung.

Wdhrend des Betriebes des Motors flieft durch die
Kraftstoffriickleitung 5 iiberschiissiger Kraftstoff,
der das aus der Dosiereinrichtung 1 liber die Leitung
2, das Rickschlagventil 3 und das Verbindungsstiick 4
zugefiihrte Additiv aufnimmt und in den Kraftstoff-
tank liberfihrt. In dieser Weise wird erreicht, das
wdhrend des Betriebes des Motors stdndig das Additiv
bzw. die Additivzubereitung in den Tank iberfiihrt

Ivw
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und von dort liber die Kraftstoffzufilhrungsleitung 14
in den Motor eingebracht wird, wo das Additiv seine
gewiinschte Wirkung entfaltet. Natiirlich iibt das in
diesem Fall verwendete Reinigungs- und/oder Korro-
sionsschutzmittel seine Wirkung auch in dem Kraft-
stofftank 13 und den sich daran anschlieSenden Ein-
richtungen bis einschlieflich dem Auspuff des Motors
aus.

Da die Additivmenge in zeitlich konstanter Menge in
den durch die Kraftstoffrilickleitung 5 stromenden
Kraftstoff eingebracht wird, ergibt sich pro Zeit-

~einheit bei groB8erem Kraftstoffverbrauch ‘ein niedrigerer

Additivzusatz, da wegen des hdheren Verbrauches eine
geringere Kraftstoffmenge durch die Riickleitung zurilickge-
fiihrt wird. Umgekehrt ergibt sich bei geringerem Kraft-
stoffverbrauch ein hbéherer Additivzusatz. Dies stellt
zweifellos einen erheblichen Vorteil dar, um den zum
Beispiel im Kurzstreckenverkehr auftretenden hoéheren
VerschleiB, die stdrkere Korrosion und die grdBere
Verschmutzung kontinuierlich und wirkungsvoll zu ver-
hindern. Dabei ist in dieser Weise die Menge des
Additivdurchflusses gleichbleibend und unabhdngig vom
momentanen Kraftstoffverbrauch des Motors. Wird bei
gleicher Riickflufmenge iliber eine la@ngere Zeiteinheit
jedoch weniger Kraftstoff tatsdchlich verbraucht, was
in der Regel beim Stop-And-Go-Verkehr bzw. beim Kurz-
strekcenverkehr vor sich geht, sammelt sich im Laufe
der Zeit eine groBere Additivmenge im Tank und dem
gesamten System an. So ist es bekannt, daf Kraftfahr-
zeuge im Kurzstreckenverkehr und bei h&ufigen Kalt-
starts fiir diesen Bereich einen besonders hohen Ver-
brauch haben, was bei der Anwendung des erfindungsge-

mdBen Verfahrens eine hdhere Additivzufuhr bewirkt, so
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daB auf diese Weise der erh&hte Verschleif, die

Korrosion, die Bildung von S&uren und harzartigen

Ablagerungen im Motor und den Hilfseinrichtungen

permanent wirksam verhindert bzw. vermindert werden
5 konnen.
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PATENTANSPRUCHE

Verfahren zur kontinuierlichen Versorgung von Ver-
brennugsmotoren und/oder Hilfseinrichtungen davon

mit Additiven, dadurch gekenn -
zeichnet, daB das Additiv kontinuierlich
einer.dLeitung zudosiert wird, ~in der ein iiberschiissiges.
fliissiges Betriebsmittel des Motors und/oder Hilfsein-
richtung zu einem Vorratsbehdlter zuriickgefiihrt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, - dadurch
gekennzeichnet, daB das Additiv in
Form einer Zubereitung mit fllissiger oder past®ser

Konsistenz kontinuierlich mit geringem Uberdruck iiber
ein Riickschlagventil in pro Zeiteinheit konstanter
Menge in die BetriebsmittelriickfluBleitung einge-
preBt wird.
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Verfahren nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB eine in dem Be-
triebsmittel vollstédndig l6sliche Additivzubereitung
eingesetzt wird.

Verfahren nach den Anspriichen 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB8 die dem Betriebsmittel zugesetzte Additivmenge iliber
den angewandten Uberdruck, die Konsistenz, die Zusammen-
setzung und die L&slichkeit des Additivs bzw. der -

Additivzubereitung gesteuert wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Additiv bzw. die Additivzubereitung mit
Hilfe einer Dosiereinrichtung mechanisch, pneuma-
tisch, hydraulisch, durch Federkraft und/oder durch
Gasentwicklung kontinuierlich in die Betriebsmittel-

rickfluBleitung eingefithrt wird.

Verfahren nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daB das Additiv.
bzw. die Additivzubereitung mit Hilfe einer an sich
bekannten Schmierbiichse, die einen verschlossenen
ausdehnbaren K&érper und einen mit dem Additiv bzw.
der Additivzubereitung gefiillten Raum aufweist,
wobei in dem dicht verschlossenen ausdehnbaren
Kérper eine zu einem beliebigen Zeitpunkt in Gang
setzbare, aus einem galvanischen Element bestehende
Vorrichtung zur Entwicklung von Gas vorgesehen ist,

das in dem ausdehnbaren KOrper einen Druck aufbaut,



TUNAP

10

15

20

25

30

10.

o
™ 3

- b -

durch den dieser sich td3glich um ein gewisses
Maf ausdehnt und dadurch das Additiv bzw. die
Additivzubereitung kontinuierlich in die Be-
triebsmittelriickfluBleitung einprest, zudosiert

wird. ' ST

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die zudosierte Additivmenge in Abhdngigkeit
von der durch die Betriebsmittelriickleitung zuriick-
gefiihrte Menge des Betriebsmittels gesteuert wird.

Verfahren nach Anspruch 7, =~

dadurch gekennzeichn e't,

daB ‘die Steuerung elektromechanisch, pneumatisch
oder iiber das Loslichkeitsverhalten des Additivs
bzw. der Additivzubereitung in dem Betriebsmittel
erfolot.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Additiv bzw. die Additivzubereitung in
die Kraftstoffriickleitung eines Benzin- bzw.

Dieselmotors oder einer Verbrennungsturbine einge-

fithrt wird.

Verfahren nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichneHt,

daf als Additiv ein Zusatzschmiermittel, ein Flief-
verbesserer, ein Mittel zur Steigerung der Lebens-
dauer von Abgaskatalysatoren, ein Mittel zur Oktan-
zahlverbesserung, ein Entschwefelungsmittel, ein
Mittel zur Reinigung von Tank, Leitungen, Vergaser,
Einspritzpumpe, Verbrennungsrdumen, Ventilen, Ventil-
sitzen und Kolbenringen und/oder ein Mittel zur Ru8-
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reduzierung bzw. zur Abgasverbesserung verwendet
wird.

11, Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
- daf das Additiv bzw. die Additivzubereitung der
Riickleitung des Kiihlsystems des Verbrennungs-
motors zugefihrt wird.

12, Verfahren nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet,
daB als Additiv ein Mittel zur Verhinderung der
Korrosion und der Bildung von Abscheidungen im
Kiihlsystem, ein Kiihlerdichtmittel, ein Schmier-
mittel flir Wasserpumpe, Thermostat und Heizung
und/oder ein Frostschutzmittel verwendet wird.

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daf das Additiv bzw. die Additivzubereitung der
Riickleitung des Bremssystems oder eines zentralen

Hydrauliksystems eines Kraftfahrzeugs zugefiihrt
wird.

14. Verfahren nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,
daB8 als Additiv ein Mittel zur funktionserhaltung
der Brems- bzw. Hydraulikfliissigkeit und/oder zur
Reinigung und zum Korrosionsschutz des Brems- bzw.

Hydrauliksystems verwendet wird.

15. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichne ¢t,
da8 das Additiv bzw. die Additivzubereitung in die
Riickleitung des oder der Schmiersysteme von Motor,
Getriebe und/oder Ausgleichsgetriebe eines Kraft-
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fahrzeuges eingefiihrt wird.

16. Verfahren nach Anspruch 15,
dadurch gekennzedichnet,
daB als Additiv ein HOchstdruckzusatzschmiermittel,
ein Viskostitdtsindexverbesserer, ein Reinigungs-
mittel und/oder ein Korrosionsschutzmittel ver-
wendet wird.
10 317, Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens
gemd@8 den Anspriichen 1 bis 16,
gekennzeichnet durch eine
das Additiv bzw. die Additivzubereitung enthaltende
Dosiereinrichtung (1) und eine mit einem Riickschlag-
15  ventil (3) versehene und {iber das Verbindungsstiick
(4) an die Riickleitung (5) anschlieBbare Zufiihrungs-
leitung (2).

18. Vorrichtung nach Anspruch 17,
20 dadurch gekennzeichnet,
daB die Dosiereinrichtung (1) iiber ein Anschluf-

gewinde 1l6sbar an der Leitung (2) befestigt ist.

19. Vorrichtung nach Anspruch 17 oder 18,
25 dadurch gekennzeichnet,
daB das. AnschluBgewinde (6), die Leitung (2),
das Riickschlagventil (3) und das Verbindungs-
stlick (4) zu einem einzigen Bauteil zusammenge-
fagt sind.
30
20. Vorrichtung nach den Anspriichen 17 bis 19,
' dadurch gekennzeichnet,
daB die Dosiereinrichtung (1) eine an sich be-
kannte Schmierblichse ist, die ejinen verschlossenen
35 ausdehnbaren Kdrper und einen mit dem Additiv bzw.
der Additivzubereitung gefiillten Raum aufweist,

wobei in dem dicht verschlossenen ausdehnbaren
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Korper eine zu einem beliebigen Zeitpunkt in

Gang setzbare, aus einem galvanischen Element
bestehende Vorrichtung zur Entwicklung von Gas
vorgesehen ist, das in dem ausdehnbaren Korper
einen Druck aufbaut, durch den sich dieser taglich
um ein gewisses MaB ausdehnt und dadurch das
Additiv bzw. die Additivzubereitung kontinuierlich

in die Rilickleitung (5) einpreSft.

10 21. Mittel zur Durchfiihrung des Verfahrens gemds
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35

22,

den Anspriichen 1 bis 16,
gekennzeichnet durch eine in

dem zu behandelnden Betriebsmittel 106sliche

"Additivzubereitung aus einem oder mehreren Additiven, -

einem oder mehreren LOsungsmitteln und einem oder
mehreren Verdickungsmitteln zur Einstellung der ge-

wiinschten Konsistenz.

Mittel nach Anspruch 21,

dadurch gekennzeichnet,

da8 es als Additiv ein Zusatzschmiermittel,

‘einen FlieBverbesserer, ein Mittel zur Steigerung
der Lebensdauer von Abgaskatalysatoren, ein Mittel
zur Oktanzahlverbesserung, ein Mittel zum Reinigen
von Tank, Leitungen, Vergaéer, Einspritzpumpe,
Verbrennungsrdumen, Ventilen, Ventilsitzen und
Kolbenringen, ein Mittel zur Rufreduzierung bzw.
Abgasverbesserung, ein Mittel zur Verhinderung der
Emission von Schwefel- und/oder Stickstoffoxiden,
ein Mittel zur Verhinderung der Korrosion und der
Bildung von Abscheidungen im Kiihlsysstem, ein
Kiihlerdichtmittel, ein Schmiermittel fiir Wasser-
pumpe, Thermostat und Heizung, ein Frostschutz-
mittel, ein Mittel zur Funktionserhaltung der |

Brems- bzw. Hydraulikfliissigkeit, ein Mittel zur

0140278 —
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Reinigung und zum Korro
Hydrauliksystems, ein H
einen Viskositdétsindexv
mittel und/oder ein Kor

sionsschutz des Bremg- bzw.
8chetdruckschmiermittel,
erbesserer, ein Reinigungs-
rosionsschutzmittel enthélt.
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